www.oepnvaktuell.de
oepnvaktuell@dvvmedia.com

Nr. 22/10

19. Mirz 2010

Wirtschaftsinformationen fiir den
offentlichen Personenverkehr

Bl aktuell IR

DB mit Appetit auf Arriva — Deutsche

Tochter landen wohl auf anderem Teller

Die DB will Arriva iibernehmen und dafiir angeblich bis zu 2 Mrd. EUR bezahlen. D¢~
Aktienkurs des britischen Unternehmens ist explodiert. Unklar ist, was aus seinen
deutschen Téchtern wird. Zuvor waren Ubernahmegespriche von Arriva uni S\ CF
Keolis gescheitert.

Die Deutsche Bahn (DB) hat offiziell Interesse an Arriva bestitigt. Die Diskussiyiien seien
noch im Gange, ob es konkret zu einem Barangebot fiir ausstehende Aktict.lic mme, sei vol-
lig ungewiss, verkiindete der Konzern gestern iiber die Londoner Invest:ientbank Lazard per
Pflichtmitteilung. Der Aktienkurs schoss daraufhin bis gestern Abund/a =t 708 Pence hoch, 22
Prozent mehr als am Mittwoch.

Damit hat sich der Preis fiir den Arriva-Konzern binnsa
zweier Tage von 1,3 Mrd. EUR auf 1,6 Mrd. EUR erhéhen it
einem Ubernahmeaufschlag kénnte sich der Kaufpreic fui“die
DB nach Einschitzung von Analysten auf eine Graf <nordnung
von 1,8 bis 2,0 Mrd. EUR summieren.

Erst vor zwei Wochen sind die Fusionsgezv.##Che von Arriva
und SNCF gescheitert (OPNV aktuel™ 5,40 Bei ihrem Erfolg
wére die DB von einem starken Wot?oewerber eingekreist
worden, mit Transdev-Veolia misii;: demnéchst ein weiteres S - I s
Ultra-Schwergewicht im Wa<ist =4t Im Fall von Keolis kom- wsﬁfh:ﬂ;? :};g:ﬂ?{gcsr:gpvil;inA?:::: r;f:ﬂ:ggevgﬂiauﬂ
munizierte Arriva dieeAu na.me wie auch den Abbruch der wird, die deutschen Filialen aber nicht mitwandern diirfen.
Verhandlungen aktiv, “wahrend die SNCF sich nicht offiziell
rihrte. Jetzt ist.€s i xhezu umgekehrt. Die DB nennt Ross und Reiter, wihrend Arriva ledig-
lich eine unverbiad'iche Ubernahmeofferte ,seitens eines Dritten® bestétigt, ohne die DB zu
benennen.

DR<vorcendschef Riidiger Grube hatte bei der Vorlage der Halbjahrszahlen, damals erst
wenige Vochen im Amt, angekiindigt, dass der Konzern seine rasche Expansion konsoli-
dieren werde. Teure Zukaufe, insbesondere in der Logistik, hatten die Schulden der DB auf
16 Mrd. EUR erhoht. Durch einen Arriva-Kauf kdmen weitere 852 Mio. GBP (950 Mio. EUR)

Nettoschulden hinzu.

Verkehrsminister Peter Ramsauer (CSU) hatte noch vor einem Monat der DB aufgege-

ben, vor einer internationalen Expansion zunéchst ,das Brot-und-Butter-Geschaft wieder
in Ordnung zu bringen®, findet inzwischen eine Internationalisierung jedoch ,im Interesse
des Steuerzahlers“ (OPNV aktuell 21, 16/10). Der FDP missfallt die neue Richtung dagegen.
,Die Beteiligung eines Staatskonzerns an einem der gréfiten privaten Konkurrenten ist
ordnungs- und wettbewerbspolitisch keine gute Idee“, zitieren ,Frankfurter Rundschau“
und ,Stuttgarter Zeitung" ungenannte Vertreter der Liberalen. Laut der ,Siiddeutschen® hat
schon Grubes Vorgénger Hartmut Mehdorn Ubernahme-Gespréiche mit Arriva eingeféadelt.
Grube selbst lasse den Kauf bereits seit Monaten prifen.

Arriva ist mit 15.400 Schienen-, Straflen- und Wasserfahrzeugen in Grofdbritannien,
Holland, Ddnemark, Schweden, Polen, Tschechien, der Slowakei und Ungarn, Italien, Spanien,
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Portugal und Deutschland unterwegs. Im Falle einer DB-Ubernahme miisste die deutschen
Aktivitaten aus kartellrechtlichen Griinden wohl abgegeben werden, sagte Engelbert Recker

vom Wettbewerber-Verband Mofair zu ,Reuters”.

In mehreren Kartellverfahren verbot das Bundeskartellamt dem Marktfiihrer eine natio-

nale Expansion, etwa bei Ustra Intalliance. Auch aus
dem Einstieg von DB Saar-Pfalz-Bus bei den Kreis-
Verkehrsbetrieben Saarlouis (KVS) wurde nichts. Aus
kartellrechtlichen Griinden gab man auch den
Kreisverkehrsbetrieb (KVB) Sigmaringen an Bayer ab.
Auch ,FAZ und ,Stiddeutsche“ gehen davon aus, dass
die DB das deutsche Geschaft von Arriva nixcht tiber-

Geruchte uber Comfort-
Delgro als DB-Rivale

Bevor die DB ihr Interesse an Arriva offeriiegt; ist
an der Londoner Borse auch Comfort-De.i e als
potenzieller Arriva-Kaufer vermutet /v_racn. Das

OPNV-Schwergewicht aus Singaout “ad internatio-
nal bereits expandiert. So fchrt 1aaui bereits unter
Metroline-Flagge in Lon¢ca uad Irland, betreibt
gemeinsam mit Stagec>ach Fernbusse und mit
einem australisch€a Pa -tner den dortigen
Westbus. Auch-:x.Chiia ist Comfort-Delgro pra-
sent.

nehmen konnte. Die ,Mérkische Allgemeine tippt auf
Veolia oder Keolis als Ubernehmer.

Wiirde sich ein Konzern finden, der Arriva
Deutschland komplett ibernimmt? Oder wiirde eine
Teilung der Gruppe erfolgen, bei der zum Beispiel
Benex die Arriva gehorenden Anteile an Odeg {iber-
ndhme? Arriva Deutschland betreibt nach eigenen
Angaben 929 Busse, 144 Triebwagen, 38 Lokomotiven,
74 Reisezugwagen und 196 Doppelstockwagen. Mit 3.400 Mi*aiheitern wurde 2009 ein
Umsatz von 416,7 Mio. GBP (466 Mio. EUR) erwirtschaftet. A%, Laiember 2011/12 kommen
Leistungen aus dem Netz Berlin-Stadtbahn hinzu, was Arti 3 vis 2022 Umsatze von 500 Mio.
EUR sichert.

International wirde die DB mit einem ArrivazZik uf ihre bestehenden Aktivititen in
Skandinavien und Grof$britannien ergdnzen. Flaak Sennhenn, Chef von DB Regio, preist
den Bestellern das britische Modell als Voihil 2 fin Ix.novation und hohe Nutzerfinanzierung
(OPNV aktuell 15, 13/10, 93/09). Auch Norditaren steht auf der DB-Wunschliste ganz oben. DB
Stadtverkehr hatte sich in der Vergarij<iiheit vergeblich um den Einstieg in den Niederlanden
oder Tschechien bemiiht.

OPNV aktuell | 19.3.2010 | msa

OPNV aktuell [19.3.2010 | msa

POLITIK Raunstadter Regierungsprasident Baron (FDP) warnt vor zu viel Einfluss der
fuigabentrager. Der Darmstiddter Regierungsprasident Johannes Baron (FDP) ist nach
cigener Aussage beim hessischen OPNV-Modell ,nicht mit allem einverstanden“. Die
neuen Richtlinien und das neue OPNV-Gesetz des Landes kénnten dazu fiihren, dass
sich Rennpferde in lahme Maulesel verwandelten, sagte der Spitzenbeamte in einem

offentlichen Vortrag vor dem Landesverband Hessischer Omnibusunternehmer (LHO)
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am 13. Mérz in Langenselbold. Wenn Aufgabentrager immer mehr Einfluss auf das OPNV-
Genehmigungsverfahren erhielten, entwickelten sie sich zu ,Multis“. Die Funktionen der
Genehmigungsbehdrde und des Aufgabentrdgers sollten nach Auffassung Barons daher
auch kiinftig getrennt bleiben und nicht, wie von den Aufgabentriagern gewiinscht, bei ihnen
zusammengefiihrt werden. Hartmut Achenbach vom Rhein-Main-Verkehrsverbund (RMV)
verteidigte das hessische Modell. Es ermdgliche, Kosten zu sparen und Qualitdt zu steigern
und biete dem Mittelstand auch Chancen. OPNV aktuell | 19.3.2010 | hd

Ferlemann: BDO/VDV-Papier als Blaupause fiir PBefG-Novelle — Im _¢ie€rrbut ins
Gesetzgebungsverfahren. Das Bundesverkehrsministerium will das PBefaynach dem
Muster des BDO/VDV-Eckpunktepapiers novellieren. Vor der Sommerpiuse “werde ein
Entwurf vorgelegt, der dann ,im Herbst ins Gesetzgebungsverfahrerpoeic®, Das hat Enak
Ferlemann (CDU), der Parlamentarische Staatssekretdr im Ministelium,
vor dem BDO-Kongress am Mittwoch in Berlin angekiindigt. ,Génz'= ch
meinem Motto: schnell ran, schnell durch, schnell fertig.”

Der bewdhrte gewerberechtliche Ansatz des PBefG ‘zeil mit der
EU-Verordnung 1370/07 zu vereinbaren, der Anpassur gsbedarf halte sich
aus Sicht des Hauses daher in Grenzen. Eine ideplogisth aufgeladene
Debatte wolle man vermeiden. .

In jedem Fall will das Ministerium aush jran an den § 13% um ?:?ret;s::;e(t:,;f,;'ak
Fernbuslinien zu ermdglichen und damit, awch das System Schiene in
den Wettbewerb stellen®. Es gehe dai n.) dem Biirger die Wahlfreiheit zu Uberlassen. DB
Stadtverkehr sei in diesem Mark? ¢th4n heute ein wichtiger Player und wolle weiter mit-
wirken. In diesem Punkt diirfe'Cas Unternehmen Unterstlitzung aus dem BMVBS erwarten.
Aus der FDP waren Stimm¢n laut geworden, die DB Stadtverkehr begrenzen wollten (OPNV
aktuell 100/09).

Ferlemann sagste(-ulerdem zu, moglichst frith Klarheit zur kiinftigen Nahverkehrs-
finanzierung zu :cuniren. 2010 mochte das Ministerium diese Debatte jedoch nicht fithren,
die Debatten(im das PBefG reichten. Aber 2011 wolle man sich dem Thema zuwenden. Das
VDV-Gutacen sei fiir diese Gespréche eine sehr hilfreiche Grundlage.

Dag \oriidltnis zum Mittelstand ist aus Sicht Ferlemanns ,ganz ausgezeichnet®, ausdriick-
Iishdasite er dem BDO ,herzlich fiir die exzellente Zusammenarbeit, mit der es zum Beispiel
oui den Lenk- und Ruhezeiten gelungen ist, einige unsinnige EU-Regekn zu korrigieren®. Die
»gute Vernetzung” zwischen dem Verband und der Politik zeige sich unter anderem daran,
dass der BDO von der Fernbusliberalisierung schon wusste, ehe sie in den Koalitionsvertrag
geschrieben war. OPNV aktuell [19.3.2010 | msa

Steinbriick warnt vor Aufgabentriger-OPNV und Mofair-System. Auf dem BDO-
Kongress hat Verbandspriasident Wolfgang Steinbriick die Politik aufgefordert, das PBefG
nach dem Eckpunktepapier von VDV und BDO zu novellieren. Gemeinsam vertrete man 95
% des oOffentlichen Nahverkehrs in Deutschland, daran komme man nicht vorbei. Er appel-
lierte an die Regierungsfraktionen CDU und FDP, am Vorrang der Eigenwirtschaftlichkeit
festzuhalten und keinen Systemwechsel zu ermoglichen, ,der alle Macht den Raten gibt*
und damit ,in die Staatsverwaltungswirtschaft fiihrt“. Die neue EU-Verordnung 1370/07
zwinge nicht zu substanziellen Anderungen am PBefG.

An Hessen und in Skandinavien sei deutlich erkennbar, dass ein Ausschreibungssystem
ein Drittel und noch mehr Mittelstdndler vom Markt fege. Der Wettbewerberverband Mofair
wolle in Wahrheit die totale Ausschreibung, um den Global Playern den Weg zu ebnen,
gegen die der Mittelstand kaum etwas ausrichten konne. ,Wenn sich dieser Verband dann
als Retter des Mittelstandes auffiihrt, ist das unverfroren und unverschamt.“ Weiter sagte
Steinbriick: , Vielleicht war ja das Opfer Hessen notwendig, um zu erkennen, was alles falsch

lauft.“. OPNV aktuell [19.3.2010 | msa
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Streit zwischen Potsdam und Umland vorerst beigelegt — VIP fahrt andere Strecke
als Havelbus. Die Busse des Verkehrsbetriebs Potsdam (VIP) und von Havelbus wer-
den ab 1. April keinen Parallelverkehr in der GrofSbeerenstrafie fahren. Dies teilten ViP-
Geschaftsfiihrer Martin Weis und Havelbus-Geschaftsfiihrer Dieter Schifer gemeinsam mit.
Die neue Strecke der VIP-Linie 690 ist das Ergebnis einer Schlichtungssitzung beim branden-
buirgischen Landesamt Bauen und Verkehr (LBV) diese Woche (OPNV aktuell 21/10).

Die Linie 690 der ViP wird ab dem Fahrplanwechsel im 20-Minuten-Takt auf der
Strecke S Hauptbahnhof - Am Stern, Johannes-Kepler-Platz, verkehren. Die beantragte
Verstarkerleistung der ViP auf einen 10-Minutentakt im Tagesverkehr (Mo-Fr) S Zake: herg -
Am Stern, Johannes-Kepler-Platz entféllt. Bis spatestens mit Beginn der Somm:.fe.ien wird
dagegen die Havelbbus-Linie 601 zusatzlich iiber Rathaus Babelsberg und’ ceti”s-Bahnhof
Babelsberg fahren. AP0V aktuell |19.3.2010 | dr

Vergabekammer Miinster kassiert Verkehrsvertrag von DB{egia» und VRR — Etappen-
sieg fiir Abellio, juristischer Konter der DB. Abellio hat «ine\ juristischen Etappensieg
gegen DB Regio und Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (VRK;.er ingen. Nach Auffassung der
Vergabekammer Miinster ist der Vertrag zwischer’ dem besteller und seinem grofiten
Ersteller vom 24. November 2009 nichtig, weil er nichwaurch Ausschreibung zustande kam.
Nun gelte allenfalls der alte, wesentlich teurere*’=1:ehrsvertrag von 2004 weiter.

Wie DB Regio und der VRR gemeinsam micieilcn, will man gegen die Entscheidung vors
Oberlandesgericht (OLG) Diisseldorf zieh=1.,}.an sei optimistisch, nach den Sommerferien
eine positive und abschliefsende Entsclie.dung zu erreichen.

Denkbar wire es allerdings aurii,dass die Dusseldorfer Richter den komplizierten
Sachverhalt auch dem Bundesgari .iitshof oder dem Europdischen Gerichtshof zur Klarung
vorlegen. Die alte Vereinbzi 1i.z'mit DB Regio konnte der VRR infolge der Kiirzung der
Regionalisierungsmittel (picl._ _nehr in vollem Umfang bedienen und versuchte daher,
durch Méngelriigen «Trelsrechtsargumente und schliefflich eine fristlose Kiindigung wegen
Schlechtleistung 2 =z Geém Vertrag auszusteigen. Das Verwaltungsgericht Gelsenkirchen gab
beiden Seiter’ nur ‘teilweise Recht, die nachste Instanz wire nach VRR-Einschitzung mit
erhebliche(l tisiken behaftet gewesen.

Desviagan akzeptierte man ein Vermittlungsangebot des Landes NRW, also ein
Verhaadlungsverfahren. Ergebnis: Die DB bekam zusétzliche Landesmittel fiir Rollmaterial
anweine Vertragsverldngerung fiir die S-Bahn um finf Jahre bis 2023, der VRR erhielt (ver-
1zeintliche) Rechtssicherheit, Preiszugestindnisse und das Versprechen einer besseren
Qualitat. Der Verband Mofair sieht darin eine unerlaubte Beihilfe und hat die EU-Kommission
gebeten, den Vorgang zu priifen (OPNV aktuell 92/09).

Juristisch ging es unter anderem um die Frage, ob hier ein Dienstleistungsvertrag vorliegt
und also Vergaberecht gilt, oder doch eine Dienstleistungskonzession. Abellio verwies auch
darauf, dass der ,Friedensvertrag“ vom November 2009 den Vorgingervertrag aus dem Jahr
2004 in wesentlichen Teilen dndere, was einer Neuvergabe gleichkomme und somit dem
Kartellvergaberecht unterliege.

Fundstelle: VK Miinster, Az. VK 1/10, 18. Marz 2010 OPNV aktuell [19.3.2010 | msa

Zu spat gegriindet: Wersus-Beschwerde blieb vor Vergabekammer erfolglos. Die
Vergabekammer (VK) Miinster hat den Nachpriifungsantrag des Bahnunternehmens
Wersus gegen den neuen Verkehrsvertrag von DB Regio und Verkehrsverbund Rhein-Ruhr
(VRR) zuriickgewiesen. Begriindung: Wersus wurde erst am 15. Dezember 2009 gegriindet,
existierte somit im Zeitpunkt des Vertragsschlusses im November 2009 noch nicht, hatte
daher auch keine Rechte, die durch den Vertragsschluss hitten verletzt werden konnen.
Fundstelle: VK Miinster, Az. VK 2/10, 18. Méarz 2010 OPNV aktuell [19.3.2010 | msa
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Brodschelm verlangt Entscheidung der EU-Kommission zu Waldkraiburg. Busunter-
nehmer Heino Brodschelm widerspricht der Einschitzung von Stadt und Stadtwerken
Waldkraiburg, die EU-Kommission habe die Beihilfepriifung des Stadtverkehrs schon zu
den Akten gelegt (OPNV aktuell 14/10). Er bestehe auf einer konkreten Stellungnahme
zu dem Fall durch die inzwischen zustindige Generaldirektion Wettbewerb (GD COMP),
sagte Brodschelm zu ,OPNV aktuell“. Nach seiner Aussage hatten die Verkehrsbetriebe
Brodschelm Burghausen (VBB) den Stadtverkehr frither bedient. Als ein Zuschuss erforder-
lich wurde, vergaben die Stadtwerke den Fahrtauftrag ohne Wettbewerb an einen anderen
Unternehmer. Darin erkannte der Busunternehmer eine verbotene Beihilfe, ¢nd zvandte
sich nach Briissel. Die damals giiltige EU-Verordnung 1191/69 sei inzwisckca tbgelost,
aber womoglich prazisiere die Behorde ihre Einschitzung vor dem Hintergrinu der neuen
Nahverkehrsverordnung 1370/07. O N Uaktuell |19.3.2010 | msa

Weil Fairness und Transparenz bei Schulbusleistungen {tinSuanien fehlen, droht
EU-Kommission mit Klage. Die spanische Region Kas.%iin-La Mancha hat ihren
Schulbusverkehr nicht fair und transparent vergeben uad ekommt es daher mit der
EU-Kommission zu tun. Wenn nicht binnen zwei-Nonaten eine zufrieden stellende
Antwort auf die jetzt versandte ,begriindete Stellungantime” eingeht, will die Behorde das
Mitgliedsland vor dem Europdischen Gerichtshof«:ei'zlagen. Die Kommission wirft der Region
vor, dass sie die vergaben nicht europaweit beken.«. gemacht hat, dass die Bewerbungsfristen
mit acht Tagen viel zu kurz waren, dass Qudli dtsnachweise und konkrete Bieter bevorzugt
wurden.

Fundstelle: Europdische Kommis:ion, IP/10/306 vom 18. Marz 2010 6PNV aktuell | 1932010 | msa

BDO sieht Chancen fiir dex i@ittelstand durch Ausschreibungen. Der Bundesverband
Deutscher Omnibusunteie =inar (BDO) geht davon aus, dass die EU-Verordnung 1370/07
die Zahl der offentlichan"Ausschreibungen von Busverkehrsdiensten spiirbar anwachsen
lasst. ,Flr den Mit eictznd ergeben sich dadurch auch neue Marktperspektiven, heifdt es in
einer Veransteltunijsankindigung. ,Allerdings stellen die formalen Anforderungen nicht zu
unterschitzend. Hiirden dar.”

Aus'diezent Grund organisiert der BDO gemeinsam mit der ,Omnibusrevue® am 13. April
in“Re lip, cin ,interaktives Seminar®. Die Vergaberechtsexperten Eva-Dorothee Leinemann
»nd,‘ihomas Kirch von der Kanzlei Leinemann & Partner werden sich unter anderem mit
Jetn Verhiltnis von Nahverkehrsverordnung und dem allgemeinen Vergaberecht befassen,
aber auch mit ungewdhnlich niedrigen Preisen und der Ermittlung des wirtschaftlichsten
Angebots. Rechtsanwalt Kirch beschéftigte sich bereits in seiner Doktorarbeit mit speziellen
Fallstellungen in der Ausschreibung von OPNV-Dienstleistungen. GPNV aktuell | 19.3.2010 | msa

Stadtbus Bocholt geht an SWK mobil — Arrangement mit Niag — Kein Urteil zu NRW-
Gemeindeordnung. Im Streit um den Stadtbus Bocholt wird das Oberlandesgericht
(OLG) Diisseldorf keine Entscheidung treffen und damit auch keine Aussagen zum
Ortlichkeitsprinzip der NRW-Gemeindeordnung machen. Damit kann die von Rhenus
Veniro Niag angefochtene Auftragsvergabe an Stadtwerke Krefeld (SWK) mobil erfolgen.
»Das Nachpriifungsverfahren wurde im Rahmen einer einvernehmlichen Einigung beendet*,
teilt Wolfgang Orth, der bei Rhenus Veniro fiir die Region West zusténdig ist, auf Rickfrage
mit. Wegen der Vergabepriifung war die Betriebsaufnahme in Bocholt bereits um sechs
Monate auf den 1. Juli verschoben worden. Ob der neue Termin eingehalten werden kann,
ist offen. Dem Vernehmen erhalt Niag Subunternehmerleistungen, angeblich aber nur einige
E-Wagen-Kurse in den Verkehrsspitzen.

In dem Vergabestreit folgte die Vergabekammer Miinster zundchst den Niag-Argumenten
und untersagte eine Vergabe an die ortsfremde, rein kommunale SWK mobil. Die zweite
Instanz, das OLG Diisseldorf, neigte dazu, keinen Verstof3 gegen das Ortlichkeitsprinzip der
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NRW-Gemeindeordnung zu erkennen. Dennoch wollte man allen Anbietern Nachbesserungen
erlauben, um den Mangel einer fehlerhaften Tariftreuevorgabe zu heilen (OPNV Aktuell 10/10).
Der Rhenus-Konzern konkurriert in NRW auf zwei Feldern mit der Kommunalwirtschaft,
im OPNV mit den T6chtern Niag und Verkehrsbetrieben Minden-Ravensberg (VMR), in der
Entsorgung mit der Tochter Remondis. OPNV aktuell |193.2010 | jb

Stinnes Transport stellt Schnellbus Rostock-Greifswald mangels Rentabilitdt ein —
Enttauschung liber zu langsame Marktoffnung. Nach nur 10 Monaten Betrieb gibt
Stinnes Transport aus Neubrandenburg zum 31. Mérz die Schnellbuslinie Rostacks= Greifs-
wald wieder auf. ,Wir sind von einer deutlich schnelleren Marktéffnung fiir kirtiyuslinien
und einer breiteren Unterstiitzung fiir unser eigenwirtschaftliches Angebotrgusgegangen.”,
begriindet Geschéftsfithrer Hans Georg Bemmann den Riickzug gegeniiboideit Kunden. Die
Linie habe nicht die im Unternehmen tibliche Kapitalverzinsung gebrach: Uie Konzession lief
bis 2017 und sollte ein Einstieg in einen breiteres Fernbusange!sd%s in. Bemmann betonte,
dass Stinnes Transport sich zukiinftig ganz auf sein Kerngesci.éft die Spedition, konzentrie-
ren werde. Zuletzt nutzten rund 1500 Fahrgéste pro Monacdie Verbindung, die mit 8,80 EUR
pro Fahrt weit unter dem Bahn-Normalpreis von 1821 TUR lag. Ubernahmegesprache mit
den beiden Subunternehmern Reisedienst Schroder :*.d Taxi Wedow seien gescheitert,
erginze Steffen Hoppner. Als Geschiftsfiihrer ~#~1'Rinschonda GmbH war er bei Stinnes
Transport fur den Vertrieb zustandig. OPNV aktuell [19.3.2010 | dr

1 Mio. EUR aus kommunalen Kasserfiiir'den OPNV im Landkreis Fulda — Fiinf Biindel
beschlossen. In der Hoffnung aui. weitere Fahrgaststeigerungen hat der Kreistag Fulda
weitere Angebotsverbesserunge:. «beschlossen. Der neue Nahverkehrsplan gibt einen
Grundtakt von zwei Stunden ‘o', Tragende“ Linien fahren alle Stunde und kdénnen sich
zum Halbstundentakt #%a1icdern Alternative Bedienformen runden das Angebot ab. Bei
einem ,guten Angehod® it 3,6 Millionen Leistungskilometern jahrlich und gleichzeitig
»sozialvertraglic’y 'minutbaren Tarifen“ konne man ,lediglich einen Aufwanddeckungsgrad
von 65 Prozent ertvichen®, betont der Aufgabentréger. Kreis und Kommunen schiefien daher
bisher fastsnviy. EUR pro Jahr zu. Mit den Angebotsverbesserungen hat der Kreistag auch
beschiadsar,"aus den bislang vier extrem ungleichen Linienbiindeln des Regionalverkehrs
elier (rergieichbare Teilnetze zu bilden (OPNV aktuell 1+2/10). Alle Bindel enthalten min-
dectens einen Umsteigepunkt zum SPNV als Netzknoten. Zum Dezember 2011 laufen die
Zeniehmigungen aus. Seit der OPNV-Neuordnung 2005 stiegen die Fahrgastzahlen ,um sehr
gute 25 Prozent". OPNV aktuell [19.3.2010 | msa

Daimler Buses erwartet erst fiir 2011 Wachstum in Europa. Daimler Buses will im
globalen Geschéaft mit Bussen {iber 8 Tonnen die Nummer eins bei Absatz und Rentabilitat
bleiben. ,Unser Ziel ist es, doppelt so stark zu wachsen wie der Weltmarkt“, der voraus-
sichtlich 4 % zulege, sagte Spartenchef Hartmut Schick am Mittwoch bei der Vorstellung
des Geschaftsergebnisses. Deswegen hilt Schick an den vier Sdulen der Langfriststrategie
fest: Technologiefithrerschaft, Wachstum in traditionellen Markten, Wachstum in neuen
Markten sowie Effizienzsteigerung und Prozessoptimierung. Fiir 2010 plant der Hersteller
ein Betriebsergebnis von 180 Mio. EUR an. Das ist etwas weniger als im Krisenjahr 2009, als
Daimler Buses mit 4,2 Mrd. EUR Umsatz ein Betriebsergebnis von 183 Mio. EUR erwirtschaf-
tete (OPNV aktuell 17/10).

Trotz Wirtschaftskrise investierte die Gruppe im letzten Jahr massiv in die langfristige
Zukunftssicherung. Mit 210 Mio. EUR flossen 40 Mio. EUR mehr in Forschung und Entwicklung
als im Vorjahr. Um in den traditionellen Méarkten weiter zuzulegen, steckt Daimler Buses
verstirkt Geld in alternative und verbrauchsarme Antriebe, in die Nachfolgegenerationen
der aktuellen Stadt- und Reisebuspalette sowie den Kundendienst. Der Citaro G Bluetec
Hybrid und der Citaro Fuelcell gehen 2010 bei Kunden in den Praxistest. Der europdische
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Produktionsverbund und das flexible Produktionssystem helfen, die Kapazititen optimal zu
nutzen.

Aufgrund der bislang bekannten Grof-Ausschreibungen geht Schick davon aus, dass die
Marktnachfrage in Westeuropa im laufenden Jahr insgesamt leicht schrumpft, 2011 aber
wieder zulegt. Russland, Indien und China bleiben die Hoffnungstriger des Konzerns. Um
die eigenen Chancen bei Schnellbussystemen (BRT) zu erhdhen, bietet sich Daimler Buses
der offentlichen Hand als Projektpartner an. Das bereits 2008 eingefiihrte Programm Beyond
Bus Plus (BBP) bleibt in Kraft. Dieses Effizienzprogramm half dem Konzern im vergangenen
Jahr, den Cash Flow trotz Mengenriickgang deutlich zu verbessern. Mit einer Unesaiz.pndite
von 4,3% sieht sich Daimler Buses derzeit als weltweit profitabelster Herstelle: \w0.) Bussen
und Fahrgestellen. OF Y akuell [19.3.2010 | dr

LOHN UND TARIF Transnet und GDBA wollen Showdon im Sommer fiir den bra.ichentarif. Die

Bahngewerkschaften Transnet und GDBA mdchten nocidi2sen Sommer einen
Branchentarifvertrag durchsetzen. Man nutze die anstehendeTa.ifrunde bei der Deutschen
Bahn (DB) und etlichen Privatbahnen fiir einen ,Showdow1.*, s gte der Transnet-Vorsitzende
Alexander Kirchner am Mittwoch in Berlin. Thre Tyrrgemeinschaft (TG) stofit dabei auf
Schwierigkeiten: drei Arbeitgeberverbdnde, dazu eirige‘nicht verbandsgebundene Arbeit-
geber. Die Billigtochtern von DB Regio haben bis!a.io kein eigenes Personal, dort kann also
niemand organisiert werden. Auf Arbeitnehmar.<ite zeige die Lokfiihrergewerkschaft GDL
bislang keine Bereitschaft, einen Branchen.ar fvertrag gemeinsam mit Transnet und GDBA
zu verhandeln, bedauern Kirchner und icx GDbA-Vize Heinz Fuhrmann. Zwar verlange auch
die GDL inzwischen einen Flachente =ivertrag, aber eben nur fiir das Fahrpersonal und damit
nur fiir einen Teil der Arbeitnehmi :iv Transnet und GDBA gehen davon aus, dass der SPNV-
Ausschreibungswettbewerb A rs=4m Anfang steht. Bis 2016 kommen nach ihrer Schétzung
uber 170 Mio. Zugkilomeier© i’ den Markt, was 9.000 Arbeitsplitze, liberwiegend bei DB
Regio, betreffe. OPNV aktuell | 193.2010 | msa

Transnet und GQ5A verlangen Tarifpaket im Wert von 6 % von DB. Eine reale
Einkommesnpert ohung, Verbesserungen bei Zulagen und Arbeitszeiten sowie einen neuen
Beschafiigiiigssicherungsvertrag - das sind die Forderungen von Transnet und GDBA
fiit .d = Tarifrunde bei der Deutschen Bahn (DB). Der neue Entgelttarif soll ab 1. August
fiitn12 Monate laufen und, alle Mafdnahmen eingerechnet, ein Gesamtvolumen von 6 %
orreichen. Eine konkrete Lohnforderung gibt es nicht, eine Reallohnsteigerung und wei-
tere Verbesserungen sollten aber drin sein. Die Forderungshdéhe sei gerechtfertigt, auch
mit Blick auf die trotz Wirtschaftskrise hohen DB-Gewinne. Ende des Jahres lauft zudem
der Beschéftigungs-Sicherungs-Tarifvertrag (BeSi-TV) bei der DB aus. Hier streben die
Gewerkschaften eine ,mehrjdhrige Anschlussregelung an. Sie soll kiinftig neben dem
konzernweiten Arbeitsmarkt auch Gesundheits- und Nachwuchsforderung festlegen, um
der Uberalterung der DB-Belegschaft zu begegnen. Sollten der Arbeitgeber nicht mitspielen,
wollen die Gewerkschaften die seinerzeit gemachten Zugestidndnisse, zum Beispiel bei der
Arbeitszeit, widerrufen. Der integrierte Konzern ist eine Basis des BeSi-TV. Fiir den Fall,
dass die DB ihre Qualitdtsméngel nicht in Griff bekommt, droht ihr Verkehrsminister Peter
Ramsauer (CSU) mit dem Entzug des Netzes OPNV aktuell [19.32010 | msa
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