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Messerschmidt Bf 109F der Gruppe 111./JG 53 im Jud41
Im Oktober stiirzte Franz von Werra als Kommandewrdsruppe 1./JG 53
mit einer Maschine des gleichen Typs in den Niddaden ins Meer
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Die mich fir meine 275 Abschlisse bewundern, wissen nichts vom ISieglissen
nicht, was es fur ein ganzes Menschenleben bedeutet, dass magein jahren toten
musste, um selbst nicht getdtet zu werden. Sie kennen die Schagie uh@uer des
Uberlebenden nicht.

Gulnther Rall

Abschuss-Markierungen
auf der Heckflosse der Maschine
von Franz von Werra



Der deutsche Jagdflieger Baron Franz von Werra

Renato Schumacher

In seinem kurzen Leben hatte sich Franz von Werra in einer grosddanvda
Feindfligen als hervorragender und verwegener Jagflieger erwiesemgemierte
mit Schneid und Tollkiihnheit. Seine Leistungen, insbesondere seine Ausiurdche
Kriegsgefangenenlager, stehen in der Geschichte des Zweiten Weltkimengsla.

Familie und Herkunft

Baron Franz von Werra wurde am 13. Juli 1914 als S
einer Schweizer Adelsfamilie auf deren Schloss in Leuk]
Kanton Wallis geboren. Sein Stammbaum weist
Vielzahl illustrer Personlichkeiten auf, die als Staatsma
und Geistliche im Wallis sowie als Offiziere in Spanien
Frankreich Karriere gemacht hatten und dabei zahlre

Familienfehde und Intrigen verarmte, gaben die Elty
Franz und seine Schwester Emma zur Adoption frei.
adeliges Ehepaar aus Suddeutschland nahm sich den [
an, und so wuchsen sie weiterhin in standesgemg
Umgebung auf. Doch auch diese Familie sollte L &

Schicksal der Verarmung ereilen. Hotm. Franz von Werr:

Auf sich allein gestellt und durch ein inniges Verhaltnis miteinenaggbunden,
schlugen sich die beiden Geschwister gemeinsam durch. Emma nahB8tedieals
Sekretarin an und Franz versuchte sein Glick in der Deutschen tiaftnechdem er
infolge Geldmangels das Gymnasium abgebrochen hatte. Der Nacthevearischen
Abstammung, den er wie alle Deutschen, erbringen musste, fordeligsslich seine
und Emmas wabhre ldentitdt zu Tage. Franz staunte nicht stlileeh seine noble
Schweizer Herkunft und tber die lange Liste seiner beriihmten Vorfahren.

Erste Einsatze bei der Luftwaffe

Nach erfolgreicher Ausbildung ai
der Kriegsschule der Luftwaffe ir
Potsdam kam Franz von Wer
zundchst zum Alpengeschwade
mit dem er 1938 anlasslich d
Osterreichischen Anschlusses |
Tiefflug tber Wien flog und dabe,
die Begeisterung der winkende Franz von Werras Messerschmitt Me-109E beim StafJiG 3
Menge mitbekam. Danach wechselte er zur Stabstaffel der lupp&r des
Jagdgeschwaders 3, deren Kommandeur Gunter Litzow war und dasgseit éer
Luftschlacht um England Einsatze Uber Sudengland flog. Die ruhigen 2&fsete
fullten er und seine Kameraden mit Spazierfligen im Verband quehn &uankreich

bis zur Cote d’Azur, und sie feierten dabei oft und gern mit Kaviar und Champagner.
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Franz von Werra war phantasiebegabt, ehrgeizig und abenteuerlustigzgjteg auch

sehr charmant und ein frommer Katholik. Er liebte das Spietent Risiko, und er
suchte den Nervenkitzel. Mit seiner Messerschmitt Me-109 underr Bricken,
drehte waghalsige Rollen und raste durch Waldschneisen. Seinen GRdrerrer

sich weit Uberlegen. Sein Ziel war das Ritterkreuz und diierigut, das Hitler jedem
Trager nach dem Endsieg versprochen hatte.

Die Luftkdmpfe in Ostpreussen, tUber Frankreich, England und spéater arstfiemt
betrachtete er alRjesenspassDas ,bisschen Krie§ so schrieb er seiner Schwester,
solle sie picht weiter tragisch nehmen. Daflr fliege er viel zu gut. Fur die Politik
interessierte er sich nicht, aber er liebte das Hakenkreurleaaf Seitenruder der
Maschinen seiner Staffel, da es, wie er sagtesslogn kriegerischaussahe. Wahrend
sich andere Staffeln Hunde oder Raubvdgel als Maskottchen hieltesste es bei
Franz von Werra ein junger Lowe ,,Simba“ sein. Im November 193&waur Freude
seiner Schwester und seiner Adoptivmutter zum Leutnant befordwdew, und
unbekimmert schrieb er, wie er sich auf Ballen heimlich im Spiegel bewunderte

Als am 8. Marz 1939 auf einem Ubungsflug fur die Parade am Helderdadeurz
nach dem Start plotzlich sein Motor aussetzte, stirzte hmaspektakularer Weise ab.
Obwohl er sich dabei schwere Verletzungen zugezogen hatte, waritedaven
entfernt, seinen Absturz als Warnung oder bdses Vorzeichen zu wetdttidlessen
lag er bald lustig und vergnigt im Lazarett, feierte ausgelassignseinen
Fliegerkameraden und konnte es kaum abwarten, wieder in seiner Maschtmerzu s

Schon kurz nach seiner Genesung hatte er bereits funf Luftsiege erunygvar am

30. Mai 1940 mit dem Eisernen Kreuz 1. Klasse ausgezeichnet wordemt &er

nicht genug meldete er die Zerstérung von neun weiteren Flugzeugen. Hr, gab a

28. August 1940 tber der Grafschaft Kent drei landende Hurricanes abgesahukse
sechs weitere am Boden zerstért zu haben. Obwohl es keine Zeugeiedés
Husarenstiick gab, wurden diese Erfolge anerkannt und in der Propagéside.ge
Franz von Werra war nun in ganz Deutschland bekannt, und sein Bordmechaniker
bekam eine geschwollene Brust, weil ,seine Maschine” die mekhschisse des
Geschwaders am Flugzeugrumpf aufgemabhlt hatte.

Abschuss uber England

Am frihen Morgen des 5. September 1940 wal
Hauptmann Erich von Selle, Leutnant Heinrich Sannem
(,Sanni“) und der inzwischen zum Oberleutnant avancig
Franz von Werra mit ihren Messerschmitts von ihrer Ba
Wierre-au-Bois (Samer) im Pas de Calais gestartet. |~
waren Teil eines etwa 30 Jager zahlenden Begleitschiy

dem Abdrehen tber Croydon wurden sie kurz nach 10
bei Biggin Hill in einen wilden Luftkampf mit britische
Spitfires verwickelt. Beteiligt waren Flight Lieutenant J.
Webster und Squadron Leader George Bennions, beidg
der 41th Squadron in Hornchurch, sowie Squadron Lead S
Gerald Stapleton, Pilot Officer William Rafter (erst 19 &al Gerald Stapleton um 1940
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alt) und Flight Lieutenant Fred Rushmer, alle von der 603rd Squadron hfdrhc
Wahrend Rushmer getotet wurde, konnte sich Rafter, der zwei Mgpiier wieder
abgeschossen wurde und dabei ums Leben kam, mit dem Fallschirm retten.

Franz von Werra wurde mit
seiner Me-109E abgedréangt
und von Webster, Bennions
und Stapleton (,Stapme®)
in ihren Spitfires verfolgt.
Nach mehreren Motoren-
treffern raste er im Tiefflug
uber Acker, Obstwiesen
| und Rinderkoppeln hinweg,
= | bis es schliesslich bei
¥ Maidstone sudlich  der
| Eisenbahnlinie Redhill-
B Ashford an der Ostseite von
1 Winchet Hill zwischen
Goudhurst und Marden in
der N&ahe von Curtisden
Green und der Bethany School (Love’s Farm) zur Bodenberlihrung kameunsd s
Maschine nach 60 Metern in einer riesigen Staubwolke kreischend umdrbogener
Luftschraube zum Stehen kam. Der mitbeteiligte Webster kanNachmittag ums
Leben, als seine Maschine wéahrend eines Luftkampfes Uber der Thaimemer
anderen Spitfire zusammenstiess. Ein Gemalde von Geoff NutkinsFzaigt von
Werra beim Verlassen seiner Maschine. Dabei umkreist ihn diff&pon Squadron
Leader Gerald Stapleton. Im Hintergrund erkennt man den Fallschirm vbanw
(,Robin*) Rafter und am Himmel die Kondensstreifen der kampfenden Maschinen.

VVon Werra verlasst seine Maschine umkreist von S&pns Spitfire

Gefangenschaft und erste Fluchtversuche

Franz von Werra, der das ubertreibende Ausschmicken liebte, siter erzéhlen,
er ware nach dem Luftkampf von Flak beschossen worden. Bei der Notlaseiung
seine Maschine in Flammen aufgegangen und er herausgeschleudert wogden. W
behauptete er, dass er sich ein langeres Gefecht mit schwaffrieen Soldaten
geliefert hatte, ehe er sich ergeben musste. Die ersten beideéateBpldie am
Flugzeug des Deutschen eintrafen, waren der Koch und ein Sergeant vwatheer
Flakbatterie. Sie hielten ihn mit einem Karabiner so langecima&, bis er von der
Home Guard abgefuihrt werden konnte.

Man brachte den Gefangenen nach Kensington, wo die ersten Verhom@ndeattf

Mehr als seinen Namen, seinen Rang und seine Personenkennziffer gab er jedoch nicht
preis. Es erfolgte die Verlegung nach Trent Park, wo er sich gegesgiben Ver-
nehmungsoffizieren weiterhin bedeckt hielt. Den Englandern war es\Vierb@&rtagen

nicht gelungen, auch nur das Geringste aus ihm herauszuholen. StattusEss er sie

mit falschen Informationen an der Nase herumgefiihrt und sich einemldsée
Uberblick tber die britischen Verhérmethoden, Behandlungskniffe und Abhorgystem
verschafft. Ende September brachte man ihn ins Offiziersgefanggeenhach
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Grizedale Hall, das sich in der unzugénglichen Moor- und Seenlandsenatidhires
etwa 30 Kilometer vor der Irischen See befand und das als absolut ausitrercait.

Am 7. Oktober 1940 nutzte er einen Ausmarsch zur Flucht. Seine Kdemeleisteten

ihm Hilfestellung. Wahrend einer Rast verschwand er dann unberibékt eine
Mauer. Polizei, Spurhunde, Sonderkommandos und mehrere Tausend Solddten durc
k&dmmten die Gegend. Erst nach drei Tagen wurde er bei BroughtoraMler Kiste
entdeckt, doch konnte er nach einem Handgemenge erneut fliehen. Zveee Waige
dauerte es, bis er vollig erschopft aufgegriffen und zurtick nach dareeHall
gebracht wurde. Auf seiner Flucht hatte es ununterbrochen geregnet, uad s w
Waunder, dass er es sechs Tage und Nachte im Freien hatte aushalten kénnen.

Nach 21 Tagen Einzelhaft verlegte man Franz von Werra in dash@angslager 13
bei Swanwick. Zusammen mit anderen Gefangenen grindet er die "Swaneflzau

AG", die sich daran machte, einen 2 Meter tiefen und 12 Meter langenell zu

graben. Nach einem Monat Bauzeit war dieser fertig. Gleichzedtten sie sich in
nachtelanger Arbeit falsche Erkennungsmarken fabriziert und siegeRtiombis
genaht, die denen mit den Englandegs

verbundeten Hollandern &hnlich sah
Als am 17. Dezember ein deutsch
Luftangriff auf das nahegelegerg
Derby erfolgte, nutzten von Werra u
vier weitere gefangene Offiziere di
Gelegenheit zur Flucht. Der Ausbrug
bei stockdunkler Nacht wurde abjq
schnell entdeckt, und drei von ihnen i
Umkreis von 100 Kilometern wiedefd
eingefangen, nicht aber Franz v@&=
Werra.

Er hatte sich absichtlich in der Nahe des Lagers aufgehaltehnigchte er sich auf

die Suche nach einem Flugplatz der Royal Air Force. Sein Pdanhem Flugzeug zu
stehlen und damit nach Deutschland zuriickzukehren. An einem Bahnhof (Codnor
Park) gab er an, dass er ein hollandischer Pilot ware, der in&texr &bgeschossen
wurde und dringend zum nachsten Flugplatz musste. Daraufhin holte ihn eim Wage
der RAF, die allerdings eher misstrauisch als diensteifrig alaund brachte ihn zu
weiteren Abklarungen zum Flugplatz Hucknall. Unter einem Vorwand kovore
Werra das Blro des diensthabenden Offiziers verlassen und aufsld-keitgn. Dreist

gab er sich als Uberfiihrungspilot aus und trug sich auf Verlangen utsenefia
Namen in das Besucherbuch ein. Geduldig liess er sich in einfaldémeuen und
noch geheimen Hurricane Mk Il einweisen. Doch genau in dem Momerdry disn
Motor anlassen wollte, erschien neben ihm der diensthabendeeOfhii gezogener
Waffe. Wieder gab es Einzelhaft, auf die erneut eine Verlegungefolit 1000
Mitgefangenen brachte man von Werra mit dem Schiff ,Duchess of Yook
Greennock in Schottland nach Halifax in Kanada. Trotz strenger Bewaclaumg er

das Schiff, das zunachst im Konvoi mit 35 Frachtern und Kriegsenhitfhr, auf
hoher See zu entern. Als sich die Duchess endlich vom Konvoi absetztie sie
vorsichtshalber weiterhin von einem Schlachtsschiff begleitet. Vorrad/étlan war
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zwar vereitelt, doch fuhlte er sich ob des grossen Aufwandes, denoffenbar
seinetwegen trieb, geschmeichelt.

Flucht aus Kanada und Riuckkehr nach Deutschland

In Halifax stand ein Sonderzug der Canadian Pacific bereit, d&edangenen streng
bewacht in ein Lager am Lake Superior in der Provinz Ontario briagite. Kurz
nach Montreal schraubte von Werra mit Hilfe einiger Kameradefenster auf und
sprang in einem gunstigen Moment aus dem fahrenden Zug in die eisigen@thte
Bei minus 20 Grad und sternenklarem Himmel k&mpfte er sich durckgsames
Gelande und durch hifthohe Schneeverwehungen. Durchfroren erreichte er-den St.
Lorenz-Strom, der die Grenze zur damals noch neutralen USA bildé&teer
versuchte unterhalb Prescott den zugefrorenen Fluss zu Uberquditererstest, dass
in der Mitte eine Rinne eisfrei war. Er kehrte um und fand den &in festgefrorenes
Boot, das er mit blossen Handen freilegte. Mihsam und nur mit Hilfes Schals
zog er es Uber das Eis und setzte es ins Wasser. Ruder hatte er keine.

Als er, von Eisschollen hin und her gestossen, ans jenseitige WWfiebga wurde, sah
er in der Ferne die Lichter der amerikanischen Stadt Ogdensbueg.gd@ize
internationale Presse, mit Ausnahme der britischen, liess ihnegtbachlVon Werra
war im Element, und er prahlte und fabulierte einmal mehr buZwar war
Amerika noch nicht in den Krieg eingetreten, aber Franz von VWailtaals illegaler
Einwanderer, und Grossbritannien drang auf seine Auslieferung. Als ihman
internieren wollte, floh er am 24. Marz 1941 erneut, diesmal mie Higs deutschen
Konsulats. Er reiste heimlich von New York nach Mexiko und von dort UdearRa,
Peru, Rio de Janeiro, Barcelona und Rom zuriick nach Berlin, wwonet8. April
eintraf. Wahrend seinen Fluchtetappen schrieb er regelmassig Semeester und
meldete ihr begeistert, wie er sich jeden Tag mit Rieseiti®n naherte. Auch dem
englischen Offizier in Hucknall vergass er nicht, eine Ansichtskartelzaiben

Die Propaganda feierte ihn als Helden, und
Hitler verlieh ihm personlich das ersehnte
Ritterkreuz. Franz von Werra war sodann
mehrfach Gast bei der der obersten Nazi-
Fuhrung und Reichsmarschall Hermann
Goring beforderte ihn zum Hauptmann. Er
beauftragte ihn mit der Beratung und
Instruktion  von  Verhoroffizieren  und

Wachmannschaften in Gefangenenlagern. Die
Luftwaffe und die Marine gaben dann auf
Grund der Erfahrungen von Werras neue
: Verhaltensmassregeln fir die Geheimhaltung
Franz von Werra (rechts) bei Adolf Hitler  jn der Gefangenschaft heraus.

Die ganze Welt sprach jetzt von Franz von Werra, auch im Watlisnan allerdings
furchtete, er konnte Leuk bombardieren, um sich am Unrecht, das marsesirey
Familie zugeflgt hatte, zu rdchen. Sein leiblicher Vater hingkg#te, durch seinen
berihmten Sohn und das machtige Deutschland wieder zu seinem Vermdge
gelangen. Emma, die seit 1939 regelmassig Eltern und Geschwisterkimésuchte,
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konnte Franz nicht dazu bewegen, seine leiblichen Eltern, die ihn exgstegeben
hatten, zu besuchen.

Dennoch hatte Franz von Werra einst ernsthaft an eine Ubersiddlaligy Schweiz
gedacht, damals namlich, als er ein erstes Mal abgestirzt wvdr seine
Fliegerlaufbahn infolge seiner Verletzungen gefahrdet schien. Abevaidange her,
und auch der Schweiz eilte es nicht. Zwar hatte ihn die Schw&ipere, in der auch
seine drei Brider im Aktivdienst standen, bereits aufgenommen, adfiehzglitig
beurlaubt. Das Konsulat hielt mit dem Ausstellen der Passe zut@ickan Franz und
Emma der Spionage verdachtigte. Franz kimmerte das wenig. chewisatte er in
Deutschland Karriere gemacht und dem Hitler-Regime viel zdawden. In die
Schweiz zog es ihn deshalb nicht mehr.

Verlegung an die Ostfront und nach Holland

B Da von Werra auf Grund seiner Flucht zuviel wusste, durfte
S er nicht noch einmal gegen England fliegen. Am 1. Juli 1941
erhielt Franz von Werra deshalb den Befehl, sich als
Kommandeur der Gruppe | des Jagdgeschwaders 53 ,Pik-
M As“ an der Ostfront zu melden. Dieses Geschwader gehorte

; zu den Eliteeinheiten der deutschen Luftwaffe. Unter seinem
Kommandeur Ginter Freiherr von Maltzahn, der zu seinen
Freunden gehorte, errang Franz von Werra daraufhin acht
weitere Luftsiege. Im Laufe des gleichen Monats hatte er
auch seine Verlobte geheiratet und dieses Ereignis mit sehr
viel Nazi-Pomp gefeiert. Mitte August erfolgte die
Umristung auf die neue Me-109F-4 und die Verlegung
Von Werra an der Ostfront  seiner Einheit zum Kistenschutz nach Katwijk in Holland.

Am 25. Oktober 1941 befand sich Franz von Werra auf einem Routine-
Aufklarungsflug entlang der Kiiste, als bei Visslingen in niede@re plotzlich der
Motor aussetzte und seine Me-109F kopflber ins Meer stlirzte unanketsurz
zuvor war er noch bei Katwijk mit wackelnden Tragflachen Uber Hasschen
geflogen, das er mit seiner Frau bewohnte. Seine Kameradernekreisn die
Absturzstelle, doch ausser einigen Wrackteilen war nichts mehr zu entdecken.

Franz von Werra war Trager des Ritterkreuzes, der Eisernez&te und 2. Klasse,
des silbernen Fliegerabzeichens und der silbernen Frontflugspangear Erst 27
Jahre alt, als er seinen dritten Absturz, der dem ersten sobaldr, nicht Gberlebte.
Das Unglick geschah etwa zeitgleich mit den misteriosen Alestiven Werner
Molders und Ernst Udet, die bei Hitler in Ungnade gefallen waremnM2Ildung vom
Tod Franz von Werras wurde deshalb erst spat bekannt gegeben. DigaRdapa
meldete: "Hauptmann von Werra fiel in einem heldenhaften Luftkaripfiiatte 21
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Gegner besiegt und sollte der einzige bleiben, dem die Flucht rmerm einglischen
Kriegsgefangenenlager gelang. Seine Messerschmitt, mit der er Eroggand
abgeschossen wurde, steht heute im Royal Air Force Museum in Folkestamtin

Franz von Werras Schwester Emma, die ihn zeitlebens begledtetrnterstiitzt hatte,
lebte und arbeitete bis zu ihrem Tod 1992 als Psychiatrieschwester imdeisc

1956 wurde Franz von Werra in elne
Spielfilm ,The One that Got AwayfEsss
(,Einer kam durch”) gewidrdigt. Die
Rolle des deutschen Fliegers Ubernal.. .
Hardy Kruger. Im Jahre 2002 entsta
ein  Dokumentarfim von Werne
Schweizer basierend auf dem Buch v
Wilhelm Meichtry ,Du und ich - ewig
eins®, das 2001 erschienen war und ©
Schicksal der beiden Geschwister Wel
beinahe romanhaft schildert. Im Jah e : .
2002 veroffentlichte David Ross sei Franz von Werras Messerschmitt Me-109E
Buch,Stapme*, das die Fliegerbiografie. im Museum in Folkestown

von Gerald Stapleton enthélt und in einem Kapitel dessen Luftkamy@ramz von
Werra beschreibt(vgl. Literaturhinweis S.27%chliesslich habeeoff Nutkinsund

Steve Teasdaleon Werras Bruchlandung bei Winchet Hill sowie die Flucht bei

Swanwick in eindricklichen Gemalden festgehalten (vgl.9.7/Bine weitere
Darstellung der Bruchlandung existiert vdohn Howard Worsley

Franz von Werras Abschuss Nr.2
Das Grab des englischen Piloten

Franz von Werras Maschlne wird von
Angehdrigen der Home Guard bewacht

Franz von Werra 1938 als
Leutnant der Luftwaffe
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" Dogfit“ im iefﬂug zwische einer Sitfire ndieer Mserschmitt des Jagdgchwader 53
So oder @hnlich musste es auch Franz von Werra btleaben
Gemalde von Bill Perring

‘ ¥ ]
e asm YT e

Stimmungsbild einer weiteren Szene, die der vonfza/on Werra gleicht

Uber das Wrack der deutschen Messerschmitt brausen
in triumphierender Ehrbezeugung mehrere Gruppen Spes

Noch bis in den Zweiten Weltkrieg hinein hafteteleh Jagfliegern
ein Hauch von Romantik und Rittertum an

Gemalde ,Spitfire Country“ von Nicolas Trudgian
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Situationsplan der Bethany School Franz von Werra um 1934
in deren Nahe Franz von Werra auf freiem Feld lande als Hilfsgruppenfuhrer

Franz von Werra um 1941
in Ogdensburg, USA
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Franz von Werras Flucht tiber die halbe Welt

Gruppe | Gruppe Il Gruppe Il

Gruppenembleme beim Jagdgeschwader 3 auf den Fllggen um St. Pol im Jahre 1940
Das Emblem der Gruppe Il ist am Seitenrumpf der M&éne von Franz von Werra sichtbar
Ebenfalls dort sichtbar ist vor dem Balkenkreuz désnkel-Emblem des Gruppenadjutanten
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Franz von Werra mit seinem jungen Léwen Simba
in der Pilotenkanzel seiner Messerschmitt Me-109E

Franz von Werra entsteigt der Pilotenkanzel

seiner Messerschmitt Me-109 Franz von Werra 1941 in seinem
Kommandeurs-Mercedes

Franz von Werra (rechts) mit Wilhelm Balthasar
und Léwe Simba in Frankreich 1940
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Einige Geschwaderkameraden von Franz von Werra (JG 8. JG 53)

Gunter Freiherr von Maltzahn (links) begriisst Franzon Werra (rechts)
neben einer Messerschmitt Me-109 des Jagdgeschwsa88r
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Franz von Werras Bezwinger

J.T. Webster

George Bennions

i

J.T. Websters Spitfire, mit der er Franz von Wera#takierte

Gerald Stapleton

Gerald Stapleton (links) und George Bennions (reght
b ( ) g (resh genannt ,Stapme*

die am Abschuss von Franz von Werra direkt betdiligaren
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Das Eltern- und Geburtshaus von Franz von Werralieuk in der Schweiz

Im Jahre 1912 wurde der gesamte Baronenbesitz \egstrt und durch illegale
Absprachen weit unter dem Schatzpreis an eine deZiastitution verkauft

Die Villa Donaueck der Adoptiveltern von Franz urgkiner Schwester Emma in Beuron
Nach dem Verkauf im Jahre 1925 fillte das Inventad Giuterwagen,
mit denen die Familie in eine kleinere Villa nachd{n-Marienburg tUbersiedelte
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Franz mit 16 Jahren

Emma und Franz in der Villa Donaueck in Beuron
Ihre wahre Identitat hatte nach dem Willen der Adtigeltern
fur immer verborgen bleiben sollen

=E]|

Franz (oben) in der SA-Schule 1934 Emma (zweite von rechts) besucht Franz
Er traumt vom Fliegen und von Reisen nach Afrika (ganz links) in der SA-Schule 1935

Emma und Franz im Jahre 1939 Franz und Elfie heiraten am 28. August 1941
nach dessen ersten Erfolgen als Luftwaffen-Leutnant Der Hauptmann und Ritterkreuztrager
Der Wagen ist ein Geschenk von Franz ist auf dem Hohepunkt seiner Karriere
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Baron Leo von Werra Henriette von Werra-von Wolff

Der einstige Grandseigneur von Leuk, Von ihr dirfte Franz seine Kraft
der von seinen Verwandten ins und seine Vitalitat geerbt haben
Ungliick gestossen wurde Auch die Ahnlichkeit ist unverkennbar

Sie starb 1970, ihr Gatte 1945

Louisa geborene von Haber Der koniglich-preussische Major Oswald Carl-von Hab
Die feinsinnige Adoptivmutter Der einst stolze Adoptivvater, der sowohl das Vegerd
Die einst das Vermdgen in die Ehe seiner Frau als auch sein gesellschaftliches Ansaherlor,
brachte, sich scheiden liess und der mit seiner Adoptivtochter ein Verhéltnis hatted dessen Ehe
von der bescheidenen Rente lebte, daran zerbrach. Ein reicher Verwandter dnderte darfain sein
die das von ihr stets unterstitzte Testament, und so blieb ihm nur noch die halbe Qférsrente.
Kloster in Beuron zahlte Er wurde krank und starb 1933, Louisa von Haber 184
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Zur Geschichte der Familie von Werra

Ein altes ehemals regierendes Junker-Geschlecht des Kanton, \A&lis

im 13. Jahrhundert Visp bewohnte und sich im 15. Jahrhundert nach
Leuk und im 19. Jahrhundert nach St. Maurice und Sitten verzweigte.
Der Visper Zweig erlosch bereits im 16. Jahrhundert. Das Wappen de
Familie von Werra zeigt seit dem 13ahrhundert in Gold einen
schwarzen, gekronten auffliegenden Ad@éas Wappen des erloschenen
Zweiges von Visp wab mal gespalten von Rot, Silber und Bl&ie Werras machten
sich um das Wallis sehr verdient. Sie stellten dem Land zeldrdiohe Beamte und
der Kirche eine Reihe von Geistlichen und Ordensleuten. Im Adisi@aren sie durch
mehrere  Stabsoffiziere vertreten, die in franzdsischen, spaniscund
neapoletanischen Diensten standen und Trager des Ordens des hl. Ludeng war
Kaiser Franz I. von Osterreich erhob die Familie in den Kaiken Freiherrenstand

mit Wappenbesserung. Das Wappen zeigt inufinken Feld einen schwarzen Adler

in Gold, im rechten einen Silberadler in Bldbdie Familie hatte zahlreiche Allianzen
mit vornehmen Geschlechtern. Die Mutter des deutschen Fliegerhétdan von
Werra stammt aus dem Walliser Adelsgeschlecht deoar Wolff mit &hnlicher
Ahnenreihe. Herausragend war in ihrer Familie ein General, d€bmygreich Neapel
eine wichtige Rolle gespielt hattegl. S. 39 unten)Ausserdem war die Urgrossmutter
eine Verwandte der hl. Theresa von Av{\gl. Hist.-Biogr. Lexikon d. Schweiz)

Familienverhéaltnisse im Hause des Franz von Werra

Leo von Werra, der Vater von Franz, hatte in Wien studiert thdd im Wallis ein
Leben als Gutsherr und Grandseigneur. Er besass zwei Schlossgr, geossen
Landwirtschaftsbetrieb und ausgedehnte Weinberge. Als sein Vater stllite Leo

von Werra fest, dass dessen Vermoégen aufgebraucht war und er &émien
Geschwistern ihren Erbteil nicht ausbezahlen konnte. Er begannaGkldnehmen,
das ihm sein standesgemasses Leben weiter ermdglichen léem $@dlte, sich den
wirtschaftlichen Herausforderungen der im Wallis einsetzenden thadisserung zu
stellen. Doch alle Bemuhungen, sich vom feudalen Gutsherrn zum adelige
Unternehmer zu wandeln, scheiterten. Schliesslich fiihrte eilee \(drschwoérung
politisch einflussreicher Verwandter (diese wollten ihren Arsiethern und waren aus
dem gleichen Grund auch gegen die spate, nicht mehr erwarted tied die vielen
Kinder ihres Cousins) zum Konkurs und zur totalen Verarmung der iEab®lo von
Werra konnte seine Kinder nicht mehr ernahren, und so wurden sechs von ihnen be
Verwandten untergebracht, wahrend zwei, Franz und Emma, von einemgeadeli
Ehepaar in Stddeutschland adoptiert wurden. Dort wuchsen sie in standesge
und gottesfirchtiger Umgebung auf, wurden von Kindermadchen betreut und in die
feinen Regeln der Wohlerzogenheit eingefihrt. Sie lernten, wie imlamseleganten
Salons bewegt, wie man mit vornehmen Gé&sten spricht und wie nitalem
Dienerschaft umgeht. Sie erhielten Privatunterricht (von den Bdmein im
gegenuberliegenden Kloster, das von der Familie grosszigig untevetiita) und
erlebten zahlreiche Hauskonzerte. Emma ging spater an die kaltbolighere
Tdchterschule nach Siegmaringen. So wurden der drei Jahre jingereuftlaseine
Schwester auf ein adeliges Leben vorbereitet. Von ihren schveeizen Wurzeln
sollten sie nie etwas erfahren dirfen. Man verleugnete ihre titemtid war bestrebt,
alle Spuren zu verwischen. Franz und Emma sollten ihnen das spaterenzshhen.
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Zunéchst aber kam es zum Drama im adoptivelterlichen Haus,deéemdoptivvater,

einst ein stolzer und auf Ehre bedachter Offizier, verlor bei Bgesehéften das
gesamte Vermdgen, wurde ein glihender Verehrer der Nazis und firkgmma ein

Verhdltnis an, was zur totalen Zerrlttung der Familie und zumhBrag den

Adoptiveltern fiihrte. Emma, die sich schamte, legte spater da§bi@ zur

Ehelosigkeit ab und trat dem Laienorden des hl. Franz von Assisi bei.

Biografie des Franz von Werra in Stichworten

e 13. Juli 1914 geboren im Familienschloss in Leuk als zweitjingstes cluin a
Kindern einer schweizerischen Adelsfamilie

» Verarmung und Konkurs des Vaters

» Adoption nach Suddeutschland zu einem reichen Ehepaar adeliger Abstammung

* Wegen der Zerrittung der Ehe seiner Adoptiveltern sucht Frankbdadeuer und
reist wahrend vier Monaten als blinder Passagier Ubers MebrMaw Orleans.
Emma kommt in ein Internat nach Belgien

* Franz und Emma hoéren durch Zufall, dass sie adoptiert wurden, doalersien
belogen und ihre Identitat bleibt verborgen

* Scheidung und Verarmung der Adoptiveltern

« Emma und Franz, die eine aussergewohnlich starke Geschwisteréghadet
(Emma war fir Franz Mutter, Schatz und Schwester zugleiob)aiein auf sich
gestellt und beschliessen zusammenzubleiben

* Aus Geldmangel bricht Franz das Gymnasium ab

* 1934: Franz besucht eine Sportschule der SA im westfalischen Hamm

* Durch den zu erbringenden Ariernachweis erfahren Franz und Emmeahre
Identitdét und wissen um ihre doppelte Staatsbirgerschaft. Franzkenma
Verstandnis dafur, von seinen leiblichen Eltern weggegeben worden zursein. |
Gegensatz zu seiner Schwester will er keinen Kontakt. Es isitemtesihn lediglich
der Adelstitel und der Vermégensstand

» Franz besteht die Aufnahmeprifung in die deutsche Luftwaffe

» Januar 1935: Lehrgang in einer Kriegsschule in Norddeutschland

» 1936: Offiziersvorschlag

* Kriegsschule der Luftwaffe in Potsdam

* Flugzeugfiihrerschein

» Franz ist begeistert vom hohen gesellschaftlichen Ansehen deligeydfdie als
die letzten Ritter der modernen Kriegsfihrung gelten. Er glaubteaiNalblesse
der Fliegerwaffe. Er will sich austoben und ist berauscht von dshdit des
Fliegens und vom ehrlichen Zweikampf in der Luft, dessen oberstd Begst,
den wehrlosen Gegner zu schonen.

» Oktober 1937: Verlegung auf den Fliegerhorst Jesau bei Konigsberg, wmer s
Verlobte Elfi Traut kennenlernt, deren Bruder Assistent bei Leni Re¢ddl ist

* Lehrgang beim deutschen Alpengeschwader

« Marz 1938: Teilnahme an der Parade in Wien beim Anschluss Osterreichs

* November 1938: Beforderung zum Leutnant und Wiederaufnahme der Koniakte z
seiner Adoptivmutter
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8. Marz 1939: erster Absturz auf einem Ubungsflug fir die Parade am
Heldengedenktag. Er uberlebt, und seine Schwester mdieitzt,hast Du den
Gottern Deinen Tribut geopfert und wirst nie mehr abstlrzéfélleicht hat sie

mit diesen Worten sein spateres Schicksal heraufbeschworen

Lazarett und beinahe Beendigung seiner Fliegerkarriere

Antrag fur einen Schweizerpass

11. Mai 1939: Aufnahme in die Schweizerarmee (fir 24 Monate beurlaubt)

Ab 1. September 1939 Feindflige gegen Polen, Norwegen, Holland, Belgien, und
Frankreich. Franz gibt seine Schweizerplane auf

Ab Oktober 1939 Feindflige gegen England als Gruppenadjutant und erste
Abschusserfolge. Franz betrachtet den Krieg als Spiel

Im Mai 1940 funf weitere Abschisse. Franz wird tbermuitig

Am 30. Mai 1940 erhéalt er das Eisernes Kreuz 1. Klasse

Feldzug in Frankreich. Franz ist begeistert und sendet Emganze
Maschinengewehr-Trommeln voller Kiss&lenn sich der Feind in der Luft
»nicht zu zeigen wagtwie er meint, dann schiesst er auf Eisenbahnztige. Er zielt
auf die Kessel der Dampflokomotiven und freut sich am Schauspieh darch

die Einschusslocher der Dampf in alle Richtungen zischt.

Ab 13. August weitere spektakulare Abschiisse in der Luftschlacht um England
August 1940: Beftérderung zum Oberleutnant und als internationalniieka
Kriegsheld so popular wie Ernst Udet, Werner Mdlders und AdadlaGa Franz

ist Uberzeugt, dass Hitler in Klirze die Grossoffensive startedewind der Krieg

bald zu Ende ware. Angesichts der vermeintlich kurzen Zeit, wertteifie Piloten

um schnelle Auszeichnungen. Franz von Werra traumt von seinem Rittgngut,
Farm in Afrika und von Reisen in ferne Lander. Der Vatdraok hofft, durch ihn

und die siegreichen Deutschen sein Vermégen zurtiickzubekommen, wéhrend die
Gemeinde und die Verwandten die Rache des Sohnes beflrchten, der Leuk
bombardieren kdnnte

Am 5. September 1940 Abschuss tber England, Notlandung und Gefangennahme.
Erste Flucht aus einem Lager im Lake District. Er wird esktjeentkommt im
Handgemenge und wird total erschopft wieder eingefangen

20./21. Dezember 1940: zweite Flucht aus einem befestigten altdeglis
Adelssitz in Swanick. Franz entkommt durch Graben eines 12 Matgen
Tunnels. Beinahe gelingt es ihm auf einem Militarflugplatz egdflagzeug zu
entwenden. Er scheitert im letzten Moment und wird wieder verhaftet

6. Januar 1941: in Abwesenheit Verleihung des Ritterkreuzes durch Hitler

9. Januar 1941: Einschiffung zum Transport in ein Gefangenenlager imd&ana
Der Plan, das Schiff zu kapern, wird durch ein begleitendes Kriegsschitkitere
Umsteigen auf einen Sonderzug der Canadian Pacific

Die Warnung aus England an die Kanadier beztglich von Werra kommt zu spéat
Dritte Flucht durch Sprung aus dem Zug in die eisige Winternacht Kanadas
Uberschreiten der Grenze zur damals noch neutralen USA

Ankunft in New York mit weltweitem Presse-Echo

Verhaftung wegen illegaler Einwanderung

Freikauf durch Kaution durch das deutsche Konsulat
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Kanada verlangt auf Betreiben Englands seine Auslieferung und erh&laiga
wegen Diebstahl eines Ruderbootes, das Franz von Werra zur Flucht benutzt hatte
Vierte Flucht Uber die Grenze nach Mexiko und weiter nach Panama

Reise durch Stdamerika, nach Spanien und lItalien, dazwischegrafielean
Emma:,Wenn Reisetempo so bleibt, baldiges Wiedersehen*

18. April: Ruckkehr nach Berlin

Empfange und Diners bei Hitler, Goring, Goebbels, Himmler und Keitel

Wahrend in Amerika seine Flucht erst jetzt entdeckt wird, vemmbtegland und
Kanada ihn immer noch in Stidamerika und weisen samtliche Kriegsesahjfalle
Schiffe nach Europa zu kontrollieren

Hitler befordert Franz von Werra zum Hauptmann und Uberreichidémsnl&ngst
verliehene Ritterkreuz

Franz von Werra orientiert die Nazis Uber die englischen Verhormetharid
instruiert die deutsche Luftwaffe und Marine tber Verhaltensmassnahmen

26. Juni 1941: Kommandeur der |. Gruppe des Jagdgeschwaders 53

Einsatz in der Ukraine (Sowjetunion) und weitere Luftsiege

Franz erhalt, obwohl erst Hauptmann, einen eigenen Kommandeurs-Mgrdede

er allerdings fur Russland zu schade findet

Anfang August 1941: Verlegung nach Deutschland und Heirat

Die Publikation eines Buches, das Franz von Werra im AuftragNders tber
seine Erlebnisse schreiben soll, wird, weil es nicht der natiomalistzchen
Ideologie entspricht und wegen zu englischfreundlicher Haltung, gestoppt. Di
Erfahrungen auf seiner Flucht haben seine Weltanschauung wohl verandert
Verlegung nach Holland (Katwjik) und Umristung auf die neue Me-109F

25. Oktober 1941: Absturz ins Meer nordlich von Vlissingen wegen
Motorenschadens seiner noch nicht ausgereiften Me-109F. Einige Monate zuvor
war bereits sein Freund Wilhelm Balthasar mit dem gleichep dyf einem
Testflug wegen eines Materialfehlers abgestirzt. Franz vonaWear erst 27
Jahre alt und hatte insgesamt 21 Luftsiege errungen. Ohne ssfiaegénschaft

und seinen frihen Tod wére seine Abschusszahl gewiss ungleich hoher ausgefallen

& Rotterdar

V0issingen
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Die Geschichte des Jagdgeschwaders 3 zur Zeit Framan Werras

Das Jagdgeschwader 3 wurde am 1. Mai 1939 aufgestellt und miefsigssitt Me
109 E ausgestattet. Der Stab lag in Bernburg, die I. und Il. Grupperlrstund und
die Ill. Gruppe in Jena. Der Auftrag des Geschwaders war derzSebnt Berlin.
Anfang September 1939 erfolgt die Umbenennung des Geschwaderstabas i St
27, der nach Munster-Handorf verlegt. Gleichzeitig entsteht unter ideumg von
Oberstleutnant Carl Viek in Brandis aus dem PersonalstammiGlés “Richthofen”

ein neuer Geschwaderstab JG 3 in DOberitz, dem als einzige CdigopeJG 3 in
Zerbst untersteht. Seit dem 3. November 1939 ist Hauptmann Glntepwiltz
Gruppenkommandeur dieser Gruppe, die im Januar 1940 in den Raum Bonn verlegt
Am 1. Februar 1940 stellen Hauptmann Erich von Selle in Zerbst.dgruppe it
Leutnant Franz von Werjaund am 1. Marz 1940 Hauptmann Walter Kienitz in Jena
die lll. Gruppe des JG 3 auf.

Das Geschwader nimmt mit wechselnden Unterstellungsverhéhngsa Frankreich-
Feldzug teil und liegt Ende Mai 1940 mit der I., Il. und Ill. GruppeRi&fzen um St.
Pol. Nach Beendigung des Westfeldzuges bleibt das Geschwader inekaianére |.

Gruppe in Grandvilliers, die 1l. Gruppe in Brombois und die lll. Grupp&uines -

zwischenzeitlich in Bonninghardt. Am 19. September 1940 wird Major Glfiteow

Kommodore des Geschwaders.

In der Luftschlacht um England sind die Einsatzplatze des Stalkk>d@sinter Major
Gunther Lutzow in Samer, die der I. Gruppe unter Hauptmann Hans v. Hahn i
Colombert und Wizernes, die der Il. Gruppe unter Hauptmann Eri8klle in Samer
und Arques(Gruppenadjutant war Oberleutnant Franz von Werwed die der Ill.
Gruppe unter Hauptmann Wilhelm Balthasar in Wiekeln und Desvrexh N
Beendigung der Luftschlacht um Englaft@anz von Werra wurde abgeschossen und
geriet in englische Gefangenschalfileibt das Geschwader an der Kanalkiste auf
Platzen um Desvres und St. Pol.

Mitte Februar 1941 erfolgt eine kurzfristige Ablosung. Bereits Enpel Kehrt das
Geschwader an den Kanal zuriick auf die Platze bei St. Pol, MonetyaBund
Lillers. Oberleutnant Franz von Werra ist nach seiner Flucht aus der englischen
Gefangenschaft wieder dabei

Fur den Aufmarsch zum Ostfeldzug wird das Geschwader Anfang Juni 1941 nac
Osten verlegt, wo es im Verband des V. Fliegerkorps eingesettt Big . Gruppe

des JG 3 stand unter Hauptmann Hans v. Hahn, die Il. Gruppe unter Hawptma
Lothar Keller und die Ill. Gruppe unter Hauptmann Walter OebBmwptmann Franz

von Werra war zu diesem Zeitpunkt bereits Kommandeur der |. GruppK=d&3 das
ebenfalls an die Ostfront verlegte.

Zu den Fliegerfreunden Franz von Werras z&ahlten neben Erich voruBSeltéeinrich
Sannemann, Victor Molders (der Bruder von Werner Molders) undMiilier (beide
ebenfalls 1940 dber England abgeschossen und mit Franz von Werra
Kriegsgefangene), Wilhelm Balthasar, Jochen Schroder und Hans von Haien so
Walter Oesau, Gunter Lutzow und Gunter Freiherr von Maltzahn.
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Einteilung und Kennzeichnung der deutschen Jagdwadf

Geschwader  Oberst / Kommodore 3-4 Gruppen 120-200 Maschinen

Gruppe Major oder Oberstleutnant 3-4 Staffeln 36-48 Maschinen und
4 Stabsflugzeuge

Staffel Hauptmann oder Major 3 Schwarme 10-16 Maschinen und
3-4 Stabsflugzeuge

Schwarm Leutnant oder Oberleutnant 2 Rotten 4 Maschinen

Die Formation einer Staffel flog immer in ihre Schwarme daig¢ und in einem
Abstand von 1-2 km. Zum Aufreiben von Bomberpulks flog sie in Keilfownati
Durch die Farbe und die individuelle Ziffer vor dem Balkenkreuz wurdeStaéfel
gekennzeichnet. Das am haufigsten benutzte System war: Wedhe fiirStaffel (vgl.
Heinz Schnabel), Rot oder Schwarz fur die 2. Staffel (vgl. Helimedmann), Gelb

oder Braun fur die 3. Staffel (vgl. Helmut Rau). Die Staffeln wardet arabischen,

die Gruppen mit romischen Zahlen markiert. Die Staffelkapitéogef Ublicherweise

das Flugzeug mit der Nummer 1. Die Stabsmaschinen trugen kdéfaenZsondern

ein Symbol vor dem Balkenkreuz. Sie bestanden aus verschiedenen Koonkeimati
von Balken, Winkeln oder Rundzeichen, die sich wiederum von Geschwader zu
Geschwader unterschieden. So war z.B. ein Gruppenkommandeur an einem
Doppelwinkel vor dem Hoheitszeichen zu erkennen (vgl. Gilnter Lutz8ein
Adjutant an einem einfachen Winkel (v@tanz von Werra). Diese Regeln wurden
aber nicht konsequent eingehalten und gegen Ende des Krieges kaum noch beachtet.

Bf 109 E-3 von Hauptmann Gunter Lutzow, Gruppenkorandeur 1/JG 3

Bf 109 E-4 von Oberleutnant Franz von Werra, Gruppedjutant 11/JG 3
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Bf 109 E-4 von Leutnant Heinz Schnabel, Fliegeroffizier IG 3

Bf 109 E-3 von Oberleutnant Egon Troha, Staffelkagn 9/JG 3

Bf 109 E-4 von Oberleutnant Helmut Tiedmann, Stalifapitan 2/JG 3

Bf 109 E-4 von Oberleutnant Helmut Rau, Staffelkapit®iJG 3
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Biografie von Wilhelm Balthasar

Wilhelm Balthasar kam am 2.2.1914 in Fulda zur Welt. S~
Vater fiel als Hauptmann in Frankreich. Er trat 1933 zuers

ein Artillerie-Regiment ein, bevor er zur neu gegrinde
Luftwaffe versetzt wurde, wo er sich mit dem spateren T
Fliegerass Oberst Werner Mdlders anfreundete. Nach o

™Y i

al
-

wurde Wilhelm Balthasar im Spanischen Birgerkrieg bei %
3. Staffel des Jaggeschwaders 88 eingesetzt. Er [jj8
Aufklarungsfliige mit Flugzeugen vom Typ He-70 und Jaq" '
und Bombereinsdtz mit der He-51 und Bf-109B. A
20.1.1938 gelang ihm sein erster Luftsieg, und am
folgten vier weitere, als General Francos Truppen die S
Teruel und die Flugplatze der deutschen Legion Cor
angriffen. Spéater besiegte er nochmals zwei Gegner £
brachte es damit auf insgesamt 7 Luftsiege. Fir d/e8
Leistung erhielt er das Spanienkreuz in Gold mit Diamanten.

Nach seiner Ablésung kehrte Balthasar nach Deutschland zurlck, &mneeBtaffel
des Jagdgeschwaders 131 fuhrte. Zum Oberleutnant befoérdert wurdewami i®38
zum JG 2 "Richthofen” (vglHans von Hahr) versetzt, das bei Kriegsbeginn die
Aufgabe hatte, Berlin zu schitzen. Zuvor machte er im Februar 1939 40{@00-
Kilometer-Flug mit einer zweimotorigen Siebel Fh-104 rund umkafrDies musste
den flugbegeisterten Afrikaliebhab&ranz von Werra interessiert haben, und es
hatte wohl die personliche Freundschaft zwischen den beiden begriindet.

Im Dezember 1939 wurde Balthasar zum Hauptmann beférdert und konemettie
7. Staffel des Jagdgeschwaders 27. Wahrend des Frankreichfeldzuges eschas
einem einzigen Tag gleich 9 gegnerische Flugzeuge ab und sollte hianadgrsischen
Kapitulation insgesamt 23 Gegner im Luftkampf besiegt haben. Fir s8den
Abschuss und seine Leistungen als Jagdflieger seit dem Einsgtanre erhielt er
am 14. Juni beim Einzug der Deutschen Wehrmacht in Paris das Ritterkreuz.

Aus dieser Zeit stammte auch sein Ruf als ritterlicher Gedienn es ihm gelungen

war, einen Gegner Uber eigenem Gebiet abzuschief3en und dieser gefangenagenom
wurde, lud er ihn stets ins Offizierskasino ein, wo man erstaiiber den Abschuss

und Uber dies und jenes plauderte, ehe der Gegner den Weg ins Gefangenenlager
antreten musste.

Als sich die Luftwaffe im Juli 1940 auf die Luftschlacht um Englandbereitete,
wechselte Wilhelm Balthasar ins Jagdgeschwader 3, dem Faciz von Werra
angehorte, und tbernahm dort die Fuhrung der Ill. Gruppe. Am 4. Septemberewurde
verwundet, doch safl} er schnell wieder in seiner Maschine. Seinemerige
Sterblichkeit bewusst geworden, sollte er nie Uber diesen Schock hinwegkomme

Bei einem Einsatz am 23. September tUber London geriet der SchwwarBalthasar
in eine Ubermacht von etwa 60 Spitfires. Die Leuchtspurgesclkossgten sich und
Balthasar hatte den ersten Abschuss in der sich entwickelndeacl&chiir sich
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entschieden. Nun wollte er die Uberlegenheit der Bf-109 im Sturzflagudzen, stiel?
den Steuerknuppel nach vorne und stirzte zu Boden. Erst im letzten Moogeet
wieder hoch, doch wieder hingen zwei Spitfires an ihm. Im Tiefstflugetwa einen
Meter Uber der Grasnarbe, versuchte er die Englander abzuschitieinv@i ihnen
blieb jedoch an ihm dran und folgte ihm Uber Dover hinaus auf den Karmakrim
wieder spritzte das Wasser um Balthasars Messerschomth die gegnerischen
Geschosse auf. Balthasar wich standig aus. Als er die franzokigsteebei Cap Griz
Nez Uberflog, drehte die Spitfire, wohl um umzukehren, plotzlich rséeh oben und
verlor dadurch an Geschwindigkeit. Balthasar warf seine Maschinenheriff an
und schoss aus nachster Nahe auf den Englander. Beinahe hatte er dalbeissen
Flugzeug gerammt, als dieses brennend in den Kanal stiirze.

Am 16. Februar 1941 Ubernahm er als Major das Jagdgeschwader Bamglvon
Hahn) und meldete am 7. Juni 1941 seinen 40. Luftsieg. Das brachte ihm die
Verleihung des Eichenlaubes ein.

In den selben Zeitraum fiel auch die Umrlistung seines Geschvwadeat® neu an die
Front kommende Version der Messerschmitt Bf-109F. Balthasar katteihren

diversen Kinderkrankheiten gehort und beschloss die Maschine erstl eselost zu

testen. Am 3. Juli startete er zum Werkstattflug tber AiredrEhte einige Mandver
uber dem Flugplatz, als plotzlich ein paar Spitfires auftauchteltheBar hatte auf
diesem Flug keine Munition in den Waffen und suchte deshalb sein Higit iAlucht.

Ein extremes Ausweichmandver belastete jedoch die Tragflacherhisodass die
Holme brachen und die Messerschmitt absttirzte.

Major Wilhelm Balthasar hatte insgesamt 47 Gegner besiegt tanl durch einen
Konstrukteursfehler. Er teilt damit das Schicksal seines Frelfrdez von Werra,
der kurze Zeit spater mit dem selben Typ durch Motorenschaden umes kem.
Wilhelm Balthasar wollte immer, sollte er fallen, an &ite seines Vaters beerdigt
werden. Dessen Grab fand man auf einem Kriegsgraberfeld in dke Non
Abbéville.

Das Eiserne Kreuz mit
dem Eichenlaub
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Biografie von Walter Oesau

Walter "Gulle" Oesau wurde am 28. Juni 1913 -
Farnewinkel im Kreis Dithmarschen geboren. Er trat 1¢
in die Wehrmacht ein und absolvierte d
Grundausbildung in einem Artillerie-Regiment. Im Jal
1934 nahm er als Fahnenjunker an einem Flugtraining
Deutschen Verkehrsfliegerschule teil. Nach  de
Abschluss dieses Trainings, wahrend dem er sich mit «
spateren Spitzen-Fliegerass Werner Mélders angefreu s ¢
hatte, wurde er in der neu gegriindeten deutsc §
Luftwaffe zum Jagdgeschwader "Richthofen" verse
Leutnant Oesau gehorte mWilhelm Balthasar zu den
ersten Jagdpiloten, die im Rahmen des Jagdgeschwi =
88 in Spanien eingesetzt wurden. Er kdmpfte in del
Staffel und errang neun Luftsiege. Fur seine Erfolge ...
Spanien erhielt Oesau das Spanienkreuz in Gold mit Brillanten stagi&panische
Verwundetenabzeichen. Am 1. Marz 1939 war Oesau Mitglied des Stalassthder

|. Gruppe des Jagdgeschwaders 2 (igns von Hahr) und wurde am 15. Juli als
Oberleutnant Staffelkapitan der 1. Staffel des Jagdgeschwaderss2@glcher spéater
die 7. Staffel des JG 51 wurde.

Am Ende des Frankreichfeldzugs hatte Oesau insgesamt 20 Abschuisseeathnen,

was ihm am 20. August 1940 den Rang eines Hauptmanns und das Ritterkreuz
einbrachte. Seit dem 25. August 1940 war er Gruppenkommandeur @nuppe des

JG 51. Am 11. November 1940 wurde er Gruppenkommandeur der Ill. Gruppe des JG
3 (damals waFranz von Werra gerade in englischer Gefangenschaft). Diese Gruppe
fihrte er auch beim Angriff auf die Sowjetunion. Am 5. Februar 194klexzer
seinen 40. Abschusserfolg und erhielt dafiir das Eichenlaub der Wehrmaci30.A

Juni 1941 Franz von Werra war bereits zuriick und Kommandeur der |I. Gruppe des
JG 53) errang er den 45. Luftsieg und schoss am 10. Juli 1941 wénékdgzeuge

an einem einzigen Tag ab. Bis zum 17. Juli hatte er insgesamt &MiAbs zu
verbuchen. Fir diese Leistung bekam er die Schwerter zum Ritterkeade Juli

1941 wurde Oesau an die Westfront berufen, um das Kommando tber @azulG
ubernehmen, wo er am 26. Oktober seinen 100. Abschuss erringen konntgtdfs fol
verschiedene Stabstéatigkeiten. Auch wurde er zum ,JagdfliegerfiBretagne”
ernannt. Am 12. November 1943 wurde er als Nachfolger von Oberst HargpPhili
der bei einem Kampfeinsatz den Tod fand, Kommodore des JG 1. In ner Kz
erzielte er 14 Abschisse von amerikanischen B-17 und B-24 Bomber.

Am 11. Mai 1944 fihrte Oesau drei Flugzeuge des Stabsschwarm amprdie
Fliegerhorst Paderborn aufstiegen, um alliierte Bomber abzufangen,vatie
Nordwesten Uber Belgien und Luxemburg einflogen. Beim Angriff auf die d@om
wurde Oesau von zwei begleitenden P-38 Jagdflugzeugen attakiert und Nidfde

von St. Vith abgeschossen. Dabei wurde Walter Oesau in seiner B 1G8ine 13"

getotet. Er hatte in mehr als 300 Kampfeinsatzen 126 Luftsiege errungen.
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Biografie von Gunther Litzow

Gunther "Franzl" Lutzow wurde am <
September 1912 in Kiel geboren und stam .
aus uraltem Adelsgeschlecht von Wittenbt f
in  Mecklenburg-Vorpommern. Nach dei A
Besuch einer Klosterschule hétte er zunac :
Pfarrer werden sollen, doch wurde
schliesslich Soldat bei der Luftwaffe. Litzow ging mit d
Legion Condor nach Spanien, wo er funf Abschiz &
verbuchen konnte. Nach seiner Ruckkehr tbernahm e
Leitung der Jagdfliegerschule 1, und im Mai 1940, nachg
er Hauptmann geworden war, die Fihrung der 1. Gruppe
Jagdgeschwaders 3 (vglFranz von Werra) an der
Westfront. Im August tbernahm er schliel3lich den Posten
Geschwaderkommodores. Nachdem er seinen 15. Luftsieg errungen Hat#, e
Hauptmann Liatzow am 19. September das Ritterkreuz. Litzow war als
Geschwaderchef auch an der Luftschlacht um England beteiligtewareitere
Abschisse erzielen konnte. Im Sommer 1941 verlegte das Geschamaddie
Ostfront, wo Litzow, inzwischen Major geworden, weiterhin erfotdyrélieb. Am 7.

Juli 1941 wurde er anlasslich seines 42. Luftsieges mit dem Eichemlagbzeichnet,

und am 11. Oktober, nach weiteren 50 Luftsiegen, folgte die Yiarlgider Schwerter
zum Ritterkreuz. Nur zwei Wochen spéater meldete er seinen 100. Abschuss.

Seine Frontverwendung endete zun&chst am 17. Mai 1942, als Adolhd>halitzow
zum Inspekteur der Jagdflieger ernannte. Im Januar 1945 war Obasivlgiher der
fuhrenden Kopfe der "Meuterei der Jagdflieger”, was ihn bei Gorigiiruf brachte.
Als Sprecher der deutschen Jagdflieger hielt Litzow dem Oberldedbkls der
Luftwaffe gnadenlos vor, er hatte die Jagdwaffe missbraucht undenisauen in sie
gehabt. Goring drohte Lutzow vor ein Kriegsgericht zu stellen. Stagtadessbannte

er ihn auf den isolierten Posten des Jagdfliegerfiihrers in ItakieasEpater folgte er
der Einladung seines Freundes Adolf Galland und stiess zu desskh U er den
Dusenjager Me-262 flog. Auf diesem Flugzeugtyp gelangen ihm nochmas zw
Luftsiege, wodurch er insgesamt 108. Abschisse auf dem Konto hatte.

Am 24. April 1945 startete Lutzow mit einem Schwarm Me-262 zuesei 300.
Feindflug, um einen Verband von B-26 Bombern im Raum Donauwoérth abzufangen.
Aus einem amerikanischen Einsatzbericht geht hervor, dass dietéedgsi P-47 die

vier anfliegenden Me 262 angriffen. Eine ging dabei in einen steilen Bnzhd
schlug explodierend auf. Es spricht viel daflr, dass es sich dabei urst Qbeow
gehandelt hat, der seit diesem Tag als vermisst gilt.

Nach 1945 wurde die Familie von Lutzow wéhrend der sowjetischen Besaeiings
enteignet und ihre weit verzweigten Gulter eingezogen. Die Bundesiepubli
Deutschland hatte dieses Unrecht nach der Wiedervereinigung nidtganiggg
gemacht.
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Biographie von Hans ,Assi“ von Hahn

Hans ,Assi“ von Hahn wurde am 14. April 1914 ‘-
Gotha in Thiringen geboren und stammt ¢
uraltem mecklenburgischen Rittergeschlecht.
begabter Funfkampfer war er als Teilnehmer
den olympischen Sommerspielen in Berl
vorgesehen, doch konnte er krankheitshalber nicht teilneht
Am 1. April 1934 kam er als Offiziersanwérter zum Infanter
Regiment 14, das er im Oktober 1935 als Oberfahnrich verli
Er meldete sich bei der neu gebildeten Luftwaffe und erf ¢
seine Pilotenausbildung in Celle. Am 1. April 1936 wurde
zum Flieger-Leutnant ernannt und kam am 15. April zur
Staffel des JG 134, die bei Werl in der Nahe von Dortmi
stationiert war. Am 1. November 1937 wurde er als Instruktor urféteBirer der 1.
Staffel zur Jagdfliegerschule bei Werneuchen versgtatl. Februar 1939 kam er als
Oberleutnant zur Stabstaffel des I./JG 3 nach Merseburg, woFaach von Werra
Dienst tat. Am 11. Oktober 1939 wechselte er zum JG 2, das istZAtaboniert war.
Am 5. Dezember wurde er Staffelkapitan des 4./JG 2. Seine aisten Luftsiege
erzielte er ab dem 14. Mai 1940 wahrend der Schlacht um Fremkyegen die RAF.
Besonders erfolgreich war Hahn in der Schlacht um England, wahreed alrin am
31. August 1940 drei Spitfire abschoss. Nach seinem 20. Luftsieg bekam 20.
September 1940 das Ritterkreuz und wurde am 29. Oktober 1940 zum Hauptrdann
Gruppenkommandeur des IlI./JG 2 ernannt. Am Ende des Jahres konntd 2P tota
Siege verbuchen. Am 14. August 194)jlhelm Balthasar war inzwischen sein
Staffelkommandant geworden, erhielt er fur seinen 41. Luftsieg daserdaub.
Seinen 50. Sieg erzielte er am 13. Oktober 1941 und seinen 60. am ¥O42aiAm
16. September 1942 gelang Hahn seinen 66. und gleichzeitig letzten d.tithtgleder
Westfront, da er am 1. November 1942 als Gruppenkommandeur des I./JG 54
“Grinherz” an die Ostfront verlegt wurde. In den néchsten drei Momgiteithte er
42 weitere Abschiisse. Am 30. Dezember schoss er finf russéggreab und am 14.
Januar 1943 deren sieben. Dazwischen war er zum Major beférolelernw Seinen
100. Luftsieg verzeichnete er am 27. Januar 1943. Als er am 21. Februand 943 d
Gruppe des JG 54 auf seinem 560. Einsatz anflihrte, traf er bgieStaRRussland auf
feindliche Jager. Wahrend des Luftkampfes schoss er einen dechessisa-5 Jager
ab, was gleichzeitig sein 108. und letzter Luftsieg bedeutete. Dallest ®inige
Treffer abbekommen hatte, musste er mit seiner Bf 109 Gnoletha Hahn geriet in
russische Kriegsgefangenschaft, aus der er erst 1950 entlassen Wwwurder
Zwischenzeit waren die Familienglter wahrend der kommunistischemnsdhaft
enteignet und die Familie vertrieben wordém Jahre 2000 war das Stammschloss,
das die Familie seit dem 13. Jahrhundert bewohnt hatte, an einen Gestnéit
verkauft worden. Mitbewerber war auch ein Nachfahre derer von Hahn, Ecdrafd
Hahn von Burgsdorff, dessen Bewerbung aber abschlagig beschieden wHiale).
von Hahn hatte zunachst eine Anstellung bei der Firma Bayer inkiesen gefunden
und wurde spéater Direktor bei der Wano Schiesspulverfabrik in Kunigundgoktr.
Im Jahre 1977 wurde er pensioniert. Von da an lebte er mit seimeitid=an
Sudfrankreich. Hahn starb in Minchen am 18. Dezember 1982.
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Biografie von Gunther Freiherr von Maltzahn

Gunther Freiherr von Maltzahn stammt aus
uraltem Adelsgeschlecht. Er wurde am Z
Oktober 1910 in Wodarg in Pommern gebor¢ =
Die Maltzahns waren nicht nur Gutsherr
sondern auch in der Politk und Diplomat: *
zahlreich und erfolgreich vertreten. Schon fr Lt v
hatte Gunther von Maltzahn Gelegenheit, seine fliegeric ‘g
Begabung unter Beweis zu stellen, weshalb er am gehe  _
deutschen Pilotentraining teilnehmen konnte. Nach Beendigi# s
der Kurse wurde etdjutant des I. /JG 234 urtaereits am 1. Juli
1937 Staffelkapitdn des 6./JG 334, das spater zur 6. Staffe
Jagdgeschwaders 53 “Pik-As” umbenannt wurde. Das JG 53 WaElﬂmnhelten

der Luftwaffe, der auch Werner Moélders, ein enger Freund von Maltzabgehérte.
Obwohl von Maltzahn nicht im Spanischen Buirgerkrieg bei der Legion Condor
gekampft hatte, war er dennoch ein erfahrener Offizier, weshaib &uli 1939 zum
Kommandeur des I1./JG 53 ernannt wurde.

Bei Kriegsbeginn flog Freiherr von Maltzahn zunachst Einséatze imnRatizug und
1940 wahrend des Blitzkrieges in Holland und Belgien. In der Luftdahlam
England fiihrte er Gber dem Armelkanal die Il. Gruppe an. Am 10. Oktth40
wurde er Kommodore des JG 53, und am 30. Dezember 1940 hatte er E2ine
Luftsieg errungen, wofir Maltzahn das eiserne Ritterkreuz ertmeluni 1941 wurde
das JG 53 an die Ostfront verlegt, wo die I. und Ill. Gruppe im rSilice die II.
Gruppe, die dem JG 54 unterstellt war, im Norden eingesetzt wkrdaz von
Werra hatte die I. Gruppe kommandiert. Am 24. Juli 1941 erhielt von klatinach
seinem 42. Luftsieg das Ritterkreuz mit Eichenlaub. Im Septendddriurde das JG
53 von der russischen Front abgezogen und zunachst an die hollandische Grenz
verlegt (wo im OktobeFranz von Werra abstirzte) und danach ans Mittelmeer nach
Nordafrika. Im Sommer 1943, als er bereits 68 bestatigte Luftsiege letrrbatte,
erkrankte Maltzahn an Malaria und war einige Zeit nicht in deagelL an
Kampfeinsatzen teilzunehmen. Nachdem er sich erholt hatte, viatteahn dem
Stab des Luftwaffenbefehlshabéigte zugeteilt.Zwei Monate spater, am 4. Oktober
1943, wurde er Befehlshaber der Jagdflieger in Norditalien, was euin 29. August
1944 blieb. Am 1. Dezember 1943 war er zum Oberst befordert wardekam zum
Stab des Generals der Jagdflieger Adolf Galland und am 15. Februazur@4Stab
der 9. Fliegerdivision.

Nach Kriegsende 1945 verbrachte er kurze Zeit in alliierterr@gefaschaft. In dieser
Zeit wurden alle Guter der Maltzahn mit einem Gesamtuméang50'000 ha von der
russischen Besatzungsmacht entschadigungslos enteignet und die Mattzgisten
unter Zuritcklassung ihrer gesamten Habe fluchteeit 1990, nach der
Wiedervereinigung der beiden Deutschland, ist die Familie zurtickgekelrtist
dabei, die Guter teilweise zurtickzukaufen und zu renovidkath seiner Entlassung
aus der Gefangenschatft liess sich Oberst von Maltzahn in Badseleder, wo er,
geschwacht von seinen Malaria-Anfallen, am 24. Juni 1953 im 43. Altersjdhr sta

32



Messerschmitt-Flugzeuge in Formation ,Rotte”

Letzte ttvbreitugen einer Me-109E Motorenrevision an drei Me-109E

LU&A rchiv.de

Piloten des Jagdgeschwaders 53 ,Pic As" vor eineeMIO9E um 1940/41
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Piloten des Jagdgeschwaders 53 mit einer Me-109FHerbst 1941
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Messerschmitt-Jager in der Schweizer Flugwaffe

Die schweizerische Mobilmachung
erfolgte am 2. September 1939, di
Tage vor Kriegsbeginn. Bis zu
Mitte des Jahres 1940 zahlte d
Bestand der Schweizer Flugwaf
insgesamt 91 Messerschmitt vo
Typ Me-109E-3 und Me-109D-1f
36 Morane-D-3800 Jagdmasching

sowie 121 Beobachtungs- :
Erdkampfflugzeuge. Im Laufe de|
Krieges kamen nochmals 3|

Morane-Jager hinzu sowie 1% ' : :
modernste Me-109G .Gustav. Eine Formation Schweizer Me-109E-3 ,Emil“ nach 1945

Nach Beginn der deutschen Offensive gegen Frankreich Uberflogen zahlreiche
deutsche Flugzeuge in bewusster Provokation den Schweizer LuftEanen.C-35
Aufklarer-Maschine der Schweizer Flugwaffe wurde bei einemhsal@wischenfall

von sechs deutschen Maschinen angegriffen und abgeschossen. Vom 10. Mai 1940 an
standen die Me-109-Staffeln fast ununterbrochen im Einsatz. Badelitschen
Flugzeuge bei Anndherung der Schweizer Jager sofort das Feuteeteriifkam es zu
zahlreichen und zum Teil grosseren Luftkdmpfen, bei denen bis zulan#.vier
deutsche Maschinen abgeschossen wurden und ein Schweizer Pilot zu Tode kam.

Die sieggewohnte deutsche Fuhrung war erbost und entschied, deeiZéchveine
Lektion zu erteilen. Am 8. Juni ereignete sich Uber der Nordscheieezregelrechte
Luftschlacht, in die bis zu 15 schweizerische Jager und mindeg&rgeutsche
Kampfflugzeuge verwickelt waren. Einige schweizerische Flugzetlgelten Treffer,
doch gelang es ihnen, auf ihren Stltzpunkten zu landen. Mehrere deutschen&faschi
wurden in Brand geschossen und verliessen das Kampffeld. Eine feinMe&schine
wurde abgeschossen. Der Kampfgeist der Schweizer Piloten, diedéfeasive
Aufgabe erfullten, wurde zum eindrticklichen Symbol des Widerstandswillens.

Kurz nach dem Zusammenbruch
Frankreichs wurde der Einsatz von
Jagdflugzeugen zum Schutz der
Neutralitdt untersagt, da man Hitler
in seinem Siegesrausch nicht noch
mehr herausfordern wollte. Go6ring
selbst drohte mit Kohlesperre und
verlangte die Ruckgabe samtlicher
1 Messerschmittflugzeuge. So gerieten
die Auseinandersetzungen auf das
politische Parkett. Diplomatische

Eine Me-109E-3 der zweiten Lieferserie im Novemt®gg Verhandlungen fuhrten schliesslich
(Fortsetzung auf Seite 38)
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Bf 109E-3, Fliegerkompanie 8, 1940-1944

Bf 109E-3, 1939-1940
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Bf 109G-6 mit neuer Tarnbemalung, Januar 1945

Bf 109E-3, Fliegerkompanie 9, 1940-1944
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zur Entspannung dieser gefahrlichen
Situation. Zudem war bereits die
Luftschlacht um England im Gange, und
danach galt das Interesse der Deutschen
dem Angriff auf Russland.

Erst vom Oktober 1943 an flogen die
Schweizer Jéagerstaffeln wieder gegen
fremde Flugzeuge, doch ging es
vorwiegend darum, beschéadigte oder
verirrte amerikanische Bomber in der
Wahrend des Krieges hatten die Me-109 zur besseret?.(.:hwelz zu '”tem'ere.”' Die SCh.\.N.elzer
Kennzeichnung auf dem Rumpf grosse Schweizerkre Jager waren mit einem auffalligen
aufgemalt, wahrend die Kennummer verkleinert wurdeNeutralitdtsanstrich  versehen, doch
verwechselten amerikanische Jagdpiloten die Schweizer Flugzaeebeach mit
deutschen Messerschmitts, was zu Luftkdmpfen fuhrte. Ein saobignete sich auch
am 5. September 1944, als zwei amerikanische Begleitjageraineigerische Me-
109E abschossen und eine weitere schwer beschadigten. Etwa zehrzestoine
Me-109 gingen wahrend des Krieges durch Absturz oder Bruchlandung verloren.

Im Fruhjahr 1944 hatte sich ein deutscher Nachtjager verirrt uindenn der Schweiz

zur Landung gezwungen. Da diese Maschine mit neuesten Radaranteb@&oaln
geheimer Waffenanordnung ausgeristet war, furchtete die deutsche fejftaiaf
konnte in die Hande der Allierten fallen und planten eine Bombardierumg m
anschliessender Fallschirmjagerlandung auf dem betreffenden Sahweize
Militarflugplatz. Nach harten Verhandlungen einigte man sich, das &liggam
Beisein deutscher Vertreter auf dem Flugplatz zu sprengen. Afen&istung
lieferten die Deutschen gegen Zahlung zwdolf modernste Me-109G ,,Gustav®.

Wahrend des Zweiten Weltkriegs wurden 6’501 Grenzverletzungen gez88lt,
fremde Flugzeuge landeten auf Schweizer Hoheitsgebiet, stlrzteadesbwurden
abgeschossen. Mehrere Bomben fielen auf Schweizer Stadte, unddes weautsche
Sabotageakte gegen Schweizer Kriegsflugplatze versucht und vereitelt.

Die ,Gustavs" waren ausserst mangelhaft gefertighd man vermutete, die
Deutschen héatten absichtlich schlechte Ware geliefader die im besetzten
Frankreich gefertigten Motoren seien beim Bau bevatisabotiert worden
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Personliche Anmerkung des Verfassers

Der auf S. 20 erwdhnte General v. Wolff, diente zur selben Zé{tdinigreich Neapel
wie der Luzerner General Felix v. Schumacher, der Verteidiger vaetaG Ein
Mitglied der Familie vermahlte sich mit einem seiner Enk@heBEweitere v. Wolff
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Familie v. Sonnenberg, die ebenfalls mit der Familie Schumaarerandt ist. Der
Verfasser selbst ist mit mehreren Gliedern der Familie v. Wetkannt.
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Anhang

Squadron Leader Gerald “Stapme” Stapleton

Gerald Stapleton was born in Durban, South Africa in

1920. In January 1939 he took up a short service
commission in the RAF and eventually joined 603 (City

of Edinburgh) Squadron in December 1939, prior to

becoming one of the outstanding fighter pilots of the

Battle of Britain, accounting for nearly twenty enemy

aircraft destroyed, probably destroyed or damaged.
Indeed all his scores were achieved on Spitfires during
this Battle and he was revered as one of Richard Hillary's
contemporaries in whose book “The Last Enemy”, he

features. Gerald was awarded the DFC on 15 November
1940.

Nicknamed “Stapme” after a phrase used in his favourite
Gerald Stapletonin 2006  cartoon “Just Jake”, in February 1942 he became flight
also see p.6 commander of 257 Squadron, then joined 2 ADF at
Colerne the following year before becoming a gunnery instructor at kkfey and
Central Gunnery School, Catfoss. He returned to ops in August 194#taand 247
Squadron on Typhoons. He received the Dutch Flying Cross for his part in the Arnhem
operations. Forced to land inside German lines in December 1944, rdhspesst of
the war in Stalag Luft | on the Baltic coast. Postwar he joB@AC, then returned to
South Africa but has now retired to England where he is a very poiglae at
numerous air shows during the year.

Without doubt he was one of the real “characters” to survive theaméito many the
guintessential image of a Battle of Britain fighter pilot. Gereow lives in Ketton and
Is a frequent visitor to the BBMF. For the next 2 seasons the 'Bli§pitfire lla,
P7350, which fought on 603 Sqgn during the Battle of Britain will proudly wear t
letters XT-L, Stapme's personal aircraft.

On this the 50th Anniversary of the formation of the Battle afaBr Memorial Flight,

| feel privileged to have been asked to write about my wartkpgs. At the time of

writing, | am one of only four surviving veterans of 603 (City of Edinburghjadron

who flew in the Battle of Britain and survived the remainder of N\V&d the ravages
of time since, and the only one left who flew with the Edinburgh Squabroanghout

the entire Battle.

No0.603 Squadron lost thirteen pilots during the summer of 1940 with mang m
seriously injured, most of whom were good friends of mine. Latehenwar, as
Officer Commanding 247 Squadron based in Holland in support of the Alleadhd
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forces, | lost many more friends and colleagues than had beetutosj the summer
of 1940. And yet | survived to tell my tale.

603 Squadron arrived at Hornchurch from Scotland on 27 August and were ethbroll
in the action the very next day, losing three pilots killed. Pildic&f Don Macdonald
and Flight Lieutenant Laurie Cunningham died when we were bounced bywhid&ts

still trying to gain a height advantage. Macdonald was on hisplatsol and had only
fifteen hours on Spitfires while Laurie Cunningham was experiencégdonver 160
hours. Neither knew what hit them. On our last patrol of the daywere bounced
again and Pilot Officer Noel Benson was shot down. Almost oéytkilled instantly

by cannon fire, 'Broody' had over 160 hours on type. He had been so eadattinge
Germans but never had the chance. Experience did not really countd¢br when
you were bounced.

In an attempt to avoid the situation happening again, our CO, Sqgn Ldre"Ubebrge
Denholm, employed a system of climbing on a reciprocal headitigataiven by the
controllers after take-off. Only when he believed we had gainectsuitfialtitude did
we turn onto the heading given by the Controllers; towards the enemy.

The loss of Flying Officer Robin Waterston in combat on the 31stavialow to the
whole Squadron. He was my closest friend and the brightest charattterSquadron.
We had shared sunny days with the kids at Tarfside just weeler eDuring the day
while we were airborne, our ground crew chaps had a bad time béit tvornchurch
was bombed. Four of them were killed adding to the toll. With no torgrieve we
just got on with our job. We had to, we were fighting for our lives, aedom and
that of the country.

Despite the casualties, today, when | look back, | recall s@ lzdd great fun. It was
an exciting time and we made the most of our opportunities to liyz Ve tended to
treat each occasion as if it were our last.

On 5 September, we lost a good friend and an excellent Flight CommBedsy the
conscientious chap he was, Flight Lieutenant Fred “Rusty” Ruskaerrefused
Uncle George's orders to rest, and exhaustion was probably a gomdgrifactor when
he was shot down and killed in combat with 109s. We had taken off froforoward
base at Rochford when, at about 29,000’, we spotted a number of Dorn@xsusel
escorted by 109s. | dived to attack the bombers but was engagedpayy af
Messerschmitt}sl certainly hit one as | saw glycol streaming from the radibtt in
my attempt to finish him off | was fired on by another German so | broke off agkatt
and continued my dive.

In the heat of the battle | did not see anything of Rusty butBahnoy” Read later
said he saw Rusty's Spitfire dive straight down verticallynfratitude, through the
bomber formation. He had obviously been hit.

Rusty's grave in the churchyard at All Saints, Staplehurst, Kex#t,omly officially
confirmed as being his in 1998 (marked “Unknown” until then). That dayd wa
reunited with a number of my former ground crew at the rededicagi@mony. Rusty
made the national news 48 years after his death.
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A short while later, during the same patrol in which Rusty hestlife, | managed to
shoot down a Messerschmitt 109 which, unlike my first attack, passible to
confirm. During my dive from altitude | spotted a Spitfire @bat 6,000’ diving
vertically, half inverted, towards the ground, its tail shot awahen spotted a lone
109 in the same airspace as an RAF pilot descending by paraclaibieldl onto the
German and pursued him at low-level over the Kent countryside. f&sdl short
bursts he attempted to shake me off but | could see my titaigerghis aircraft and |
closed in. | remember at one stage being concerned that theeewlagie in my line
of fire. He had nowhere to go but down and eventually force-landed iidalfitew
low over the site.

The German was soon
. apprehended, initially by the
. unarmed cook from the local
searchlight battery! It was a short
time after the war when | learned
that the pilot was Oberleutnant
Franz von Werra, his exploits
. § made famous in the book and film
~ < “The One That Got Away”, as the
B, i AR only German pilot to escape
Me-109 of Franz von Werra, also see p.11 captivity (from Canada) during
WWII and return to Germany. By
all accounts he was an arrogant little man who was willing gatdi enhance his
reputation. Well, he did not get away from me!

It later transpired that the parachutist was fellow 603 piléot Rifficer Robin Rafter,
flying his first patrol with us. Having suffered severe head inguager being flung
from his disabled Spitfire, he subsequently spent time in hospdaVering. Sadly, he
was killed during his very next patrol after rejoining the Squadrdrenvhis Spitfire
dived out of formation while we were still climbing to intercept the enemy.

| was fortunate in many ways not least of which | was nevamaded and only shot
down once when, on 7 September, my Spitfire was hit in combat with 1698+
escaped the melée | managed to nurse my damaged aircraft badkeo&nannel,
applying throttle intermittently so as not to overheat the enginelugligt losing
height in the process as | neared the coast. | eventually matadede-land in a
ploughed field adjacent to a hop-garden. On climbing out of my aircrslft Ithe
canopy shut and turned to look for the nearest road. | spotted a coupig &aicnic
in the gateway to the field, their Austin Ruby saloon parked d4lgsés | approached
| was joined by a sergeant-pilot who had landed by parachute inlayregahard. The
couple offered us a cup of tea and then a lift, not back to my aeredoat to the
nearest pub. What a contrast to the aerial combat in whichadéeen fighting for
our lives just a short time before!

The official period given as the Battle of Britain is 10 July -@dtober 1940 and
although the air-fighting continued into 1941, by the time the Squadtomee to
Scotland in December, we knew the Battle of Britain had been well and truly won.
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| left 603 Squadron in April 1941 and served in various units, including flying
“Hurricans” with the MSFU, as a Flight Commander with 257 Squadind,as an
instructor at Central Gunnery School before | took over Command of N(Cia-
British) Squadron, part of 124 Wing, 2nd Tactical Air Force, flying Typhdoms
beachhead code B.6, northern France in August 1944.

Initially the Squadron helped close the Falaise Gap but as thexl Airces moved
inland, so we followed: from B.6 - Coulombs to B.68 (Amiens/Glisy), B.58
(Melsbroek) and finally (for me anyway) B.78 (Eindhoven). Wap girovided aerial
support throughout the Arnhem campaign: Operation Market Garden.

It was a particularly intense period, moving from one makeshfielrto another,
carrying out regular ground-attack operations in support of the ground troopsy Li
conditions were very basic and we lived in tents most of the timenwonditions
were dependent on the weather. Nevertheless, we made the moandftite spirit
was good. On that note, not only did we drink the local Calvados)seeused it to
fuel our Zippo lighters and hurricane lamps!

During this period we lost a lot of good pilots. Attacking the Germarievatevel
meant no margin for error. If you were hit you had no time to bale outm#&®eanti-
aircraft fire was almost ever-present and we were paatigiwulnerable when pulling
up after an attack when you became a prime target for theaBegomners. After
firing my rockets | tended to stay low which worked to my advantage. Wealsthe
carnage on the ground at close quarters. There is no glamour war.

Luck finally ran out for me on 23 December 1944. As part of a fofdé Typhoons
from 247 and 137 Squadrons at Eindhoven, led by Wing Commander Kit North-
Lewis, we were ordered to seek out fifteen plus German tanksdoticeir way into

the American sector.

The weather was awful and we were lucky to avoid collisionablgnto locate the
tanks we were ordered split into our individual squadrons and continue rtieel ar
reconnaissance. | spotted a train and led the attack. One of mysrockst have
entered the firebox as there was a terrific explosion by mgtadivas punctured as |
flew through the debris. | tried to nurse my aircraft back at well but simply ran
out of height. | force-landed about 2 miles inside the German linesvasdaken
prisoner. | was initially taken to a rear echelon platoon HQ amd there, ironically
by train, to the interrogation centre at Oberursel, near Frankfuras then taken to
Stalag Luft I, Barth, on the Baltic Coast where | remained Mday 1945 when | was
repatriated as part of Operation Exodus.

In January 1946 | received notification | had been awarded the Dutchf@HGy
leadership of 247 Squadron throughout Operation Market Garden, confertéer by
Majesty The Queen of the Netherlands. There was no ceremormgitae the medal
in the post!

| left the RAF in April 1946 and went to work for BOAC flying DesyeHerons and
Dakotas on the West African routes until 1948 when | returned to thel Uhen
emigrated to South Africa where | had a number of very diffgodast but my time in
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Botswana was a truly wonderful period in my life and a countefdr to as “God's
Own”.

In 1994, | returned to the UK with my wife, Audrey. By 2003 my biograpftitled

“Stapme” was published. Written by David Ross, together waddgte many of the
annual Battle of Britain commemorative functions | had missed ouduoimg my
years in South Africa. More specifically the annual Battle Biftain Fighter
Association Reunions.

During research for the book | was surprised to learn that the BBBupermarine
Spitfire Mkll, P7350, had actually been flown by pilots of 603 Squadromgluihe

Battle of Britain! “P7350” was first flown by Flying Offeg Colin Pinckney on 17
October and for the second time on the 25th when my friend (then Hiioerp

Ludwik Martel was shot down over Hastings. Ludwik managed to lanaitasaft

back at base but spent ten days in hospital recovering from shrapnel imaslegs
when a canon shell exploded in close proximity.

Today, as a veteran of 603, | get a kick from seeing one of our vebpitires
displayed so ably, although it is nice to think that back then | dithana# the aircraft's
longevity in-mind and would not have hesitated to use full power and push the limits!

These past few years | have attended air-shows where | ha\gemene enthusiasts
with whom | have enjoyed many a conversation about the events ofrso years
ago. But, when you see this grey-haired old man at any future ais smaWhear the
roar of the Merlin engines of the BBMF overhead, please remethbesacrifice.
Consider me sitting there, surrounded by my fresh-faced friend¥3cGuadron with
whom | fought, but who did not share my good fortune and go on to enjoyldefull
As a 20 year-old alongside them back in the early part of 1940, higatbw familiar
handlebar moustache but back then it was newly-grown when us youngmemsdo
the unit we were very keen to look older and as experienced as tbhersembers of
our Squadron. | have now had my handlebar moustache for 66 years dmel | RAF
rules stated at the time “the whole of the upper lip shall reroashaven.” Not
everyone adhered to that!

In remembering those pilots lost during the Battle of Britaiis &lso vital you pay
homage to all who contributed to our victory during that Summer of 18%0O:
commanders, aircrews, the spirited and hard-working ground crewnpets and
many others too numerous to mention here, for it was a team effort.

And let not the revisionists of more recent times attemptetoact from what was
achieved during those heady days of 1940, whether intended or otheravigs.tfie
German advance had to be stopped, and we, in our capacity as RAFdilghse ably
supported from many quarters, achieved just that. Whilst thereexpegienced older
pilots many of us were very young, some had only just begun theirrsityveourses
when they applied to become fighter pilots. Those recruited justtorthe start of the
Battle were taken and taught to fly in the shortest time plessind thrust into a
withering baptism of aerial combat for the first time in BR&F's latest fighters, the
now legendary Hurricane and Spitfire. | suppose a comparison today wawlgbiea
twenty year-old through the minimum flying training and ask himyafid fight for
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his life in an F3 Tornado with perhaps just fifteen hours on type!

The Battle of Britain was a victory and probably the greatedtraost significant air
battle in history, and as a consequence Britain was not invaded. gDthen
interrogation of Field Marshal von Runstedt after the end of the heawas asked
when he thought the tide had begun to turn against the Germans. Surprisangly
replied “The Battle of Britain.... that was the first tirheealised that we were not
invincible.”

The Battle of Britain attracts a great deal of attentionddehse take a moment to
remember those RAF servicemen and women who were destined tihdaséves
serving with the other Commands throughout the duration of WWII. Haeirfice
should and never will be forgotten. In that respect, the sight and souhd BBMF
Lancaster and Dakota provides us with a worthy and poignant reminder.

The Flight and its hardworking personnel under Sgn Ldr Al Pinner contingesrye to
preserve the memory of my long lost friends, an airborne mentortae Few. |, for
one, am well aware of just how much it means to them to reyrsseh a prestigious
organisation which has rightly earned international acclaim.

| have chosen a piece of contemporary poetry with which to conchalbyawhich |
would like me and my friends to be remembered:

Do not stand at my grave and weep; | am not there. | do not sleep.
| am a thousand winds that blow. | am the diamond glints on snow.
| am the sunlight on ripened grain. | am the gentle autumn rain.
When you awaken in the morning's hush , | am the swift uplifting rush
Of quiet birds in circled flight. | am the soft stars that shine at night.
Do not stand at my grave and cry; | am not there. | did not die.

Colored photograph of Franz von Werra’s Me-109
shot down by Gerald ,Stapme* Stapleton
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Spitfire Paintings Published by Vector Fine Art

.—_-:1

46



Spitfire and Messerschmitt Paintings Published by Vector Fie Art
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