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Einleitung

Die Suche nach alternativen Antriebskonzepten und Energietrdgern im Verkehrsbereich
wurde durch die Preisentwicklungen bei den fossilen Treibstoffen beschleunigt. Dabei wird dem
Elektroantrieb ein nicht unwesentlicher Beitrag an der zukinftigen Individualmobilitat vorausgesagt, da
Lebenszyklusanalysen der Umwelteinflisse von Biotreibstoffen, die gestiegenen Preise der Rohstoffe
zur Biotreibstofferzeugung sowie die ungewisse Rohstoffversorgungssicherheit zu einem reduzierten
Einsatz dieser Alternativen fuhren.

Zentrale Fragestellung

Von den grofl3en Autoherstellern gibt es fast taglich neue Ankiindigungen in absehbarer Zeit
Elektrofahrzeuge zu erschwinglichen Preisen anbieten zu wollen. Die zu beantwortenden Fragen sind
dabei, in welcher Form diese Fahrzeuge die Bedurfnisse der Kunden zufrieden stellen kénnen und ob
dafiir auch die erforderliche Infrastruktur bereit steht.

Methodische Vorgehensweise

Als Grundlage wird ein Uberblick Gber den Anteil der Elektrofahrzeuge am derzeitigen
Fahrzeugbestand und den Anteil des Verkehrssektors an den CO,-Emissionen gegeben.

Im Beitrag wird weiters auf die Antriebs- und Speicherentwicklung eingegangen und es erfolgt
eine kurze Darstellung bereits verfugbarer Elektrofahrzeuge. Die Vor- und Nachteile der
Elektromobilitdét gegeniiber anderen Mobilitatskonzepten werden herausgearbeitet, um einen
Uberblick Gber den weiteren Entwicklungsbedarf und erforderliche Anpassungen auf dem Weg zur
Kundenakzeptanz geben zu kdnnen.

Als weiterer wesentlicher Punkt wird die zur ungehinderten Fahrt mit Elektromobilen
erforderliche Betankungsinfrastruktur besprochen. Die Méglichkeiten zur Aufstellung von ,Zapfsaulen®
und entsprechende Verrechnungsmodelle fiir die Betankung sind ebenso Thema wie Ldésungswege
fur Fahrten Uber grof3ere Entfernungen.

Unter der Annahme dass in Osterreich samtliche Personenkraftwagen durch Elektrofahrzeuge
ersetzt werden, wird in weiterer Folge der bendtigte Strombedarf dargestellt und eine Mdglichkeit zur
Deckung dieses zusatzlichen Bedarfs durch erneuerbare Energietrager aufgezeigt.

Ergebnisse und Schlussfolgerung

Eine Verbreitung von Elektrofahrzeugen ist mangels Akzeptanz von Elektromobilitdt derzeit
noch nicht gegeben. Die Akzeptanz hangt davon ab, ob die Fahrzeugausfihrungen und der
Netzanschluss wirtschaftlich und bedarfsgerecht sind, die kilometerbezogenen Strompreise im
Vergleich zu den Kraftstoffpreisen glinstig bleiben und sichergestellt ist, dass der zusatzlich
entstehende Strombedarf auch mit zusatzlich erzeugter erneuerbarer Energie gedeckt wird.

Eine Marktreife von alltagstauglichen Elektrofahrzeugen ist derzeit noch nicht gegeben. Dank
der stark gestiegenen Olpreise gibt es aber nunmehr groRe Anstrengungen seitens der
Automobilindustrie. Es kann deshalb davon ausgegangen werden, dass neben der breiten Einflihrung
von so genannten Micro- oder Mildhybrids (Start-Stop-Funktionen und teilweise Rickgewinnung der
Bremsenergie), bereits in wenigen Jahren auch Plug-In-Hybride auf den Markt kommen werden.
Gleichzeitig werden mit Zeithorizont 2010 bis 2015 speziell fir Strecken bis 200 km geeignete,
seriengefertigte Elektrofahrzeuge angeboten werden.

Damit es zu einer gréReren Verbreitung von Elektrofahrzeugen kommt, missen durch
Fordermalinahmen Pilotprojekte initiiert werden die eine Vorbildfunktion bernehmen, und mit deren
Hilfe der Bevolkerung durch Information und Bewusstseinsbildung die 6kologisch sinnvolle Alternative
~Elektrofahrzeug” naher gebracht wird.
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Ein Ausbau der regenerativen Stromerzeugung ist notwendig um die zusatzliche, von
Elektrofahrzeugen bendtigte elektrische Energie zur Verfiigung zu stellen.
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