Zweihundertzwanzigste Durchfliihrungsverordnung
zur Luftverkehrs-Ordnung

(Festlegung von Flugverfahren fur An- und Abfliige nach Instrumentenflugregeln
zum und vom Flughafen Zirich)

Vom 10. Marz 2005

Auf Grund des § 32 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 und Abs. 3 Satz 2 und 3 des Luftverkehrsgesetzes in der Fassung
der Bekanntmachung vom 27. Méarz 1999 (BGBI. | S. 550), der zuletzt durch Artikel 244 der Verordnung vom
25. November 2003 (BGBI. | S. 2304) geéandert worden ist, in Verbindung mit § 27a Abs. 1 und 2 der
Luftverkehrs-Ordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 27. Marz 1999 (BGBI. | S. 580) verordnet
das Luftfahrt-Bundesamt, indem es die An- und Abflugverfahren fur Fliige nach Instrumentenflugregeln zum
und vom Flughafen Zirich, soweit deutsches Hoheitsgebiet betroffen ist, wie folgt festlegt:
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Bei An- und Abfliigen nach Instrumentenflugregeln zum und vom Flughafen Zurich sind die in 88 2 und
3 festgelegten Flugverfahren zu befolgen. Peilungen und Kurse sind in Grad (missweisend, wenn nicht
gesondert festgelegt) angegeben, Flug- und Mindesthéhen (mit Ausnahme der festgelegten
Flugflachen ,FL") sind in Ful? iber NN angegeben. Die Angaben der Koordinaten erfolgt im
geodatischen Bezugssystem WGS 84.

Die DFS Deutsche Flugsicherung GmbH kann voriibergehend abweichende Flugverfahren festlegen,
wenn dies aus zwingenden Griinden (z. B. Ausfall von Funknavigationsanlagen) erforderlich wird.
Wegen der in diesen Fallen gebotenen Eile werden diese Flugverfahren als ,NOTAM" bekannt
gemacht.

Die nachstehend aufgefuihrten Punkte werden als Schnittpunkte der Leitstrahlen von
Funknavigationsanlagen bzw. der Kurslinien basierend auf Flachennavigation und der Staatsgrenze
zwischen der Bundesrepublik Deutschland und der Schweiz festgelegt:

Punkt 1 47 3301 N Punkt 5 47 4104 N Punkt 9 47 3344 N

007 56 47 O 00903410 007 4801 E

Punkt 2 47 4500 N Punkt 6 47 36 55 N Punkt 10 47 43 22 N

008 28 08 O 00734 32E 008 46 50 E

Punkt 3 47 38 43 N Punkt 7 473531 N Punkt 11 47 3842 N

00829450 0074026 E 0091711 E

Punkt 4 47 37 03 N Punkt 8 473527 N Punkt 12 47 4005 N

00830130 007 4042 E 008 3305 E



Punkt 13 473950 N Punkt 23 473503 N Punkt 33 47 4538 N
008 34 18 E 008 07 28 E 008 4348 E
Punkt 14 47 39 44N Punkt 24 4736 25N Punkt 34 47 39 14N
008 3451 E 008 1109 E 008 27 13 E
Punkt 15 473912 N Punkt 25 47 3706 N Punkt 35 47 36 30 N
008 37 38 E 008 1311 E 008 28 30 E
Punkt 16 47 44 32 N Punkt 26 473426 N Punkt 36 473512 N
008 27 10 E 008 28 08 E 008 29 06 E
Punkt 17 4744 04N Punkt 27 4745 25N Punkt 37 47 34 42 N
008 27 02 E 008 28 05 E 00829 20 E
Punkt 18 47 43 24N Punkt 28 474031 N Punkt 38 47 3526 N
008 26 50 E 00824 21 E 008 27 40 E
Punkt 19 47 40 30 N Punkt 29 473949 N Punkt 39 473519 N
00824 21 E 008 32 23 E 008 27 45 E
Punkt 20 47 36 36 N Punkt 30 473831 N Punkt 40 47 34 30N
008 1558 E 008 37 26 E 008 28 16 E
Punkt 21 47 34 24 N Punkt 31 47 43 13N
008 2441 E 0084332 E
Punkt 22 47 3932 N Punkt 32 47 44 44N
008 26 05 E 008 4342 E
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Anflige nach Instrumentenflugregeln

Fluge nach Instrumentenflugregeln zum Flughafen Zirich sind auf den nachstehend festgelegten
Einflugstrecken zu den in der Schweiz gelegenen Anfangsanflugfixen durchzufiihren. Die dabei
festgelegten Mindestreiseflugh6éhen sind zu beachten:

1. Bale-Mulhouse (BLM) Arrival (Flachennavigation und Nicht-Flachennavigation)
Auf R 108 BLM zwischen Punkt 6 und Punkt 7 sowie von Punkt 8 uber ZH 677 (R 108 / D 10,2 BLM)
nach Punkt 9 in FL 120.

2. RILAX Arrival (Flachennavigation)
Von RILAX auf Kurs 140 in 7000 nach Punkt 10.

3. RILAX Arrival (Nicht-Flachennavigation)
Von RILAX auf Kurs 191 (R 011 TRA) nach Punkt 16 und von Punkt 17 nach Punkt 18 in 7000. Von
Punkt 12 nach Punkt 13 und von Punkt 14 nach Punkt 15 auf Kurs 106 (R 106 TRA) in 7000.

4. NEGRA Arrival (Flachennavigation und Nicht-Flachennavigation)
Von NEGRA auf Kurs 230 nach Punkt 11 in 7000.
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Als Anfangsanflugfix fur den Verkehrsflughafen Zirich wird im deutschen Luftraum die Kurskreuzung
RILAX (47 56 34 N 008 30 49 O) festgelegt.

Das Warteverfahren tber der Kurskreuzung RILAX wird wie folgt eingerichtet:
Anflugkurs 191, Kurvenfilhrung: Rechts, Mindestwartehéhe:

von 07:00 bis 21:00 Uhr Ortszeit: FL 130

von 21:00 bis 07:00 Uhr Ortszeit: FL 180

Fur das Warteverfahren gilt, dass an Samstagen, Sonntagen sowie den gesetzlichen Feiertagen
Neujahr, Erscheinungsfest ( 6. Januar), Karfreitag, Ostermontag, 1. Mai, Christi Himmelfahrt,
Pfingstmontag, Fronleichnam, Tag der Deutschen Einheit ( 3. Oktober), Allerheiligen ( 1. November),
Erster und Zweiter Weihnachtstag zuséatzlich zwischen 07.00 und 09.00 Uhr sowie zwischen 20.00 und
21.00 Uhr jeweils Ortszeit die Mindestwartehthe FL 180 betragt . Fir Anfliige auf die Pisten 14 und 16,
die geméaR Absatz 7 durchgefiihrt werden, betragt die Mindestwartehéhe FL 130. Von den
vorstehenden Regelungen ausgenommen sind Fliige, deren geplante Reiseflughdhe aufgrund der
Leistungsdaten des jeweiligen Luftfahrzeugs unterhalb der in dieser Verordnung festgelegten
Mindestwartehdhen liegt.

Im Umkreis von 25 Seemeilen um Kloten DVOR/DME (KLO) werden durch Anflugkurse zu dieser
Funknavigationsanlage und der deutsch/schweizerischen Landesgrenze folgende Sektoren mit
Sektormindesthéhen bestimmit:

Von Punkt 1 im Uhrzeigersinn entlang einem Kreisbogen von 25 Seemeilen um KLO zum Anflugkurs
170° in sudlicher Richtung bis Punkt 2, entlang der deutsch/schweizerischen Landesgrenze bis Punkt
3, in sudliche Richtung entlang Anflugkurs 170° bis Punkt 4, entlang der deutsch/schweizerischen
Landesgrenze bis Punkt 1: 5300 Ful3 Giber NN.

Von Punkt 3 entlang der deutsch/schweizerischen Landesgrenze zum Punkt 4 und tber R 350 KLO
(Anflugkurs 170° KLO) in nérdliche Richtung zuriick zu Punkt 3, sowie von Punkt 2 Gber R 350 KLO
(Anflugkurs 170° KLO) in nérdliche Richtung zum Kreisbogen 25 Seemeilen um KLO im Uhrzeigersinn
zum Punkt 5 und in westliche Richtung entlang der deutsch/schweizerischen Landesgrenze zuriick zu
Punkt 2: 4200 Ful3 iber NN.

Die Instrumentenanflugverfahren beginnen tiber dem im Absatz 2 festgelegten Anfangsanflugfix bzw.
weiteren in der Schweiz gelegenen Anfangsanflugfixen. Soweit diese Anflugverfahren tber deutsches
Hoheitsgebiet fihren, werden sie wie folgt festgelegt:

1. ILS-Anflug und LLZ/DME zur Landebahn 14, ausgehend von der Kurskreuzung RILAX

Abflug von RILAX (IAF) auf Kurs 191 (R 011 TRA) bis Kurskreuzung EDUMI (R 011 / D 4,4 TRA) in
7000. Sinkflug auf Kurs 191 in Richtung TRA auf 5000 bis Punkt 16 und zwischen Punkt 17 und Punkt
18. Ab Punkt 19 auf Kurs 236 (R236 TRA), Erfliegen des ILS Landekurses (137°) in 4000 (IF) und ILS
Landekurs folgen bis Punkt 21.

2. ILS-Anflug und LLZ/DME zur Landebahn 14, ausgehend von der in der Schweiz gelegenen
Kurskreuzung AMIKI

Ab Punkt 19 auf Kurs 236 (R236 TRA), Erfliegen des ILS Landekurses (137°) in 4000 (IF) und ILS
Landekurs folgen bis Punkt 21.

3. ILS-Anflug und LLZ/DME zur Landebahn 14, ausgehend von der in der Schweiz gelegenen
Kurskreuzung GIPOL

Von Punkt 20 Rechtskurve und Erfliegen des ILS Landekurses (137°) in 4000 (IF). ILS Landekurs
folgen bis Punkt 21.
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4. ILS-Anflug, LLZ/DME und VOR/DME KLO zur Landebahn 16, ausgehend von der
Kurskreuzung RILAX

Abflug von RILAX (IAF) auf Kurs 191 (R 011 TRA) bis Kurskreuzung EDUMI (R 011/ D 4,4 TRA) in
7000. Sinkflug auf Kurs 191 in Richtung TRA auf 5000 bis Punkt 16 und zwischen Punkt 17 und Punkt
18.

ILS-Anflug, LLZ/DME: Ab Punkt 22 Erfliegen des ILS Landekurses (154°) in 4000 (IF) und ILS
Landekurs folgen bis Punkt 26.

VOR/DME: Ab Punkt 22 Erfliegen des Endanflugradials 337 KLO (Endanflugkurs 157°) in 4000. Nach
Uberflug R 337 / D 9,2 KLO weiterer Sinkflug bis Punkt 38 sowie zwischen Punkt 39 und 40.

5. ILS-Anflug, LLZ/DME und VOR/DME KLO zur Landebahn 16, ausgehend von der in der
Schweiz gelegenen Kurskreuzung AMIKI

ILS-Anflug, LLZ/DME: Ab Punkt 22 Erfliegen des ILS Landekurses (154°) in 4000 (IF) und ILS
Landekurs folgen bis Punkt 26.

VOR/DME: Ab Punkt 22 Erfliegen des Endanflugradials 337 KLO (Endanflugkurs 157°) in 4000. Nach
Uberflug R 337 / D 9,2 KLO weiterer Sinkflug bis Punkt 38 sowie zwischen Punkt 39 und 40.

6. ILS-Anflug, LLZ/DME und VOR/DME KLO zur Landebahn 16, ausgehend von der in der
Schweiz gelegenen Kurskreuzung GIPOL

Von Punkt 23 bis Punkt 24 auf Kurs 064 (R 244 TRA) in 6000. Ab Punkt 25 auf Kurs 064 (R 244 TRA)
in 5000.

ILS-Anflug, LLZ/DME: Rechtskurve, Erfliegen des ILS Landekurses (154°) in 4000 (IF) und ILS
Landekurs folgen bis Punkt 26.

VOR/DME: Rechtskurve, Erfliegen des Endanflugradials 337 KLO (Endanflugkurs 157°) in 4000. Nach
Uberflug R 337 / D 9,2 KLO weiterer Sinkflug bis Punkt 38 sowie zwischen Punkt 39 und 40.

7. VOR/DME Anflug zur Landebahn 28, ausgehend von der Kurskreuzung RILAX
Abflug von RILAX (IAF) auf Kurs 191 (R 011 TRA) bis Kurskreuzung EDUMI (R 011/ D 4,4 TRA) in
7000. Auf Kurs 125 (R 305 ZUE) in Richtung ZUE bis Punkt 27 in 7000.

8. VOR/DME Anflug zur Landebahn 28, ausgehend von der in der Schweiz gelegenen
Kurskreuzung GIPOL

Von Punkt 20 auf Kurs 055 (R 235 TRA) in Richtung TRA bis zum Uberfliegen von Punkt 28 in 6000.
Auf Kurs 291 (R 291 ZUE) von Punkt 29 nach Punkt 30 in 6000.

9. VOR/DME, LLZ/DME und ILS Anflug zur Landebahn 34, ausgehend von der Kurskreuzung
RILAX

Abflug von RILAX (IAF) auf Kurs 191 (R 011 TRA) bis Kurskreuzung EDUMI (R 011/ D 4,4 TRA) in
7000. Sinkflug auf Kurs 191 in Richtung TRA auf 6000 bis Punkt 16 sowie zwischen Punkt 17 und
Punkt 18. Auf Kurs 163 (R 343 KLO) in Richtung KLO in 6000 zwischen Punkt 34 und Punkt 35 sowie
zwischen Punkt 36 und Punkt 37.

Die Instrumentenanflugverfahren nach Absatz 5 Nr. 1 bis 6 durfen Uber deutschem Hoheitsgebiet nur in
der Zeit zwischen 07.00 und 21.00 Uhr Ortszeit genutzt werden; an Samstagen, Sonntagen sowie den
gesetzlichen Feiertagen Neujahr, Erscheinungsfest ( 6. Januar), Karfreitag, Ostermontag, 1. Mai,
Christi Himmelfahrt, Pfingstmontag, Fronleichnam, Tag der Deutschen Einheit ( 3. Oktober),
Allerheiligen ( 1. November), Erster und Zweiter Weihnachtstag ist die Nutzung nur in der Zeit zwischen
09.00 und 20.00 Uhr Ortszeit zulassig.

Bei der Nutzung der Instrumentenanflugverfahren nach Absatz 5 Nr. 7 bis 9 ist das deutsche
Hoheitsgebiet in der Zeit zwischen 21.00 und 07.00 Uhr Ortszeit, an Samstagen, Sonntagen sowie den
gesetzlichen Feiertagen Neujahr, Erscheinungsfest ( 6. Januar), Karfreitag, Ostermontag, 1. Mai,
Christi Himmelfahrt, Pfingstmontag, Fronleichnam, Tag der Deutschen Einheit ( 3. Oktober),
Allerheiligen ( 1. November), Erster und Zweiter Weihnachtstag zusétzlich zwischen 07.00 und 09.00



Uhr sowie zwischen 20.00 und 21.00 Uhr Ortszeit nicht unterhalb einer Flughéhe von Flugflache 120 zu
Uberfliegen. Diese Mindesthohe ist im deutschen Luftraum auch bei der Anwendung von
Radarverfahren einzuhalten. Davon ausgenommen sind Fliige, deren geplante Reiseflughthe aufgrund
der Leistungsdaten des jeweiligen Luftfahrzeugs unterhalb der in dieser Verordnung festgelegten
Mindestflughdhen liegt sowie Anflige auf Piste 28 via GIPOL nach einem Fehlanflugverfahren.

(7) Ausnahmen von den Beschrankungen nach Absatz 6 werden in besonderen Fallen von der gegenuiber
der Anflugkontrollstelle Ziirich benannten Dienststelle der DFS Deutsche Flugsicherung GmbH erteilt.
Besondere Falle im Sinne von Satz 1 liegen vor, wenn die Wetterbedingungen fiir eine Landung auf
den Pisten 28 und 34 des Flughafens Zirich nicht gegeben sind. Dies ist der Fall, wenn folgende Werte
Uber- bzw. unterschritten sind:

Piste 28
Sichtweite (Bodensicht) <4300 Meter
Hauptwolkenuntergrenze <1200 Ful3
Wolkenuntergrenze im Endanflug bei Bassersdorf:
<1200 FuB
Riickenwindkomponente > 5 Knoten
Piste 34, ILS Anflugverfahren
Sichtweite (Bodensicht) < 750 Meter
Hauptwolkenuntergrenze < 300 Fu
Riickenwindkomponente > 5 Knoten
Piste 34, LLZ/DME Anflugverfahren
Sichtweite (Bodensicht) < 2500 Meter
Hauptwolkenuntergrenze < 800 FuR
Riickenwindkomponente > 5 Knoten

Piste 34, VOR/DME Anflugverfahren

Sichtweite (Bodensicht) < 4500 Meter
Hauptwolkenuntergrenze <1200 FuB
Riickenwindkomponente > 5 Knoten

Besondere Féalle im Sinne der Verordnung liegen ebenfalls vor bei erkléarten Luftnotlagen, bei
Pistensperrungen aufgrund von Flugunfallen sowie bei der Durchfiihrung von Fliigen im Rahmen des
Such- und Rettungsdienstes und bei Ambulanzfliigen. Darliber hinaus kann die nach Satz 1 benannte
Dienststelle der DFS Deutsche Flugsicherung GmbH in besonderen Situationen, die mit Gefahren fiir
die Sicherheit des Luftverkehrs verbunden sind, Ausnahmen zulassen.

Die von der DFS Deutsche Flugsicherung GmbH erteilte Ausnahmegenehmigung gilt nur fir die
Nutzung der im deutschen Hoheitsgebiet verlaufenden Bestandteile des jeweiligen IFR-Verfahrens.

§3
Abflige nach Instrumentenflugregeln
(1) Abflige haben so zu erfolgen, dass der Einflug in deutsches Hoheitsgebiet unterhalb Flugflache 150

nur auf den veréffentlichten Streckenfilhrungen Z 1, Z 3, Z 4 und Z 5 ausgehend von dem
Navigationspunkt BODAN erfolgt.
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Von dieser Regelung ausgenommen sind Fliige, deren geplante Reiseflughthe aufgrund der
Leistungsdaten des jeweiligen Luftfahrzeugs unterhalb dieser Hohe liegt, sofern der Einflug in den
deutschen Luftraum nicht unterhalb der Reiseflughthe erfolgt. Abfliige von Luftfahrzeugen, die nicht mit
Flachennavigation ausgeriistet sind, sind dabei so zu fiihren, dass der Einflug in den deutschen
Luftraum unterhalb der geplanten Reiseflughdhe nur auf der veréffentlichten Streckenfiihrung T 125
erfolgt.

Ebenfalls ausgenommen sind Abfliige auf den Streckenfihrungen Z 1, Z 3, Z 4 und Z 5 bei Nutzung
der Landerichtung 28 in Zirich. Diese Abflige kénnen anstatt iber BODAN alternativ auf der
Abflugstrecke SONGI mit Weiterflug auf der veréffentlichten Streckenfiihrung Y 1 gefiihrt werden.

Das Abflugverfahren SONGI (Flachennavigation) ist im deutschen Luftraum wie folgt festgelegt:
Ausgehend von der Kurskreuzung ZH 503 (R 257 / D 4,5 ZUE) zwischen Punkt 31 und Punkt 32 und
ab Punkt 33 Steigflug auf Kurs 003 nach SONGI (R 022 / D 20,7 KLO). Mindestuberflughhe SONGI
Flugflache 100.

Ausnahmen von den Regelungen nach Absatz 1 und 2 werden in besonderen Féllen von der
gegeniiber der Anflugkontrolistelle Zirich benannten Dienststelle der DFS Deutsche Flugsicherung
GmbH erteilt. Besondere Félle im Sinne der Verordnung erstrecken sich auf erklarte Luftnotlagen, die
Durchfiihrung von Fligen im Rahmen des Such- und Rettungsdienstes, Ambulanzfliige sowie sonstige
besondere Situationen, die mit Gefahren fir die Sicherheit des Luftverkehrs verbunden sind.

§4

Diese Verordnung tritt am 14. April 2005 in Kraft.

Langen, den 10. Marz 2005

Der Prasident
des Luftfahrt-Bundesamts
im Auftrag

Dolp
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