
Zweihundertzwanzigste Durchführungsverordnung 
zur Luftverkehrs-Ordnung 

 
 
 
 

(Festlegung von Flugverfahren für An- und Abflüge nach Instrumentenflugregeln 
zum und vom Flughafen Zürich) 

 
Vom    10.   März 2005 

 
 

Auf Grund des § 32 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 und  Abs. 3 Satz 2 und 3 des Luftverkehrsgesetzes in der Fassung 
der Bekanntmachung vom 27. März 1999 (BGBI. I S. 550), der zuletzt durch Artikel 244 der Verordnung vom 
25. November 2003 (BGBl. I S. 2304) geändert worden ist,  in Verbindung mit § 27a Abs. 1 und 2 der 
Luftverkehrs-Ordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 27. März 1999 (BGBI. I S. 580) verordnet 
das Luftfahrt-Bundesamt, indem es die An- und Abflugverfahren für Flüge nach Instrumentenflugregeln zum 
und vom Flughafen Zürich, soweit deutsches Hoheitsgebiet betroffen ist, wie folgt festlegt: 
 
 
 

§ 1 
 
(1) Bei An- und Abflügen nach Instrumentenflugregeln zum und vom Flughafen Zürich sind die in §§ 2 und 

3 festgelegten Flugverfahren zu befolgen. Peilungen und Kurse sind in Grad (missweisend, wenn nicht 
gesondert festgelegt) angegeben, Flug- und Mindesthöhen (mit Ausnahme der festgelegten 
Flugflächen „FL“) sind in Fuß über NN angegeben. Die Angaben der Koordinaten erfolgt im 
geodätischen Bezugssystem WGS 84. 
 

(2) Die DFS Deutsche Flugsicherung GmbH kann vorübergehend abweichende Flugverfahren festlegen, 
wenn dies aus zwingenden Gründen (z. B. Ausfall von Funknavigationsanlagen) erforderlich wird. 
Wegen der in diesen Fällen gebotenen Eile werden diese Flugverfahren als „NOTAM“ bekannt 
gemacht. 
 

(3) Die nachstehend aufgeführten Punkte werden als Schnittpunkte der Leitstrahlen von 
Funknavigationsanlagen bzw. der Kurslinien basierend auf Flächennavigation und der Staatsgrenze 
zwischen der Bundesrepublik Deutschland und der Schweiz festgelegt: 
 
 

 
 
Punkt 1  47 33 01 N 
  007 56 47 O 
 
Punkt 2   47 45 00 N 
  008 28 08 O 
 
Punkt 3   47 38 43 N 
  008 29 45 O 
 
Punkt 4   47 37 03 N 
  008 30 13 O 
 

Punkt 5   47 41 04 N 
  009 03 41 O 
 
Punkt 6  47 36 55 N 
  007 34 32 E 
 
Punkt 7  47 35 31 N 
  007 40 26 E 
 
Punkt 8  47 35 27 N 
  007 40 42 E 
 

Punkt 9  47 33 44 N 
  007 48 01 E 
 
Punkt 10 47 43 22 N 
  008 46 50 E 
 
Punkt 11 47 38 42 N 
  009 17 11 E 
 
Punkt 12 47 40 05 N 
  008 33 05 E 
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Punkt 13 47 39 50 N 
  008 34 18 E 
 
Punkt 14 47 39 44 N 
  008 34 51 E 
 
Punkt 15 47 39 12 N 
  008 37 38 E 
 
Punkt 16 47 44 32 N 
  008 27 10 E 
 
Punkt 17 47 44 04 N 
  008 27 02 E 
 
Punkt 18 47 43 24 N 
  008 26 50 E 
 
Punkt 19 47 40 30 N 
  008 24 21 E 
 
Punkt 20 47 36 36 N 
  008 15 58 E 
 
Punkt 21 47 34 24 N 
  008 24 41 E 
 
Punkt 22 47 39 32 N 
  008 26 05 E 
 

Punkt 23 47 35 03 N 
  008 07 28 E 
 
Punkt 24 47 36 25 N 
  008 11 09 E 
 
Punkt 25 47 37 06 N 
  008 13 11 E 
 
Punkt 26 47 34 26 N 
  008 28 08 E 
 
Punkt 27 47 45 25 N 
  008 28 05 E 
 
Punkt 28 47 40 31 N 
  008 24 21 E 
 
Punkt 29 47 39 49 N 
  008 32 23 E 
 
Punkt 30 47 38 31 N 
  008 37 26 E 
 
Punkt 31 47 43 13 N 
  008 43 32 E 
 
Punkt 32 47 44 44 N 
  008 43 42 E 
 

Punkt 33 47 45 38 N 
  008 43 48 E 
 
Punkt 34 47 39 14 N 
  008 27 13 E 
 
Punkt 35 47 36 30 N 
  008 28 30 E 
 
Punkt 36 47 35 12 N 
  008 29 06 E 
 
Punkt 37 47 34 42 N 
  008 29 20 E 
 
Punkt 38 47 35 26 N 
  008 27 40 E 
 
Punkt 39 47 35 19 N 
  008 27 45 E 
 
Punkt 40 47 34 30 N 
  008 28 16 E 
 
 
 
 
 

 
 
 

§ 2 
 

Anflüge nach Instrumentenflugregeln 
 
(1) Flüge nach Instrumentenflugregeln zum Flughafen Zürich sind auf den nachstehend festgelegten 

Einflugstrecken zu den in der Schweiz gelegenen Anfangsanflugfixen durchzuführen. Die dabei 
festgelegten Mindestreiseflughöhen sind zu beachten: 

 
1. Bale-Mulhouse (BLM) Arrival (Flächennavigation und Nicht-Flächennavigation) 
Auf R 108 BLM zwischen Punkt 6 und Punkt 7 sowie von Punkt 8 über ZH 677 (R 108 / D 10,2 BLM) 
nach Punkt 9 in FL 120.  
 
2.  RILAX Arrival (Flächennavigation) 
Von RILAX auf Kurs 140 in 7000 nach Punkt 10.  
 
3. RILAX Arrival (Nicht-Flächennavigation) 
Von RILAX auf Kurs 191 (R 011 TRA) nach Punkt 16 und von Punkt 17 nach Punkt 18 in 7000. Von 
Punkt 12 nach Punkt 13 und von Punkt 14 nach Punkt 15 auf Kurs 106 (R 106 TRA) in 7000. 
 
4. NEGRA Arrival (Flächennavigation und Nicht-Flächennavigation) 
Von NEGRA auf Kurs 230 nach Punkt 11 in 7000. 
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(2) Als Anfangsanflugfix für den Verkehrsflughafen Zürich wird im deutschen Luftraum die Kurskreuzung 
RILAX (47 56 34 N 008 30 49 O) festgelegt. 
 

(3)  Das Warteverfahren über der Kurskreuzung RILAX  wird wie folgt eingerichtet: 
Anflugkurs 191, Kurvenführung: Rechts, Mindestwartehöhe:  
von 07:00 bis 21:00 Uhr Ortszeit: FL 130 
von 21:00 bis 07:00 Uhr Ortszeit: FL 180 
 
Für das Warteverfahren gilt, dass an Samstagen, Sonntagen sowie den gesetzlichen Feiertagen 
Neujahr, Erscheinungsfest ( 6. Januar), Karfreitag, Ostermontag, 1. Mai, Christi Himmelfahrt, 
Pfingstmontag, Fronleichnam, Tag der Deutschen Einheit ( 3. Oktober), Allerheiligen ( 1. November), 
Erster und Zweiter Weihnachtstag zusätzlich zwischen 07.00 und 09.00 Uhr sowie zwischen 20.00 und 
21.00 Uhr jeweils Ortszeit die Mindestwartehöhe FL 180 beträgt . Für Anflüge auf die Pisten 14 und 16, 
die gemäß Absatz 7 durchgeführt werden, beträgt die Mindestwartehöhe FL 130. Von den 
vorstehenden Regelungen ausgenommen sind Flüge, deren geplante Reiseflughöhe aufgrund der 
Leistungsdaten des jeweiligen Luftfahrzeugs unterhalb der in dieser Verordnung festgelegten 
Mindestwartehöhen liegt. 
 

(4) Im Umkreis von 25 Seemeilen um Kloten DVOR/DME (KLO) werden durch Anflugkurse zu dieser 
Funknavigationsanlage und der deutsch/schweizerischen Landesgrenze folgende Sektoren mit 
Sektormindesthöhen bestimmt: 

 
 Von Punkt 1 im Uhrzeigersinn entlang einem Kreisbogen von 25 Seemeilen um KLO zum Anflugkurs 

170° in südlicher Richtung bis Punkt 2, entlang der deutsch/schweizerischen Landesgrenze bis Punkt 
3, in südliche Richtung entlang Anflugkurs 170° bis Punkt 4, entlang der deutsch/schweizerischen 
Landesgrenze bis Punkt 1: 5300 Fuß über NN. 

 
 Von Punkt 3 entlang der deutsch/schweizerischen Landesgrenze zum Punkt 4 und über R 350 KLO 

(Anflugkurs 170° KLO) in nördliche Richtung zurück zu Punkt 3, sowie von Punkt 2 über R 350 KLO 
(Anflugkurs 170° KLO) in nördliche Richtung zum Kreisbogen 25 Seemeilen um KLO im Uhrzeigersinn 
zum Punkt 5 und in westliche Richtung entlang der deutsch/schweizerischen Landesgrenze zurück zu 
Punkt 2: 4200 Fuß über NN. 
 

(5) Die Instrumentenanflugverfahren beginnen über dem im Absatz 2 festgelegten Anfangsanflugfix bzw. 
weiteren in der Schweiz gelegenen Anfangsanflugfixen. Soweit diese Anflugverfahren über deutsches 
Hoheitsgebiet führen, werden sie wie folgt festgelegt: 
 
1. ILS-Anflug und LLZ/DME zur Landebahn 14, ausgehend von der Kurskreuzung RILAX 
Abflug von RILAX (IAF) auf Kurs 191 (R 011 TRA) bis Kurskreuzung EDUMI (R 011 / D 4,4 TRA) in 
7000. Sinkflug auf Kurs 191 in Richtung TRA auf 5000 bis Punkt 16 und zwischen Punkt 17 und Punkt 
18. Ab Punkt 19 auf Kurs 236 (R236 TRA), Erfliegen des ILS Landekurses (137°) in 4000 (IF) und ILS 
Landekurs folgen bis Punkt 21. 
 
2. ILS-Anflug und LLZ/DME zur Landebahn 14, ausgehend von der in der Schweiz gelegenen 
Kurskreuzung AMIKI 
Ab Punkt 19 auf Kurs 236 (R236 TRA), Erfliegen des ILS Landekurses (137°) in 4000 (IF) und ILS 
Landekurs folgen bis Punkt 21. 

  
3. ILS-Anflug und LLZ/DME zur Landebahn 14, ausgehend von der in der Schweiz gelegenen 
Kurskreuzung GIPOL 
Von Punkt 20 Rechtskurve und Erfliegen des ILS Landekurses (137°) in 4000 (IF). ILS Landekurs 
folgen bis Punkt 21. 
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4. ILS-Anflug, LLZ/DME und VOR/DME KLO zur Landebahn 16, ausgehend von der 
Kurskreuzung RILAX 
Abflug von RILAX (IAF) auf Kurs 191 (R 011 TRA) bis Kurskreuzung EDUMI (R 011 / D 4,4 TRA) in 
7000. Sinkflug auf Kurs 191 in Richtung TRA auf 5000 bis Punkt 16 und zwischen Punkt 17 und Punkt 
18.  
ILS-Anflug, LLZ/DME: Ab Punkt 22 Erfliegen des ILS Landekurses (154°) in 4000 (IF) und ILS 
Landekurs folgen bis Punkt 26. 
VOR/DME: Ab Punkt 22 Erfliegen des Endanflugradials 337 KLO (Endanflugkurs 157°) in 4000. Nach 
Überflug R 337 / D 9,2 KLO weiterer Sinkflug bis Punkt 38 sowie zwischen Punkt 39 und 40.  
  
5. ILS-Anflug, LLZ/DME und VOR/DME KLO zur Landebahn 16, ausgehend von der in der 
Schweiz gelegenen Kurskreuzung AMIKI 
ILS-Anflug, LLZ/DME: Ab Punkt 22 Erfliegen des ILS Landekurses (154°) in 4000 (IF) und ILS 
Landekurs folgen bis Punkt 26. 
VOR/DME: Ab Punkt 22 Erfliegen des Endanflugradials 337 KLO (Endanflugkurs 157°) in 4000. Nach 
Überflug R 337 / D 9,2 KLO weiterer Sinkflug bis Punkt 38 sowie zwischen Punkt 39 und 40.   
  
6. ILS-Anflug, LLZ/DME und VOR/DME KLO zur Landebahn 16, ausgehend von der in der 
Schweiz gelegenen Kurskreuzung GIPOL 
Von Punkt 23 bis Punkt 24 auf Kurs 064 (R 244 TRA) in 6000. Ab Punkt 25 auf Kurs 064 (R 244 TRA) 
in 5000. 
ILS-Anflug, LLZ/DME: Rechtskurve, Erfliegen des ILS Landekurses (154°) in 4000 (IF) und ILS 
Landekurs folgen bis Punkt 26. 
VOR/DME: Rechtskurve,  Erfliegen des Endanflugradials 337 KLO (Endanflugkurs 157°) in 4000. Nach 
Überflug R 337 / D 9,2 KLO weiterer Sinkflug bis Punkt 38 sowie zwischen Punkt 39 und 40. 
 
7. VOR/DME Anflug zur Landebahn 28, ausgehend von der Kurskreuzung RILAX 
Abflug von RILAX (IAF) auf Kurs 191 (R 011 TRA) bis Kurskreuzung EDUMI (R 011 / D 4,4 TRA) in 
7000. Auf Kurs 125 (R 305 ZUE) in Richtung ZUE bis Punkt 27 in 7000.  
 
8. VOR/DME Anflug zur Landebahn 28, ausgehend von der in der Schweiz gelegenen 
Kurskreuzung GIPOL 
Von Punkt 20 auf Kurs 055 (R 235 TRA) in Richtung TRA bis zum Überfliegen von Punkt 28 in 6000. 
Auf Kurs 291 (R 291 ZUE) von Punkt 29 nach Punkt 30 in 6000. 
 
9. VOR/DME, LLZ/DME und ILS Anflug zur Landebahn 34, ausgehend von der Kurskreuzung 
RILAX 
Abflug von RILAX (IAF) auf Kurs 191 (R 011 TRA) bis Kurskreuzung EDUMI (R 011 / D 4,4 TRA) in 
7000. Sinkflug auf Kurs 191 in Richtung TRA auf 6000 bis Punkt 16 sowie zwischen Punkt 17 und 
Punkt 18. Auf Kurs 163 (R 343 KLO) in Richtung KLO in 6000 zwischen Punkt 34 und Punkt 35 sowie 
zwischen Punkt 36 und Punkt 37. 
 

(6)  Die Instrumentenanflugverfahren nach Absatz 5 Nr. 1 bis 6 dürfen über deutschem Hoheitsgebiet nur in 
der Zeit zwischen 07.00 und 21.00 Uhr Ortszeit genutzt werden; an Samstagen, Sonntagen sowie den 
gesetzlichen Feiertagen Neujahr, Erscheinungsfest ( 6. Januar), Karfreitag, Ostermontag, 1. Mai, 
Christi Himmelfahrt, Pfingstmontag, Fronleichnam, Tag der Deutschen Einheit ( 3. Oktober), 
Allerheiligen ( 1. November), Erster und Zweiter Weihnachtstag ist die Nutzung nur in der Zeit zwischen 
09.00 und 20.00 Uhr Ortszeit zulässig. 
 
Bei der Nutzung der Instrumentenanflugverfahren nach Absatz 5 Nr. 7 bis 9 ist das deutsche 
Hoheitsgebiet in der Zeit zwischen 21.00 und 07.00 Uhr Ortszeit, an Samstagen, Sonntagen sowie den 
gesetzlichen Feiertagen Neujahr, Erscheinungsfest ( 6. Januar), Karfreitag, Ostermontag, 1. Mai, 
Christi Himmelfahrt, Pfingstmontag, Fronleichnam, Tag der Deutschen Einheit ( 3. Oktober), 
Allerheiligen ( 1. November), Erster und Zweiter Weihnachtstag zusätzlich zwischen 07.00 und 09.00 
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Uhr sowie zwischen 20.00 und 21.00 Uhr Ortszeit nicht unterhalb einer Flughöhe von Flugfläche 120 zu 
überfliegen. Diese Mindesthöhe ist im deutschen Luftraum auch bei der Anwendung von 
Radarverfahren einzuhalten. Davon ausgenommen sind Flüge, deren geplante Reiseflughöhe aufgrund 
der Leistungsdaten des jeweiligen Luftfahrzeugs unterhalb der in dieser Verordnung festgelegten 
Mindestflughöhen liegt sowie Anflüge auf Piste 28 via GIPOL nach einem Fehlanflugverfahren. 

 
(7)  Ausnahmen von den Beschränkungen nach Absatz 6 werden in besonderen Fällen von der gegenüber 

der Anflugkontrollstelle Zürich benannten Dienststelle der DFS Deutsche Flugsicherung GmbH erteilt. 
Besondere Fälle im Sinne von Satz 1 liegen vor, wenn die Wetterbedingungen für eine Landung auf 
den Pisten 28 und 34 des Flughafens Zürich nicht gegeben sind. Dies ist der Fall, wenn folgende Werte 
über- bzw. unterschritten sind: 

 
Piste 28 
Sichtweite (Bodensicht)  < 4300 Meter 
Hauptwolkenuntergrenze  < 1200 Fuß 
Wolkenuntergrenze im Endanflug bei Bassersdorf: 

     < 1200 Fuß 
Rückenwindkomponente  > 5 Knoten 

 
 
 

Piste 34, ILS Anflugverfahren 
Sichtweite (Bodensicht)  < 750 Meter 
Hauptwolkenuntergrenze  < 300 Fuß 
Rückenwindkomponente   > 5 Knoten 

 
Piste 34, LLZ/DME Anflugverfahren 
Sichtweite (Bodensicht)  < 2500 Meter 
Hauptwolkenuntergrenze  < 800 Fuß 
Rückenwindkomponente   > 5 Knoten 
 
Piste 34, VOR/DME Anflugverfahren 
Sichtweite (Bodensicht)  < 4500 Meter 
Hauptwolkenuntergrenze  < 1200 Fuß 
Rückenwindkomponente   > 5 Knoten 

 
Besondere Fälle im Sinne der Verordnung liegen ebenfalls vor bei erklärten Luftnotlagen, bei 
Pistensperrungen aufgrund von Flugunfällen sowie bei der Durchführung von Flügen im Rahmen des 
Such- und Rettungsdienstes und bei Ambulanzflügen. Darüber hinaus kann die nach Satz 1 benannte 
Dienststelle der DFS Deutsche Flugsicherung GmbH in besonderen Situationen, die mit Gefahren für 
die Sicherheit des Luftverkehrs verbunden sind, Ausnahmen zulassen. 

 
Die von der DFS Deutsche Flugsicherung GmbH erteilte Ausnahmegenehmigung gilt nur für die 
Nutzung der im deutschen Hoheitsgebiet verlaufenden Bestandteile des jeweiligen IFR-Verfahrens. 

 
 
 

§ 3 
 

Abflüge nach Instrumentenflugregeln 
 
(1) Abflüge haben so zu erfolgen, dass der Einflug in deutsches Hoheitsgebiet unterhalb Flugfläche 150 

nur auf den veröffentlichten Streckenführungen Z 1, Z 3, Z 4 und Z 5 ausgehend von dem 
Navigationspunkt BODAN erfolgt.  
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(2) Von dieser Regelung ausgenommen sind Flüge, deren geplante Reiseflughöhe aufgrund der 
Leistungsdaten des jeweiligen Luftfahrzeugs unterhalb dieser Höhe liegt, sofern der Einflug in den 
deutschen Luftraum nicht unterhalb der Reiseflughöhe erfolgt. Abflüge von Luftfahrzeugen, die nicht mit 
Flächennavigation ausgerüstet sind, sind dabei so zu führen, dass der Einflug in den deutschen 
Luftraum unterhalb der geplanten Reiseflughöhe nur auf der veröffentlichten Streckenführung T 125 
erfolgt. 

 
Ebenfalls ausgenommen sind Abflüge auf den Streckenführungen Z 1, Z 3, Z 4 und Z 5 bei Nutzung 
der Landerichtung 28 in Zürich. Diese Abflüge können anstatt über BODAN alternativ auf der 
Abflugstrecke SONGI mit Weiterflug auf der veröffentlichten Streckenführung Y 1 geführt werden. 
 
Das Abflugverfahren SONGI (Flächennavigation) ist  im deutschen Luftraum wie folgt festgelegt: 
Ausgehend von der Kurskreuzung ZH 503 (R 257 / D 4,5 ZUE) zwischen Punkt 31 und Punkt 32 und 
ab Punkt 33 Steigflug auf Kurs 003 nach SONGI (R 022 / D 20,7 KLO). Mindestüberflughöhe SONGI 
Flugfläche 100. 

 
(3) Ausnahmen von den Regelungen nach Absatz 1 und 2 werden in besonderen Fällen von der 

gegenüber der Anflugkontrollstelle Zürich benannten Dienststelle der DFS Deutsche Flugsicherung 
GmbH erteilt. Besondere Fälle im Sinne der Verordnung erstrecken sich auf erklärte Luftnotlagen, die 
Durchführung von Flügen im Rahmen des Such- und Rettungsdienstes, Ambulanzflüge sowie sonstige 
besondere Situationen, die mit Gefahren für die Sicherheit des Luftverkehrs verbunden sind. 

 
 

§ 4 
 
Diese Verordnung tritt am 14. April 2005 in Kraft. 
 
Langen, den  10.  März 2005 
 

Der Präsident 
des Luftfahrt-Bundesamts 

im Auftrag 
 

D ö l p 
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