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Richtlinie 408.01 - 09; Bekanntgabe 10A zu 01.12.2012

Bekanntgabe 10A tritt zum 01.12.2012 in Kraft.
Auszutauschende Module und sonstige Bestandteile

e Titel, Inhaltsverzeichnis, Stichwortverzeichnis, Nachweis der Bekanntgaben (Achtung: Erlau-
terungen beachten!)

e 408.0102 (Achtung: Erlduterungen beachten!)
e 408.0301

e 408.0412V01

e 408.0458

e 408.0651

e 408.0652

Hinweise, Erlduterungen

Bekanntgabe 10A ist wegen der mit der Sechsten Verordnung zur Anderung eisenbahnrechtli-
cher Vorschriften (6. ERErluAndV). v. 25.07.2012 (Bundesgesetzblatt | S. 1703 [Nr. 37]) be-
kanntgegebenen und zum 01.12.2012 in Kraft tretenden Anderung der Eisenbahn- Bau- und
Betriebsordnung kurzfristig erforderlich geworden. Sie konnte daher erst nach der bereits aus-
gelieferten, zum 09.12.2012 in Kraft tretenden Bekanntgabe 11 erarbeitet und verteilt werden.

Redaktioneller Hinweis zu den geanderten Modulen

Im Vorgriff auf die fir Dezember 2014 geplante TSI-gerechte Aufteilung der Richtlinie 408 in
Regeln fir Mitarbeiter des Eisenbahninfrastrukturunternehmens und in Regeln fiir Mitarbeiter
der Eisenbahnverkehrsunternehmen sind die Module 408.0458, 408.0651 und 408.0652 bereits
von der Sie-Anrede umgestellt auf die Nennung des handelnden Mitarbeiters (z. B.: ,Der Fahr-
dienstleiter muss ...
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Titel, Inhaltsverzeichnis, Stichwortverzeichnis, Nachweis der Bekanntgaben

Titel, Inhaltsverzeichnis, Stichwortverzeichnis und Nachweis der Bekanntgaben berlicksichtigen
bereits den Stand der Bekanntgabe 11. Das bedeutet:

e Wenn Sie zuerst Bekanntgabe 10A und danach Bekanntgabe 11 einarbeiten, missen Sie
Titel, Inhaltsverzeichnis, Stichwortverzeichnis und Nachweis der Bekanntgaben in der Versi-
on der B 10A behalten, d. h. nicht die Version der B 11 verwenden.

e Wenn Sie Bekanntgabe 11 bereits eingearbeitet haben, miissen Sie Titel, Inhaltsverzeichnis,
Stichwortverzeichnis und Nachweis der Bekanntgaben der B 11 durch die der B 10A beilie-
gende Version ersetzen.

Modul 408.0102 - Begriffe
Das Modul beriicksichtigt bereits den Stand der Bekanntgabe 11. Das bedeutet:

e Wenn Sie zuerst Bekanntgabe 10A und danach Bekanntgabe 11 einarbeiten, missen Sie
Modul 408.0102 in der Version der B 10A behalten, d. h. nicht die Version der B 11 verwen-
den.

e Wenn Sie Bekanntgabe 11 bereits eingearbeitet haben, missen Sie Modul 408.0102 der
B 11 durch die der B 10A beiliegende Version ersetzen.

Inhaltlich wurde die Begriffserklarung ,Nebenfahrzeuge® um die Aussage erganzt, dass Be-
stimmungen fiir Triebfahrzeuge auch fiir Nebenfahrzeuge mit Kraftantrieb gelten, sofern es
nicht im Einzelfall anders bestimmt ist. Diese Erganzung beseitigt formale Unzulanglichkeiten
der bis zum 30.11.2012 geltenden Regelung, wonach z. B. mit Nebenfahrzeugen nicht rangiert
werden durfte, weil die Definition der Rangierfahrt arbeitende Triebfahrzeuge fordert, zu denen
Nebenfahrzeuge mit Kraftantrieb im Sinne von EBO § 18 nicht gehoren.

Modul 408.0301 - Zugpersonal

Abschnitt 6 richtet sich nicht nur an Zugbegleiter, sondern an das Zugpersonal allgemein und
damit auch an Triebfahrzeugfiihrer. Neben dem Weichenwarter ist ,die zustandige Stelle® ge-
nannt, da z. B. beim Rangieren in Ortsstellbereichen auch der betrieblich ortlich zustandige Mit-
arbeiter Ansprechpartner fiir das Erkundigen bei nicht ausreichender Ortskenntnis sein kann.

Modul 408.0412V01 - Vordruck Befehl

Die auf der Riickseite bei Grund Nr. 34 fiir den Anwendungsfall ,PZB-Streckeneinrichtung ge-
stort“ vorzugebende Geschwindigkeit wurde von 100 km/h geandert in 50 km/h. Da die Vorder-
seite als Schnittstelle in der Kommunikation zwischen Fahrdienstleiter und Triebfahrzeugfiihrer
unverandert bleibt und sich die neu vorzuschreibende Geschwindigkeit von 50 km/h bei gestor-
ter PZB-Streckeneinrichtung aus Modul 408.0651 ergibt, dirfen alte Vordrucke aufgebraucht
werden. Dies gilt fiir die von Triebfahrzeugfiihrern verwendeten Vordrucke uneingeschrankt. Fiir
die bei Fahrdienstleitern und anderen 6rtlichen Mitarbeitern aufliegenden Vordrucke gilt dies
unter der Bedingung, dass értlich in geeigneter Weise auf die Anderung hingewiesen wird.
Hierzu erhalten die Fahrdienstleiter und andere ortliche Mitarbeiter eine Weisung im Auftrags-
buch.

Modul 408.0458 - Zulassung einer Zugfahrt zuriicknehmen

Die DB Netz AG hatte mit Bekanntgabe 10 zu Richtlinie 408.01 - 09 zum 10.06.2012 eine
durch die TSI' Verkehrsbetrieb und Verkehrssteuerung Anhang A vorgegebene Regel zur

1 TSI = Technische Sperzifikationen fiir Interoperabilitit
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Ricknahme einer Fahrterlaubnis bei ETCS eingefiihrt. Die TSI Verkehrsbetrieb und Verkehrs-
steuerung gibt vor, dass der Fahrdienstleiter den Triebfahrzeugfiihrer mit Befehl beauftragen
muss, halten zu bleiben, bevor er bei einem haltenden Zug die Fahrterlaubnis zurlicknimmt und
anschlielRend die FahrstralRe auflést. Wenn die Voraussetzungen fiir die spatere Weiterfahrt des
Zuges erfllt sind, muss der Fahrdienstleiter den Befehl, halten zu bleiben, mit einem zweiten
Befehl zuriickziehen. Diese gesetzliche Vorgabe der TSI Verkehrsbetrieb und Verkehrssteue-
rung hatte Bekanntgabe 10 auf signalgefiihrte Ziige und auf LZB-gefiihrte Zlige Gibertragen. Ziel
der Ubertragung war, das Regelwerk fiir ETCS-gefiihrte Ziige und LZB-gefiihrte bzw. signalge-
flhrte Zlige wo immer moglich einheitlich und damit méglichst einfach zu halten.

Die Ubertragung hat sich an dieser Stelle nicht bew&hrt: Die Vorgabe, bei der dispositiven Sig-
nalriicknahme zwei Befehle ausfertigen und tibermitteln zu missen, fiihrt im Vergleich zur vor-
herigen mundlichen Bestatigung des Triebfahrzeugfiihrers, dass der Zug halten bleibt, zu Ver-
spatungen. Auflerdem kann es zu verlangerten Sperrzeiten von Bahniibergangen kommen, da
der Fahrdienstleiter den zweiten Befehl erst Gibermitteln darf, wenn die Voraussetzungen fiir die
Weiterfahrt des Zuges erfillt sind. Weiterhin kann es zu unzeitigen Abfahrauftragen kommen,
da die Zugaufsicht nicht immer erkennen kann, dass der Triebfahrzeugfiihrer bereits einen Be-
fehl 11 mit dem Auftrag, halten zu bleiben, erhalten hat bzw. dass der Triebfahrzeugfiihrer den
aufhebenden Befehl trotz Fahrt zeigenden Signals noch nicht erhalten hat.

Ein Befehl ist bei LZB- und signalgefiihrten Ziigen im Unterschied zu ETCS sachlich nicht erfor-
derlich:

e Bei einem LZB-gefiihrten Zug muss der Triebfahrzeugfiihrer im Auftrag des Fahrdienstleiters
die LZB mit dem Storschalter ab- und wieder einschalten. Der Zug wird dadurch zum signal-
gefiihrten Zug.

e Bei einem signalgeflihrten Zug erkennt der Triebfahrzeugfiihrer nach der miindlichen Besta-
tigung, dass der Fahrdienstleiter das Signal auf Halt stellt.

¢ Bei einer Fehlleitung genligt die mundliche Bestatigung des Triebfahrzeugfiihrers, dass der
Zug halten bleibt, als Bedingung fiir die Auflésung der FahrstralRe, um auszuschlieBen, dass
der Zug nicht zufallig aus einem anderen Grund gehalten hat.

Die DB Netz AG fiihrt daher fiir LZB-gefiihrte und fiir signalgefiihrte Ziige den Zustand der bis

zum 09.06.2012 giiltigen und bewahrten Regeln wieder ein: Statt des Befehls ,Bleiben Sie hal-
ten.” genligt wieder die miindliche Bestatigung des Triebfahrzeugfiihrers, dass der Zug halten

bleibt. Lediglich fiir ETCS-gefiihrte Zlige bleibt es beim Befehl, da die TSI Verkehrsbetrieb und
Verkehrssteuerung dies im Anhang A gesetzlich vorgibt.

Im Einzelnen fiihrt dies zu folgenden Anderungen:

Abschnitt 1 Absatze 1 und 2 richten sich beziiglich der Haltstellung eines Signals an den Bedie-
ner: Bei Gefahr oder bei einer Fehlleitung darf und muss der Bediener auch ohne Auftrag des
Fahrdienstleiters handeln und ein Signal auf Halt stellen. Wo der Fahrdienstleiter selbst Bedie-
ner des Signals ist, gelten die Regeln selbstverstandlich auch unmittelbar fiir ihn. In allen ande-
ren in Modul 408.0458 geregelten Fallen muss der Fahrdienstleiter, wenn er ein Signal nicht
selbst auf Halt stellen kann, den Bediener des Signals hierzu beauftragen. Dies ist - wie bisher
- in Abschnitt 3 Absatz 1 geregelt.

Nach Abschnitt 1 Absatz 2 Nr. 1 und 2 geniigt bei einem signalgefiihrten Zug auf Strecken ohne
LZB und ohne ETCS als Bedingung fiir die Auflésung der FahrstralRe bei einer Fehlleitung, dass
der Zug zum Halten gekommen ist und dass der Triebfahrzeugfiihrer bestatigt hat, dass der Zug
halten bleibt. Lediglich auf Strecken mit LZB oder ETCS muss der Fahrdienstleiter gemaf Nr. 3
nachfragen, ob der Zug LZB-gefiihrt oder ETCS-gefiihrt ist. Nur wenn der Zug ETCS-gefiihrt ist,
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muss der Fahrdienstleiter dem Triebfahrzeugfiihrer zusatzlich Befehl 11 erteilen mit dem Wort-
laut ,Bleiben Sie halten®. Der Triebfahrzeugfiihrer eines LZB-gefiihrten Zuges muss dem Fahr-
dienstleiter zusatzlich bestatigt haben, dass er die LZB mit dem LZB-Stérschalter ab- und wie-
der eingeschaltet hat. Neu ist hierbei: Bei einem LZB-gefiihrten Zug ordnet der Fahrdienstleiter
dem Triebfahrzeugfiihrer an, die LZB ab- und wieder einzuschalten. Dies driickt klarer aus,
dass der Triebfahrzeugfiihrer im Sinne des Moduls 483.0202 Abschnitt 3.3 Absatz 1 a, 7. An-
strich die LZB mit dem Stérschalter abschalten muss, ,wenn dies angeordnet wird®.

In Abschnitt 2 stellt ein neuer, einleitender Satz klar: Die Regeln des Abschnittes 2 gelten liber
die in Abschnitt 1 genannten Anlasse hinaus.

Auch nach Abschnitt 2 Absatz 1 geniigt bei einem signalgefiihrten Zug auf Strecken ohne LZB
und ohne ETCS als Bedingung fiir die Haltstellung des Signals und die Auflésung der Fahrstra-
Re, dass der Zug zum Halten gekommen ist und dass der Triebfahrzeugfiihrer dem Fahrdienst-
leiter bestatigt hat, dass der Zug halten bleibt. Lediglich auf Strecken mit LZB oder ETCS muss
der Fahrdienstleiter gemalfd Nr. 2 nachfragen, ob der Zug LZB-gefiihrt oder ETCS-gefiihrt ist.
Nur wenn dies der Fall ist, muss der Fahrdienstleiter dem Triebfahrzeugfiihrer eines ETCS-
gefiihrten Zuges zusatzlich Befehl 11 erteilen mit dem Wortlaut ,,Bleiben Sie halten.“. Der Trieb-
fahrzeugfiihrer eines LZB-geflihrten Zuges muss dem Fahrdienstleiter zusatzlich bestatigt ha-
ben, dass er die LZB mit dem LZB-Storschalter ab- und wieder eingeschaltet hat. Neu ist hierbei
ebenfalls: Bei einem LZB-gefiihrten Zug ordnet der Fahrdienstleiter dem Triebfahrzeugfiihrer
an, die LZB ab- und wieder einzuschalten. Dies driickt klarer aus, dass der Triebfahrzeugfiihrer
im Sinne des Moduls 483.0202 Abschnitt 3.3 Absatz 1 a, 7. Anstrich die LZB mit dem Stérschal-
ter abschalten muss, ,wenn dies angeordnet wird".

Abschnitt 3 Absatz 4 regelt neu: Selbststellbetrieb oder Zuglenkung mit Lenkplan miissen aus-
geschaltet sein, bevor der Fahrdienstleiter eine FahrstraRe auflést, deren Signal er zuvor auf
Halt gestellt hat. Diese Vorgabe verhindert, dass nach Auflosung der FahrstraRe ungewollt eine
neue FahrstralBe einlauft und das Signal wieder Fahrtstellung zeigt. Fiir die Haltstellung des
Signals selbst ist es nicht erforderlich, Selbststellbetrieb oder Zuglenkung vorher auszuschalten.

Abschnitt 3 Absatz 5 ist neu und regelt die Haltstellung aller Hauptsignale, welche die LZB oder
ETCS fur den Zug dunkelgeschaltet hatte. Diese Regel ist erforderlich, da es bei Haltstellung
eines Hauptsignals bei einem anzeigegefiihrten Zug sein kann, dass die LZB oder ETCS neben
dem auf Halt zu stellenden Hauptsignal bereits weitere Hauptsignale dunkelgeschaltet hatte.
Die Regel entspricht dem bereits bisher in Modul 408.0651 Abschnitt 4 ¢ und Abschnitt 6 ¢ ge-
regelten Fall des LZB-Ubertragungsausfalls bzw. der unwirksamen ETCS-Fahrzeugeinrichtung.
Neu ist hierbei:

e Der Fahrdienstleiter muss aktiv ,ermitteln®, ob die LZB oder ETCS fiir den Zug bei benach-
barten Fahrdienstleitern Signale dunkelgeschaltet hatte.

e Die Nachbarfahrdienstleiter sind bewusst in der Mehrzahl genannt: Es kann vorkommen,
dass liber den Zustandigkeitsbereich des unmittelbar benachbarten Fahrdienstleiters hinaus
Signale dunkelgeschaltet wurden.

In Abschnitt 4 ersetzen die neuen Absatze 1 und 2 den bisherigen Absatz d. Aus den bisherigen
Absatzen a bis ¢ werden neu die Absatze 3 bis 5.

Nach Abschnitt 4 Absatz 1 genligt bei einem signalgefiihrten Zug als Bedingung, die Sicherung
des Fahrweges aufzuheben, dass der Triebfahrzeugfiihrer bestatigt hat, dass der Zug halten
bleibt, bis der Fahrdienstleiter die Zugfahrt erneut zulasst. Es ist sinnvoll, diese Regel an den
Anfang zu stellen, da der Fahrdienstleiter erst nach der Bestatigung des Triebfahrzeugfihrers
ein Signal Zs 1 usw. l6schen darf. Nach Abschnitt 4 Absatz 2 muss der Fahrdienstleiter lediglich
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auf Strecken mit ETCS beim Triebfahrzeugfiihrer nachfragen, ob der Zug ETCS-gefiihrt ist.
Wenn dies zutrifft, muss er dem Triebfahrzeugfiihrer Befehl 11 erteilen mit dem Wortlaut ,Blei-
ben Sie halten®.

Die Regel in Abschnitt 4 Absatz 5 (bisher: c) wurde analog zur Regel in Abschnitt 3 Absatz 5
erweitert: Der Fahrdienstleiter, welcher das erste Hauptsignal auf Halt stellt, muss ermitteln, ob
die LZB oder ETCS fiir den Zug auch Signale dunkelgeschaltet hatte, die Nachbarfahrdienstlei-
tern zugeteilt sind. Wenn dies zutrifft, muss er die Nachbarfahrdienstleiter auffordern, die dun-
kelgeschalteten Hauptsignale auf Halt zu stellen.

Modul 408.0651 - UnregelmaRigkeiten an der Zugbeeinflussung - Regeln fiir Fahrdienst-
leiter

Mit der Sechsten Verordnung zur Anderung eisenbahnrechtlicher Vorschriften (6. ERErluAndV).
v. 25.07.2012 erhalt EBO § 40 Absatz 2 folgende Fassung:

»(2) Die zulassige Geschwindigkeit betragt
1. fiir Reiseziige mit durchgehender Bremse

250 km/h, 100 km/h,

wenn Strecke und fiihrende Fahrzeuge mit
Zugbeeinflussung (§ 15 Absatz 3, § 28
Absatz 1 Nummer 5) ausgeristet sind und
diese wirksam ist, oder

160 km/h,

wenn Strecke und fiihrende Fahrzeuge mit
Zugbeeinflussung (§ 15 Absatz 2 Satz 1, §
28 Absatz 1 Nummer 4) ausgeriistet sind
und diese wirksam ist,

sonst 50 km/h;

2. fur Guterzuge mit durchgehender Bremse

120 km/h,

wenn Strecke und fiihrende Fahrzeuge mit
Zugbeeinflussung (§ 15 Absatz 2 Satz 1, §
28 Absatz 1 Nummer 4) ausgeriistet sind
und diese wirksam ist, sonst

50 km/h;

wenn die in den §§ 5, 6, 11, 15 Absatz 1,
§ 16 Absatz 1 und § 35 Absatz 4 genann-
ten, fir Hauptbahnen geltenden Vor-
schriften eingehalten sind, sonst

80 km/h;

abweichend davon betragt die zulassige
Geschwindigkeit 50 km/h, wenn die Zug-
beeinflussung der Strecke oder des fiih-
renden Fahrzeuges vorlibergehend nicht
wirksam ist oder bei Zugleitbetrieb die
Sicherheit durch technische Einrichtun-
gen vorlbergehend nicht gewahrleistet
ist;

80 km/h;

abweichend davon betragt die zulassige
Geschwindigkeit 50 km/h, wenn die Zug-
beeinflussung der Strecke oder des fiih-
renden Fahrzeuges voriibergehend nicht
wirksam ist oder bei Zugleitbetrieb die
Sicherheit durch technische Einrichtun-
gen vorlbergehend nicht gewahrleistet
ist;

3. fir Ziige ohne durchgehende Bremse 50 km/h."
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Daraus ergeben sich folgende Anderungen:

1. Die zuldssige Geschwindigkeit bei Ausfall der PZB-Streckeneinrichtung betrdagt 50 km/h statt
bisher 100 km/h.

2. Die Regeln fiir Ausfall von PZB-Streckeneinrichtungen sind fiir Haupt- und Nebenbahnen
gleich.

3. Die Geschwindigkeit bei gestorter PZB-Fahrzeugeinrichtung betragt 50 km/h statt bisher
100 kmj/h.

Dies wirkt sich wie folgt auf das Modul 408.0651 aus:

In Abschnitt 1 entfallt die bisherige Unterscheidung in die Unterabsatze a (Hauptbahn) und b
(Nebenbahn). Der Fahrdienstleiter muss die Triebfahrzeugfiihrer mit Befehl 9 anweisen, im be-
troffenen Abschnitt mit hochstens 50 km/h (bisher 100 km/h) zu fahren. Der betroffene Abschnitt
bleibt unverandert.

In Abschnitt 2 andert sich der Hinweis: Die zulassige Geschwindigkeit bei einer gestérten PZB-
Fahrzeugeinrichtung betragt 50 km/h statt bisher 100 km/h.

Die Regel in Abschnitt 3 wurde bezlglich der méglichen Ergebnisse der gemeinsamen Feststel-
lung, ob die PZB-Zwangsbremsung an einem Haupt- oder Sperrsignal eingetreten ist, erweitert:
Die Regeln in Modul 408.0531 gelten nicht nur, wenn die Zwangsbremsung an einem Haupt-
oder Sperrsignal eingetreten ist, sondern auch, wenn sich dies nicht eindeutig feststellen lasst.
Wenn eindeutig feststeht, dass die PZB-Zwangsbremsung nicht an einem Haupt- oder Sperr-
signal eingetreten ist, darf der Triebfahrzeugfiihrer mit mindlicher Zustimmung des Fahrdienst-
leiters weiterfahren. Dies soll sicherstellen, dass der Triebfahrzeugfiihrer auch dann mit dem
Fahrdienstleiter spricht, wenn aus seiner Sicht die Zwangsbremsung nicht an einem Haupt-
oder Sperrsignal eingetreten ist.

Die Regeln zur Haltstellung dunkelgeschalteter Signale in Abschnitt 4 c und Abschnitt 6 c wur-
den analog zu der Neuregelung in Modul 408.0458 Abschnitt 3 Absatz 5 gedandert. Bitte lesen
Sie die Erlauterungen hierzu.

Modul 408.0652 - UnregelmaRigkeiten an der Zugbeeinflussung — Regeln fiir Triebfahr-
zeugfiihrer

Die Sechste Verordnung zur Anderung eisenbahnrechtlicher Vorschriften (6. EREfluAndV). v.
25.07.2012 wirkt sich wie folgt aus:

e Nach Abschnitt 2 betragt die zuldssige Geschwindigkeit bei gestorter PZB-Fahrzeug-
einrichtung 50 km/h statt bisher 100 km/h.

e Nach Abschnitt 5 Absatz 1 c Nr. 2 darf ein Zug bei gestorter ETCS-Fahrzeugeinrichtung oh-
ne wirksame PZB auf Strecken, die mit Hauptsignalen ausgeriistet sind, mit 50 km/h fahren
statt bisher mit 100 km/h.

o Der neue Abschnitt 5 Absatz 3 regelt den Ausfall des NTC? PZB/LZB: Der Zug muss auf
nicht mit ETCS ausgertisteten Strecken in ETCS Level 0 als signalgefiihrter Zug weiterfah-
ren; hierbei betragt die zulassige Geschwindigkeit 50 km/h.

Die Regel in Abschnitt 3 wurde beziglich der méglichen Ergebnisse der gemeinsamen Feststel-
lung, ob die PZB-Zwangsbremsung an einem Haupt-oder Sperrsignal eingetreten ist, erweitert:
Die Regeln in Modul 408.0531 gelten nicht nur, wenn die Zwangsbremsung an einem Haupt-

2 NTC* steht fiir ,National Train Control“ und entspricht der Nationalen Zugbeeinflussung.
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oder Sperrsignal eingetreten ist, sondern auch, wenn sich dies nicht eindeutig feststellen lasst.
Wenn eindeutig feststeht, dass die PZB-Zwangsbremsung nicht an einem Haupt- oder Sperr-
signal eingetreten ist, darf der Triebfahrzeugfiihrer mit miindlicher Zustimmung des Fahrdienst-
leiters weiterfahren. Dies soll sicherstellen, dass der Triebfahrzeugfiihrer auch dann mit dem
Fahrdienstleiter spricht, wenn aus seiner Sicht die Zwangsbremsung nicht an einem Haupt-
oder Sperrsignal eingetreten ist.

In Abschnitt 4 Absatz 2 wurde das Randstichwort geandert: Statt ,LZB-geflihrt“ steht das neut-
ralere ,anzeigegefihrt®, da bei der Weiterfahrt auch ein Wechsel nach ETCS Level 1 oder 2
stattfinden kann.

Aufbrauchen von Vordrucken

Vordrucke 408.0412V01 dirfen aufgebraucht werden. Bitte lesen Sie hierzu die Erlauterungen
zu Modul 408.0412V01.

Mit freundlichen GriiRen
DB Netz AG

gez. Bormet
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Richtlinie 408.01 - 09, Bekanntgabe 11 zum 09.12.2012

Die Bekanntgabe 11 tritt zum 09.12.2012 in Kraft.

Geanderte Module und sonstige Bestandteile

Inhaltsverzeichnis 408.0102 408.0421
Verzeichnis der Bekannt- 408.0103 408.0801
gaben

In den Modulen sind Zeilen mit Textanderungen am Rand durch ,,*“ gekennzeichnet; wenn
Textweggefallen ist, ist das Sternchen neben die letzte nicht geanderte Zeile gesetzt.

Handschriftliche Anderungen

Bei der Erstellung der Druckvorlage fiir die Bekanntgabe 10 der Ril 408.01 - 09, giiltig ab
10.06.2012, sind in Anhang 408.0341A01 - Erlauterungen zur Fiihrerraumanzeige des Fahr-
plans - bei den Symbolen fiir LZB- und GNT-Ende die Buchstaben "verloren" gegangen. Tragen
Sie auf Seite 5 von 10 des o.g. Anhangs handschriftlich in Absatz c) in das leere, durchgestri-
chene Kastchen "LZB" und in Absatz d) in das leere, durchgestrichene Kastchen "GNT" ein.

Erlauterungen

Modul 408.0102 - Begriffe -, Modul 408.0103 -Abkiirzungen - und Modul 408.0801 - Ran-
gieren, Aligemeines

Die Regeln in den o. g. Modulen wurden aufgrund der Neuherausgabe Module 482.8001 -
8004 gegeben. Die Anderungen sind im Einfiihrungsschreiben dieser Neuherausgabe erlautert.
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Frankfurt am Main Hans-Otto Umlandt
HRB 50 879

USt-IdNr.: DE199861757



2[2

Modul 408.0421 - Blockstellen, Schrankenwadrter und Bahniibergangsposten iiber Zug-
fahrten benachrichtigen

In Abschnitt 1 Absatz 8 wurden Regeln zum Zeitpunkt der Benachrichtigung aufgenommen.
Diese Regeln waren bereits vorab mit BM 011-058/B-Ausn. 408-01-02 - Ifd. Nr. 102 bekanntge-

geben worden. Die Nummerierung der bisherigen Absatze 8 bis 15 andert sich dadurch in 9 bis
16.

gez. Bormet




Richtlinie

Ziige fahren und Rangieren 408.01 - 09
Seite |

Das vorliegende Regelwerk ist urheberrechtlich geschutzt. Der DB Netz AG steht an
diesem Regelwerk das ausschlieRliche und unbeschrankte Nutzungsrecht zu. Jegliche
Formen der Vervielfaltigung zum Zwecke der Weitergabe an Dritte bedirfen der Zustim-

mung der DB Netz AG.

glltig ab 01.12.2012
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Ziige fahren und Rangieren

Zielgruppen, firr welche diese Richtlinie erarbeitet wurde:

- Mitarbeiter, die Aufgaben im Bahnbetrieb wahrnehmen,
- Mitarbeiter, die Ortliche Richtlinien, Fahrplidne oder Betra aufstellen,
- Mitarbeiter mit Planungs-, Leitungs- oder Uberwachungsaufgaben im Bahnbetrieb,

- Ausbilder im Bahnbetrieb

Impressum

Geschaftsfiihrende Stelle: DB Netz AG
Betriebsverfahren (I.NPB 4)
Theodor-Heuss-Allee 7

60486 Frankfurt am Main

Tel.: 069 265-31631, Intern: 955-31631
Fax-In: 069 265-20844, Intern: 955-20844
Mail:  info408@deutschebahn.com

Bestelladresse:

DB Kommunikationstechnik GmbH
Medien- und Kommunikationsdienste
Logistikcenter - Kundenservice -
KriegsstralRe 136

76133 Karlsruhe

Tel.: 0721 938 5965, Intern 972-5965
Fax: 0721 938 5509, Intern 972-5509

E-Mail: dzd-bestellservice@deutschebahn.com

Werden in dieser Richtlinie sprachlich vereinfachende Bezeichnungen wie ,Mitarbeiter®,
~Fahrdienstleiter®, ,Triebfahrzeugfiihrer” usw. verwendet, beziehen sich diese auf Frauen
und Manner in gleicher Weise.

glltig ab 01.12.2012
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Inhaltsverzeichnis

Modulgruppen

408.01

408.02

408.03

408.04

408.05

408.06

408.07

408.08

408.09

Zige fahren und Rangieren - Allgemeines -
Fachautor: Andreas Schneider, 069 265-31633

Zuge fahren - Regelfall -
Fachautor: Dietmar Homeyer, 069 265-31632

Zige fahren - Regelfall -
Fachautor: Andreas Schneider, 069 265-31633

Zige fahren - Besonderheiten -
Fachautor: Dirk Enders, 069 265-31636

Zige fahren - Unregelmalligkeiten im Bahnbetrieb -
Fachautor: Andreas Schneider, 069 265-31633

Ziige fahren - UnregelmaRigkeiten an technischen Einrichtungen -
Fachautor: Dirk Enders, 069 265-31636

Zige fahren - Bilden der Ziige -
Fachautor: Andreas Schneider, 069 265-31633

Rangieren
Fachautor: Dietmar Homeyer, 069 265-31632

Zuge fahren und Rangieren - Besonderheiten und Unregelmaliigkeiten -
Fachautoren: Dietmar Homeyer, 069 265-31632 (Module 408.0901, 408.0911)
Dirk Enders, 069 265-31636 (Module 408.0902, 408.0903)

glltig ab 01.12.2012
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Module
Abkiirzungen
Fahrdienstleiter Fdl
Zugmelder Zm
Ortliche Aufsicht oA
Triebfahrzeugfiihrer Tf
Triebfahrzeugbegleiter Th
Zugfiihrer /f
Zugschaffner Zs
Weichenwarter Ww
Rangierbegleiter, Rangierer Rb, Rg
Bediener von Stellwerken Bed Stw
- auller Fahrdienstleiter oder Weichenwatrter -
1 2 |3]4]5]6[7]8]9]10][11]12] 13 14
Modul
Nr. Bezeichnung gilt far
408 Fdl|Zm|6A | Tf | Tb | Zf | Zs |Ww/|Rb, |Bed| Andere (einzeln gliltig ab
Rg |Stw| genannt)
Ziige fahren und Rangieren - Allgemeines -
0101 | Inhalt und jaljaljaljaljaljaljalija]ija|jalja 13.12.09
zusatzliche Regeln alle Anderen
0101 | Zusatzliche Verweiseder |ja |ja |ja |ja |ja |ja |ja |ja |ja | ja |ja 11.12.11
Z21 | S-Bahn Hamburg in den alle Anderen
Ortlichen Richtlinien zur Ril (nur S-Bahn
408.01-09 Hamburg)
*10102 | Begriffe jaljaljaljaljaljalijalijalijal|ijalja 01.12.12*
alle Anderen
*10103 | Abkiirzungen jaljaljaljaljalijaljalijalijal|ijalja 09.12.12°
alle Anderen
0104 | Verkehrstage jaljaljaljaljaljalijalijalijal|ijalja 10.06.12
alle Anderen
0111 | Tatigkeiten, jaljaljaljaljalijaljalija]ja|jalja 10.06.12
Uhrzeitvergleich alle Anderen
0131 | Grundstellung der ja | ja jaljaljaljal|jaljalijalja 10.12.06
Weichen usw., alle Anderen
Umstellverbot,
Flachkreuzungen

! Definition ,Ortsstellbereich® gilt ab 09.12.2012

? Bis 08.12.2012 gilt Stand vom 10.06.2012

glltig ab 01.12.2012
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1 | 2 [3]4][5]6]7[8]9]10]11]12] 13 | 14
Modul
Nr. Bezeichnung gilt fiir
408 Fdl|Zm| 6A | Tf | Tb | Zf | Zs |Ww|Rb,|Bed|Andere (einzeln gultig ab
Rg |Stw| genannt)
Ziige fahren - Regelfall -
0202 | Auftrage oder Meldungen | ja |ja |ja | ja | ja |ja | ja ja 12.12.04
alle Anderen

0203 | Vorgange, Auftrage oder ja | ja | ja ja | Rickmeldeposten 10.06.12
Meldungen nachweisen

0203 | Vordruck Zugmeldebuch ja | ja 12.12.04

V11,

V21,

V31

0203 | Vordruck Fernsprechbuch | ja | ja | ja ja | Riickmeldeposten 15.06.03

V4l

0211 | Fahrordnung im Bahnhof ja|jalja ja 10.06.12

0212 | Fahrordnung auf der freien | ja | ja | ja | ja | ja | ja | ja ja 10.06.12
Strecke

0221 | Zugmeldungen ja | ja ja 10.06.12

0231 | Fahrweg priifen ja ja ja 11.12.11

0232 | Fahrweg sichern ja ja 10.06.12

0233 | Fahrweg priifen und ja ja ja 10.06.12
sichern - Mitarbeiter,
Melden, Nachweis -

0241 | Raumungspriifung ja ja | Rickmeldeposten 10.06.12
- Allgemeines -

0242 | Raumungspriifung ja ja 15.06.03
- Strecken ohne Strecken-
block -

0243 | Raumungsprifung ja ja 10.06.12
- Strecken mit nichtselbst-
tatigem Streckenblock -

0244 | Raumungspriifung ja ja | Rickmeldeposten 10.06.12
- Strecken mit selbsttati-
gem Streckenblock -

0251 | Hauptsignale bedienen ja ja 13.12.09

0261 | Zugfahrten durchfiihren ja | ja|ja ja 10.06.12

glltig ab 01.12.2012
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1 ] 2 |3]4]5]6[7]8]9]10][11]12] 13 14
Modul
Nr. Bezeichnung gilt fur
408 Fdl|Zm| 6A | Tf | Tb | Zf | Zs |Ww|Rb,|Bed| Andere (einzeln giiltig ab
Rg |Stw| genannt)

0262 | Ziige beobachten ja | ja|ja ja | Meldeposten 12.12.04

0301 | Zugpersonal jalja|ija|ija 01.12.12

0321 | Zug vorbereiten ja ja | ja ja Zugvorbereiter 11.12.11

0325 | Zugaufsicht wahrnehmen | ja ja | ja ja | ja 15.06.03

0331 | Zustimmung des Fahr- ja ja | ja ja 10.06.12
dienstleiters zur Abfahrt
auf einem Bahnhof

0332 | Abfahrbereitschaft fest- ja | ja ja | ja Mitarbeiter auf 13.12.09
stellen Betriebsstellen

0333 | Abfahrauftrag erteilen, ja|ja|ijalijalija 10.06.12
Abfahrt

0341 | Fahrt des Zuges ja | ja 10.06.12
- Aufgaben des Triebfahr-
zeugfiihrers und des Trieb-
fahrzeugbegleiters -

0341 | Erlauterungen zur Fiihrer- ja | ja 10.06.12

AO01 |raumanzeige des Fahrplans

0341 | Erlauterungen zum Buch- ja | ja 10.06.12

A02 |fahrplan

0342 | Fahrt des Zuges ja | ja 13.12.09
- Aufgaben des Zugfiihrers
und des Zugschaffners -

0342 | Erlauterungen zum Fahr- ja | ja 11.12.11

AO01 |plan far Zugfiihrer

0351 | Zug oder Zugteile abstellen ja|ja|ja|ja 11.12.11

0401 | Anordnungen (iber den ja | ja|ja ja 11.12.11
Zugverkehr

0401 | Vordruck Anordnungen ja|ja|ja ja 15.06.03

V01 | iber den Zugverkehr

0402 | Merkhinweise anbringen ja ja 10.06.12
bzw. eingeben

0403 | Sperren anbringen bzw. ja ja 10.06.12
eingeben

glltig ab 01.12.2012




Ziige fahren und Rangieren 408.01 - 09
Seite VII
1 | 2 [3]4][5]6]7[8]9]10]11]12] 13 | 14
Modul
Nr. Bezeichnung gilt fiir
408 Fdl|Zm| 6A | Tf | Tb | Zf | Zs |Ww|Rb,|Bed|Andere (einzeln gultig ab
Rg |Stw| genannt)

Ziige fahren - Besonderheiten -

0411 | Befehle - Regeln fiir Fdl, ja | ja | ja ja 10.06.12
Zm, 6A und Bed Stw -

0412 | Befehle - Regeln fiir Tf, Th ja|jalja 10.06.12
und Zf -

0412 | Vordruck Befehle 1 - 11 jalja|jalijalijalija ja 01.12.12

Vo1l

0415 | Fahrplan-Mitteilung ja ja ja 13.12.09

0415 | Vordruck ja ja ja 13.12.09

V01 | Fahrplan-Mitteilung

0421 | Blockstellen, ja | ja ja | Mitarbeiter, der sich [09.12.12
Schrankenwarter oder auf Zugmeldungen
Bahniibergangsposten meldet
Uiber Zugfahrten
benachrichtigen

0423 | Arbeitsstellen auf der ja | ja 10.06.12
freien Strecke
benachrichtigen

0431 | Sonderziige, Umleiten oder| ja 11.12.11
Ausfall von Ziigen - Regeln
fir Fahrdienstleiter -

0432 | Sonderziige, Umleiten von ja ja 11.12.11
Ziigen - Regeln fiir Tf und
Zf -

0435 | Von den fiir Bahnanlagen | ja |ja |ja |ja |ja |ja | ja ja 10.06.12
oder Fahrzeuge vorgese-
henen Malen abweichen

0441 | Nachschieben - nicht mit ja | ja ja 10.06.12
dem Zug gekuppeltes
Schiebetriebfahrzeug -

0442 | Nachschieben - Regeln fiir ja 11.12.11
Triebfahrzeugfiihrer -

0445 | Geschobene Ziige ja ja ja Mitarbeiter an der 10.06.12

Spitze des Zuges

glltig ab 01.12.2012

*
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1| 2 |3]4]5]6[7]8]9]10][11]12] 13 14
Modul
Nr. Bezeichnung gilt fur
408 Fdl|Zm| 6A | Tf | Tb | Zf | Zs |Ww|Rb,|Bed| Andere (einzeln giiltig ab
Rg |Stw| genannt)

0451 | Geschwindigkeit im Ein- ja 10.06.12
fahrgleis beschranken,
Einfahrweg begrenzen

0452 | Fahrplanhalt ausfallen ja ja 13.12.09
lassen

0453 | Ausfahrt verhindert ja 13.12.09

0455 | Zugfahrten mit ja 10.06.12
besonderem Auftrag
zulassen

0456 | Halten, Weiterfahrt nach ja 10.06.12
Halt, Halt vor der
beabsichtigten Stelle,
Zugfahrt mit besonderem
Auftrag

0458 | Zulassung einer Zugfahrt ja ja 01.12.12
zurlicknehmen

0461 | Vom Fahrplan fiir Zugmel- | ja 10.12.06
destellen abweichen

0462 | Von der Fahrordnung auf |ja |ja |ja |ja |ja | ja | ja ja 10.06.12
der freien Strecke ab-
weichen

0463 | Auf dem Gegengleis fahren | ja | ja ja 10.06.12
- Regeln fiir Fdl, Zm und
Bed Stw -

0464 | Auf dem Gegengleis fahren ja 10.06.12
- Regeln fiir Tf -

0475 | Arbeiten an technischen ja ja 10.06.12
Einrichtungen

0476 | Arbeiten an LZB- oder ja 10.06.12
ETCS-Strecken-
einrichtungen - Regeln fiir
Triebfahrzeugfihrer

0481 | Sperrfahrten durchfiihren - | ja | ja ja 10.06.12
Regeln fiir Fdl, Zm und
Bed Stw -

0482 | Sperrfahrten durchfiihren - ja ja 10.06.12
Regeln fir Tf und Zf -

glltig ab 01.12.2012




Ziige fahren und Rangieren

408.01 - 09

Seite 1X
1 | 2 [3]4][5]6]7[8]9]10]11]12] 13 | 14
Modul
Nr. Bezeichnung gilt fiir
408 Fdl|Zm| 6A | Tf | Tb | Zf | Zs |Ww|Rb,|Bed|Andere (einzeln gultig ab
Rg |Stw| genannt)
0485 | Hilfszlige auf Strecken mit | ja ja 13.12.09
unterbrochener Arbeitszeit
durchfiihren
0491 | Reisende sichern jaljaljaljaljaljalja ja 12.12.04
0492 | Sonstige Besonderheiten ja | ja | ja ja 10.06.12
Ziige fahren - UnregelmaBigkeiten im Bahnbetrieb -
0501 | Betriebsstelle nach unter- | ja 10.06.12
brochener Arbeitszeit nicht
besetzt
0505 | Tf oder Zf arbeitsunfahig jalja|ja]ja 13.12.09
0511 | Schwierigkeiten beim Aus- ja ja | ja 13.12.09
oder Einsteigen
Nach Halten am Bahnsteig
anfahren
0521 | Anhalten vor der Signal- ja ja 15.06.03
Zugschlussstelle
0531 | Unzulassiges Vorbeifahren | ja ja 10.06.12
an Haltsignalen, LZB-Halt,
ETCS-Halt oder an einer
Stelle, an der nach Befehl
zu halten war; Wechsel in
ETCS-Betriebsart TR
0541 | Gefahrdrohende ja ja 13.12.09
Umstande
0551 | UnregelmaRigkeiten an ja | ja | ja ja | Meldeposten 13.12.09
Signalen an Ziigen
0552 | Offene Tiiren jaljaljaljaljaljalja ja | Meldeposten 12.12.04
0553 | Unregelmaligkeiten an jaljaljaljalijalijalija ja | Meldeposten 11.12.11
Fahrzeugen oder Ladungen
0554 | Unregelmaligkeiten an jaljaljaljaljalijalja ja | Meldeposten 12.12.04
Stromabnehmern, Feuer
im Zug
0561 | Auf Sicht fahren, Ge- ja ja 10.06.12
schwindigkeit ermaligen
0571 Zug halt aus unvorherge- | ja | ja ja lja|ja]ja 10.06.12
sehenem Anlass

glltig ab 01.12.2012
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1|

|3]4]5]6[7]8]9]10][11]12]

13

14

Nr.
408

Bezeichnung

Fdl

Zm

Modul

6A

Tf

Tb

Zf

Zs

gilt fur

Ww

Rb,
Rg

Bed
Stw

Andere (einzeln
genannt)

gliltig ab

0572

Zug zuriicksetzen

ja

ja

Mitarbeiter an der
Spitze des Zuges

10.06.12

0581

Verhalten bei Gefahr

ja

ja

ja

ja

ja

ja

ja

11.12.11

0591

Sonstige UnregelmalRig-
keiten im Bahnbetrieb

ja

ja

10.06.12

Ziige

fahren - UnregelmaBigkeiten an technischen

Einrichtunge

0601

UnregelmaRigkeiten an
Sperrsignalen als Flanken-
schutzeinrichtungen, Wei-
chen, Gleissperren, Rie-
geln

ja

13.12.09

0611

UnregelmaRigkeiten an
Signalen - Regeln fiir
Bediener -

10.06.12

0621

Einrichtungen des
Bahnhofsblocks gestort

14.12.08

0622

Einrichtungen des
Streckenblocks gestort

10.06.12

0625

Gleisfreimeldeanlagen im
Bahnhof oder im Bereich
einer Abzweigstelle gestort

11.12.11

0631

Verstandigung zwischen
Zugfolgestellen vollig
gestort

ja

13.12.09

0641

Sonstige UnregelmalRig-
keiten an technischen Ein-
richtungen - Regeln fiir
Mitarbeiter auf Betriebs-
stellen -

ja

10.06.12

0651

UnregelmaRigkeiten an der
Zugbeeinflussung -
Regeln fir Fahrdienstleiter

01.12.12

0652

UnregelmalRigkeiten an der
Zugbeeinflussung -

Regeln fiir
Triebfahrzeugfihrer

ja

01.12.12

glltig ab 01.12.2012
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1 | 2 [3]4][5]6]7[8]9]10]11]12] 13 | 14
Modul
Nr. Bezeichnung gilt fiir
408 Fdl|Zm| 6A | Tf | Tb | Zf | Zs |Ww|Rb,|Bed|Andere (einzeln gultig ab
Rg |Stw| genannt)

0661 | Signalbild erloschen oder ja 10.12.06
nicht zweifelsfrei erkenn-
bar, Signal nicht beleuchtet
- Regeln fiir Tf -

0671 | Unregelmaligkeiten an ja |ja|ja]ja 11.12.11
Bahniibergangen - Regeln
fiir Zugpersonal -

0681 | Bremsen bei Unregelma- ja |ja|ija]ija 11.12.11
Rigkeiten handhaben

0691 | Sonstige Unregelmalig- jaljal|ijalija 13.12.09
keiten an technischen Ein-
richtungen - Regeln fir
Zugpersonal -

Ziige fahren - Bilden der Ziige -

0701 | Aligemeine Regeln fiir das ja Zugvorbereiter 13.12.09
Bilden der Ziige

0711 | Starke oder Lange der ja Zugvorbereiter 11.12.11
Zige

0721 | Bremsen im Zug, ja ja Zugvorbereiter 11.12.11
Bremshundertstel

Rangieren

0801 | Aligemeines ja ja | ja 09.12.121

0811 | Vorbereiten ja ja | ja 10.06.12

0821 | Durchfiihren - Regelfall - ja ja | ja 13.12.09

0822 | Durchfiihren - Weichen, ja ja lja|ja 11.12.11
Gleissperren, Signale -

0823 | Durchfiihren - Uberginge ja ja | ja 13.12.09
sichern -

0824 | Durchfiihren - Ladestellen ja ja |ja|ja 15.06.03
oder Umschlaggleise be-
dienen -

0825 | Durchfiihren - Abstof3en ja ja | ja 13.12.09
oder Ablaufen -

! Bis 08.12.2012 gilt Stand vom 10.06.2012

glltig ab 01.12.2012
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1 ] 2 |3]4]5]6[7]8]9]10][11]12] 13 14
Modul
Nr. Bezeichnung gilt fur
408 Fdl|Zm| 6A | Tf | Tb | Zf | Zs |Ww|Rb,|Bed| Andere (einzeln giiltig ab
Rg |Stw| genannt)
0831 | Fahrzeuge aufhalten ja ja 11.12.11
0841 | Fahrzeuge abstellen und ja ja 11.12.11
festlegen
0851 | Auf Hauptgleisen rangieren| ja ja ja | ja| ja 10.06.12

Ziige fahren und Rangieren - Besonderheiten und UnregelmiRBigkeiten -

0901 | Besonderheiten ja ja ja | ja | ja 13.12.09
0902 | Gleise sperren ja | ja ja | Andere Mitarbeiter, |10.06.12
die Nebengleise
sperren
0903 | Oberleitung ausgeschaltet | ja ja | Andere Mitarbeiter, |10.06.12
oder gestort die nach Modul
408.0902

Nebengleise sperren

0911 | UnregelmaRigkeiten an ja ja ja | ja | ja 11.12.11
Weichen oder Gleissperren

glltig ab 01.12.2012
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Weitere Bestandteile
Regelwerks- Titel giiltig ab
nummer
408.0203V11 Zugmeldebuch fiir eingleisige Strecken (Titel) A 4 12.12.04
408.0203V12 Zugmeldebuch fiir eingleisige Strecken (Einlage) A 4 15.06.03
408.0203V21 Zugmeldebuch fiir zweigleisige Strecken (Titel) A 4 12.12.04
408.0203V22 Zugmeldebuch fiir zweigleisige Strecken (Einlage) A 4 15.06.03
408.0203V31 Zugmeldebuch fiir zwei zusammenlaufende zweigleisige Strecken 12.12.04
(Gemeinschaftsstrecke liegt links) (Titel) A 4
408.0203V32 Zugmeldebuch fiir zwei zusammenlaufende zweigleisige Strecken 15.06.03
(Gemeinschaftsstrecke liegt links) (Einlage) A 4
408.0203V33 Zugmeldebuch fiir zwei zusammenlaufende zweigleisige Strecken 12.12.04
(Gemeinschaftsstrecke liegt rechts) (Titel) A 4
408.0203V34 Zugmeldebuch fiir zwei zusammenlaufende zweigleisige Strecken 15.06.03
(Gemeinschaftsstrecke liegt rechts) (Einlage) A 4
408.0203V41 Fernsprechbuch 15.06.03
408.0401V01 Anordnungen (iber den Zugverkehr 15.06.03
408.0412V01 Befehle 1 - 11 01.12.12 *
408.0415V01 Fahrplan-Mitteilung 13.12.09

glltig ab 01.12.2012




408.01 - 09
Seite XIV

Ziige fahren und Rangieren

(bleibt frei)
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Stichwort Modul Ab- Ab- Stichwort Modul Ab- Ab-
408 schnitt satz 408 schnitt satz
+ siehe Betriebshalt Abschnittspriifung 0231 3 la
¥ 0341A01 4 - Arbeiten 0475 5,7
0341A02 4,56 - Gleisfreimeldeanlage gestort 0625
401, 402, 801 bis 808 0435 1 3b - Gleissperrung aufheben 0902 2 4¢c
0701 2a Nr. 3 - Mittelbar feststellen 0231 3 9
0811 1 1al. | Abstinde der Fahrzeuge
0901 2 1b - Beim AbstoRRen und Ab- 0825 4
-A (erganzte Zuggattungs- laufen
bezeichnung) Abstellen
- AuBergewohnliches Fz[Zug 0435 1 3,4 - Fahrzeuge vor freizuhalten- 0841 2 1
- AuszuschlieRende Fahrzeuge 0701 2a Nr. 3 den Abschnitten
- Einschrankungen fiir das 0901 2 1b - Zug, Zugteil 0351
Befahren von Bfs-gleisen AbstoBen 0102
Abdriicken 0102 0825
Abfahrauftrag 0333 1-5 - Bremsen 0831 1 3
- Befehl als Bedingung 0411 2 7 Abweichen vom Fahrplan 0461
0412 3 2 fiir Zugmeldestellen
- Nach Halt am Bahnsteig 0511 2 Abweichen von der Fahr- 0462
- Ubergang Rangierfahrt in 0901 1 la ordnung auf der freien
Zugfahrt Strecke
Abfahrbereit, 0332 - Befahren des Gegengleises 0463
Abfahrbereitschaft 0464
- Bedingung fiir Abfahrauftrag 0333 1 Abzweigstellen 0102
Abfahrt des Zuges - Fahrordnung auf der freien 0212 3
- Bedingungen 0333 5 Strecke
- Fahrzeug an der Spitze 0331 3 4 Achszdhler gestort 0625 2
steht (iber Signal hinaus Anderung
- Haltepunkt, Haltestelle 0333 7 - Reihenfolge der Ziige 0492 6
- mehrere gewdhnliche 0331 3 7 - Traktionsart 0492 5
Halteplatze Anbieten 0221 1,2
- Mehrere Ziige stehen zur 0331 3 5 - Bedienen von Awanst 0261 4
Abfahrt bereit - Fahren auf Gegengleis 0463 5
- Ubergang Rangierfahrt in 0901 1 1 - LG Casar 0435 3 3a
Zugfahrt - Zulassung Zugfahrt in 0261 1 la?2.
- Zustimmung des FdI 0331 Zugfolgeabschnitt
Abfahrtzeit 0221 3 4 Anfordern von Hilfe 0571 2
Abhilfetext - Tf arbeitsunfahig 0505 1
- Eingeschrankte Geschwin- 0341 3 4 f Ankiindigen
digkeit - Arbeiten 0475 6
- Offene Tiiren 0552 1 2a - Aufheben 0621 1 2
Abkiirzungen 0103 - Einflihren 0621 1 1
Ablaufen 0102 Annehmen 0221 1,2
0825 - Bedienen von Awanst 0261 4
- Bremsbesetzung 0831 1 4 - Fahren auf dem Gegengleis 0463 5,6
- Fahrbereitschaft feststellen 0811 2 lg - LG Casar 0435 3 3b
- Zustimmen 0811 3 3b - Zulassen Zugfahrt in Zug- 0261 1 la
Abmelden, Abmeldung 0221 3 folgeabschnitt Nr. 2,
- auRergewdhnliche 0435 1 9a Nr. 3
Sendungen usw. Anordnungen iiber den 0401
- Hilfsziige 0485 2 1 Zugverkehr
- Sperrfahrten 0481 9 1 - Vordruck 0401Vv01
- Zug auf Gegengleis 0463 7 Anrufschrankenwidrter
- zurlicknehmen 0458 1 3 - Melden 0421 2
Abnehmen von Signalteilen 0435 3 5 Ansage des freien Fahrwegs 0821 5
Abschnitte, freizuhaltende beim Rangieren
- Abstellen von Fahrzeugen 0841 2 1 Anschlussbahnhdéfe 0102
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Anschlussstellen 0102 - Gleissperrung von Gleisen 0902 1 8
- Fahrten 0261 4 der freien Strecke
0902 1 1d - Raumungspriifung auf Zeit 0244 5 6
Anzeigegefiihrt - Riickmelden 0243 5 4
- Auftrag zur Fahrt auf 0464 1 2 Auflaufen, Schutz gegen 0825 7
Gegengleis andere Wagen
- Bedingungen fiir Abfahrt 0333 5 e Auftrige und Meldungen
- Begriff 0102 - Bezeichnen der Ziige 0202 1
- Befehl 4 0463 10 3b - Nachweisen 0203 1
- Fahrordnung Bahnhof 0211 2 3 - Wiederholen 0202 3
- Haltstellung Hauptsignal 0611 1 2b,c | Ausbleiben
nicht moéglich - Riickblockung 0243 4
- Rangieren zustimmen 0811 3 1b Nr. | - Rickmeldung 0242 5
4 Ausfahren von Trittstufen 0435 1 5
- Streckenbeobachtung 0341 1 1 4
- Zugfahrt mit besonderem 0455 1 Ausfahrgleis
Auftrag 0456 4 1b - Rangieren allgemein 0851 2
0456 4 3 b,c | Ausfahrsignal
- Zulassige Geschwindigkeit 0341 3 2,4 - Bahnhofe ohne 0261 3
Arbeiten Ausfahrt verhindert 0453
- Ankindigen 0475 6 Ausfall
- LZB-Streckeneinrichtung 0475 3 - Aufenthalt 0452
0476 1 - Bremseinrichtungen 0681 5
- ETCS-Streckeneinrichtung 0475 4 - Zuge 0431 3
0476 2 AuBergewdhnliche 0435 1
- Technische Einrichtungen 0475 Fahrzeuge
- Zugeinwirkungen 0475 1 - Zugvorbereitung 0321 2 f
- Zustimmung 0475 7 - Zulassen der Zugfahrt 0261 1 la
Nr. 8
Arbeitende Triebfahrzeuge 0102 AuBergewodhnliche 0435 1
Arbeitsaufnahme, Sendungen
Arbeitsschluss - Besondere Regeln fiir Lii- 0435 3
- Melden 0111 5 Sendungen
Arbeitsstelle auf der freien 0423 - Besondere Regeln fiir 0435 2
Strecke benachrichtigen Schwerwagen
- Gleichzeitige Fahrten der- 0462 2 a - Zugvorbereitung 0321 2 f
selben Fahrtrichtung - Zulassen der Zugfahrt 0261 1 la
- Hauptsignal auf Halt stellen 0458 1 3 Nr. 8
- Zug zuriicksetzen 0572 1 2b AuBergewdhnliche Ziige 0435 1
- Zulassen Zugfahrt in Zug- 0261 1 la Aussteigen
folgeabschnitt Nr. 6 - Reisende 0342 1
Arbeitsiibergabe, 0111 6 1 - Schwierigkeiten 0511 1
Arbeitsiibernahme - Verbotswidrig 0341 7
- Durchgehende Arbeit 0111 6 2 0342 5
Arbeitsunfihigkeit von Tf/Zf 0505 1,2 Ausweichanschlussstelle 0102
Aufdriicken 0102 Bahnanlagen 0102
Aufenthalt Bahnhofe 0102
- Aussteigen bei ~ auf freier 0511 1 2 - Grenze zur freien Strecke 0102
Strecke Bahnhofsblock
- Melden 0571 3 - Ankiindigen der Bedienung 0475 6
Auffahren von Weichen 0911 1 - Stérungen 0621 1
Aufhalten der Fahrzeuge Bahnhofsgleise
- Bremsen 0831 1 - Gleissperrung 0902 2
- Hemmschuhe 0831 2 Bahnhofsgrenze 0102
Aufheben Bahnsteig
- Fahren auf dem Gegengleis 0463 15 - Hoéhengleiche Zugange 0823 2
- Gleissperrung von Bahn- 0902 2 4 - Lange 0711 4
hofsgleisen 0211 2 2
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Stichwort Modul Ab- Ab- Stichwort Modul Ab- Ab-
408 schnitt satz 408 schnitt satz
- Nach Halt anfahren 0511 2 - Sperrfahrten 0481 6
- Nicht ausreichend lang 0461 2 - Verstandigung zwischen 0631 3 1
- Trittstufen ausfahren 0435 4 Zugfolgestellen gestort
Bahniibergang Befehle 0411
- Befahren von Hilfsziigen 0485 5 0412
- Melden von Signal Bi 0 0671 2 9 - Aufbewahren 0203 4
durch Tf - Bedingung fiir Abfahrt 0333 5 d, e
- nach unterbrochener Arbeits- 0541 2 - Befahren des Gegengleises 0463 10,
zeit nicht schnee- und eisfrei 11,12
- Sichern beim Rangieren 0823 1 0464 1 1
- Sichern durch Posten 0341A01 4 6i - Nachschieben 0441 3 3
0341A02 5n - Ohne Vordruck 0501 4
0342A01 3 4 - Sperrfahrten 0481 6-8
- Sichern durch Zugpersonal 0341 6 - Vordruck 0412V01
0671 2 - Zugfahrt mit besonderem 0455 1,2
- Technische Bahniibergangs- 0641 3 Auftrag zulassen 0456 4 1,2
sicherung ausgefallen oder - Zulassen Zugfahrt in 0261 1 la
gestort Zugfolgeabschnitt Nr. 7
- Verhalten bei offenen 0671 1 - zulassige Geschwindigkeit 0341 3 4
Schranken 0456 4 3
- Verhalten bei Sperrfahrten 0481 12 - Zustimmung zur Abfahrt 0331 2 b
0482 6 Beférderungsanordnung fiir 0435 1 7
Bahniibergangsposten auBBergewohnliche Fahr-
- Benachrichtigung, 0421 1 1 zeuge, Sendungen, Ziige
Notwendigkeit - Anordnungen (iber den 0435 1 8
- Benachrichtigung, Bedin- 0421 1 3 Zugverkehr
gungen fiir das Einfiihren - UnregelmaRigkeiten 0435 1 10
- Melden 0421 1 4 Bekanntgabe
- Merkhinweis; Sperre 0421 1 3 - Ausfall von Ziigen 0431 3
Balise 0201 - Verkehren von Sonderziigen 0431 1
Baugleis Beiblatt zum Befehl 0485 5 3
- Fahrten 0481 1 4 0541 1 2e
0482 1 4 Beidriicken 0102
0902 3 2 - Anhalten vor dem 0825 9
- Erklaren zum Baugleis 0902 3 1 Benachrichtigen iiber
Bedarfshalt 0102 Zugfahrten
- Ausfahrt 0251 2 4 - Arbeitsstellen auf der freien 0423
- Ausfall 0452 2 Strecke 0261 1 la
- Darstellung im Fahrplan 0341A01 4 7 Nr. 6
0341A02 9 - Bahnilbergangsposten, 0421
0342A01 4 Schrankenwarter 0261 1 la
- Fahrplan fiir Zmst 0211 1 2c Nr. 4
- Gewohnlicher Halteplatz 0102 - Blockstellen 0421 1 1
- Vormelden 0342 9 Beobachten der Strecke 0341 1
Bedarfsziige siehe auch 0102 Beobachten der Ziige
Sonderziige - Gegenstand des Beobach- 0262 2
Befahren des Gegengleises 0462 tens
- Ausfahrgleis gesperrt 0902 2 2d - Personenkreis 0262 1
- AuRRergewohnliche Ziige 0435 1 7f - Vorgange am Zug 0333 6
- Begriff 0102 Besetzen
- Benachrichtigen von 0423 1 3 - Arbeitende Triebfahrzeuge 0301 1 1
Arbeitsstellen 2 6 bei Zligen
3 2 - Arbeitende Triebfahrzeuge 0801 2
- Nachschieben 0441 3 3 beim Rangieren
- Nicht zugelassen 0501 1 lc - Fahrzeug an der Spitze 0301 1 2
- Rangieren auf Ausfahrgleis 0851 2 eines Zuges
- Regeln fiir Fdl 0463 - Fahrzeug an der Spitze 0445 1 3
- Regeln fiir Tf 0464 geschobener Ziige
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- Fihrerraume bei Ziigen 0301 1 4 Deckungsstellen 0102
Betriebshalt 0102 Druckkraft, zulassige
- Ausfahrt 0251 2 4 - Beschranken 0442 1 8
- Ausfall 0452 2 Durchfahrt von Ziigen
- Darstellung im Fahrplan 0341A01 4 7 - Bahnhdfe ohne Ausfahrsignal 0261 3
0341A02 9 0341A01 4 6a
0342A01 4 0341A02 5 f
- Fahrplan fiir 0211 1 2c 0342A01 3 3.
Zugmeldestellen Durchfahrtzeit 0221 3 4
- Gewohnlicher Halteplatz 0102 Durchgehende Hauptgleise 0102
Betriebsstellen 0102 - Durchfahrten bei unterbro- 0232 5
Bilden der Ziige 0701 chener Arbeitszeit
- AuszuschlieBende Fahrzeuge 0701 2 - Untersuchung Heil3laufer 0553 2 2
- Besonderheiten 0701 3 Durchrutschweg
- Einstellen von Fahrzeugen 0701 2a Nr. 4 - Auflésen 0251 5
mit niedrigerer Geschwin- - Besetzt 0451 1 2a
digkeit Nr. 2
- Fahrten gleichzeitig 0261 2
- Nachgeschobene Ziige 0442 1 1 zulassen
0701 3 6 - Fahrwegprifung 0231 1 a, c
Blockbedienung 0231 2,3
- Befahren des Gegengleises 0463 4 - Fahrweg sichern 0232 1,2
- Schiebetriebfahrzeuge 0441 3 6 - Hauptgleise beim Rangieren 0851 5 1
- Sperrfahrten 0481 6 freihalten
Blockeinrichtungen - Sperren hinter Blocksignal 0902 2 2e
- Grundstellung bei selbsttati- 0622 1 Abzweigstelle
gem Streckenblock - Sperren hinter Einfahrsignal 0902 2 2e
- Stérungen, Bahnhofsblock 0621 - Verzicht 0451 1 2a
- Stérungen, Streckenblock 0622 Nr. 3
Blockstellen 0102 Dynamische Bremse
Blockstrecken 0102 - Fahrleitungsschutzstrecke ~ 0341A01 4 6m
Bremsen 0341A02 5 h
- Bei Gefahr 0681 1 Einfahrgleis
- Feste 0553 1 2 - Besetzt 0231 3 8
- Handhaben bei Unregelma- 0681 - Fahrtin bestimmte Gleise 0451 1
Rigkeiten - MalRnahmen beim Sperren 0902 2 2b,e
- Vom Zug aus 0681 2 von Bahnhofsgleisen
Bremshundertstel 0721 - Rangieren 0851 3,4
Bremsprobe Einfahrt melden bei 0242 3
- Ansage freier Fahrweg 0821 5 la Raumungspriifung 0243 5 3
- Fahrbereitschaft 0811 2 1f Einfahrweg
- NBU nicht wirksam 0681 3 - Begrenzung 0451 2
- Zug vorbereiten 0321 2c 0231 1 C
Buchfahrplan - Verkiirzt 0451 1
- Erlauterungen 0341A02 Einfahrweiche
Erlauterungen Fahrplan fir  0342A01 - Begriff 0102
Zugfiihrer - Rangieren (iber 0851 3,4
- Erlduterungen zur Fihrer- 0341A01 - Rangieren, Zustimmen 0811 3 1b
raumanzeige Nr. 5
- Muster 0341A02 11 Einsetzen von Fahrzeugen,
- Muster zur Fithrerraum- 0341A01 5 siehe Fahrzeuge
anzeige Einsteigen
-D, DA, DAB, DB - AuRentilren schlieRen 0332 3
- AuRergewohnliches Fz[Zug 0435 1 3,4 0342 2
- AuszuschlieRende Fahrzeuge 0701 2a Nr. 3 - Reisende 0342 1,3
- Einschrankungen fiir das 0901 2 1b - Schwierigkeiten 0511 1
Befahren von Bfs-gleisen - Verbotswidrig 0341 7
- Verstandigen beim Rangieren 0811 1 lal 0342 5
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Einstellen - Schiebetriebfahrzeug 0442 2 2b
- AuRergewohnliche Fahr- 0435 1 7a,c | - Signal Zs7 0456 4 3a
zeuge oder Sendungen Nr. 2
- Fahrzeuge in Ziige 0701 2-4 - Sperrfahrt, Rickfahrt 0482 7
Eintrage Fahrordnung
- Im Zugmeldebuch 0203 1 - Abweichen auf der freien 0462
Einzelraumungspriifung 0244 2 Strecke
- Anlasse 0244 4 1 - Abweichen vom Fahrplan fiir 0461
- LZB-Ubertragungsausfall 0651 4 d Zugmeldestellen
- Rangieren auf Ausfahrgleis 0851 2 5 - Gewohnliche Fahrtrichtung 0212 1
- Streckenblock gestort 0622 1 bei zweigleisigen Bahnen
Eisabwurf 0591 2 - Im Bahnhof 0211
Eiszapfen 0541 3 - Mehrere Strecken derselben 0212 2
Ende des anschlieBenden Fahrtrichtung
Weichenbereichs, siehe - Umleiten 0102
Weichenbereich 0431 2
Ersatzsignal erlischt nicht 0611 5 0432
ETCS-Halt Fahrplan
- Arbeiten an ETCS- 0475 4 - Angaben bei Sonderziigen 0431 1 2a
Streckeneinrichtung - Buchfahrplan 0341A02 11
- Ausfall ETCS-Funkteil 0652 5 2 - Fahrplananderung 0401 3
- Begriff 0201 - Fahrplan fir Zugfihrer 0342A01
- ETCS unwirksam 0651 7 - Fahrplan fiir Zugmelde- 0461
- Halt vor der beabsichtigten 0455 4 stellen, Abweichen vom
Stelle 0456 3 - Fahrplan fiir Zugmelde- 0211 1
- Halten 0456 1 stellen
- Unzulassiges Vorbeifahren 0531 - Fahrplan-Mitteilung, Regeln 0415
- Weiterfahrt nach Halt 0456 2 - Fahrplan-Mitteilung, Vordruck 0415V01
0492 7 - Flhrerraumanzeige 0341A01
- Zugfahrt mit besonderem 0456 4 - Vorhandensein bei 0301 7
Auftrag Zugpersonal
Fahrauftrag Fahrplanhalt 0102
- Nicht Giber Rangierfunk 0801 3 6 - In Ankunftsspalte 0341A01 4 7
- Rangieren 0821 1,2 0341A02 9
Fahrbereitschaft 0342A01 4
- Feststellen beim Rangieren 0811 2 - Ausfall 0452
- Vor Fahrauftrag 0821 2 2. - Laufweg des Zuges 0342A01 3
Fahrdienstleiter FahrstraRen
- Aufgaben, Zustandigkeit 0102 - Auflésen 0251 4
- Hauptsignale bedienen 0251 1 - Auflésen beim 0458 1,2
- Vorwissen beim Rangieren 0851 1 Zuriicknehmen der
auf Hauptgleisen Zulassung einer Zugfahrt
- Zustimmung zur Abfahrt des 0331 - Stérungen beim Auflosen 0625 3
Zuges auf Bahnhof FahrstraRenhebel
Fahren auf Sicht 0561 1 - Sichern des Fahrwegs 0232 3,5
- Ausfall Fiihrerraumanzeige 0691 4 - Zuriicklegen 0251 4 1
der Fahrplanangaben FahrstraBen-Zugschluss- 0251 7
- Aufnahme in 0341 1 le stellen
Anzeigefiihrung Fahrt des Zuges
- Befehl 9 ersetzen 0411 4 - Regeln fiir Tf und Th 0341
- Befreiung mit Befehl 0455 2 4 - Regeln fiir Zf und Zb 0342
- ETCS-Betriebsart OS /[SR 0456 4 3¢ - Ausfall eines Fahrplanhaltes 0452
Nr. 2 Fahrterlaubnis
- LZB-gefiihrt nach 0652 4 2 - Bedingung fiir Abfahrt 0333 5 e
Ubertragungsausfall - Begriff 0201
- LZB-Vorsichtauftrag 0456 4 3b - Haltstellung nicht méglich 0611 1 2b
Nr. 2 - Weiterfahrt nach Halt 0492 7
- PZB-Zwangsbremsung 0652 3
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- Zugfahrt mit besonderem 0455 1 1 - bei aufgehobener 0601 3 4
Auftrag zulassen 0456 4 Signalabhangigkeit
- Zulassung Zugfahrt mit 0458 4 - Ein-/Weiterfahrt vom 0463 6 3
besonderem Auftrag Gegengleis ohne Halt 0463 11 1b
zurlicknehmen - W der EinfahrstraRe bei 0492 3
- Zustimmung zur Abfahrt 0331 2 g Ausfahrt sichern
Fahrthindernis 0561 1 Fahrzeuge 0102
Fahrtrichtung - Ablaufberge nicht oder nur 0821 8
- Fahrten entgegen 0462 1 beschrankt befahren
- Gewohnliche Fahrtrichtung 0212 1 - Aussetzen bei Schaden 0553 3
bei zweigleisigen Bahnen
- Gleichzeitige Fahrten 0462 2 - AuszuschlieRende bei der 0701 2
derselben Zugbildung
- Mehrere Strecken derselben 0212 2 - Besetzen an der Spitze bei 0445 1 3
- Wechseln der Fahrtrichtung 0811 3 3a geschobenen Ziigen
beim Rangieren 0821 2 - Einsetzen 0481 5 4
0822 2 1b 0482 1 5
Fahrtstellung Hauptsignal 0811 1 1hb,c
- Abzweigstelle ohne Zs 6 0463 10 2a 0811 3 3c,d
0464 1 0902 1 1i
- Auswerten bei 0244 4 6,7 0902 2 le
Raumungsprifung 0902 2 4¢C
- Begriff 0102 - Einstellen von Fahrzeugen 0701 2a Nr. 4
- Fahrweg priifen 0231 2 la mit niedrigerer Geschwin-
- Fahrweg sichern 0232 2 digkeit
- Kontrollzug bei 0244 5 6 - Festlegen von abgestellten 0841 2
Raumungsprifung auf Zeit - Kuppeln 0811 2 la
- PZB-Zwangsbremsung bei 0531 - Verbot des Abstellens zwi- 0851 7
Vorbeifahrt schen Flankenschutzein-
- Zeitpunkt 0251 2 1 richtungen und Fahrweg
- Zustimmung zur Abfahrt 0331 2 a - Verschieben 0821 11
Fahrweg Fehlende Bremshundertstel 0721 3
- Ansage des freien Fahrwegs 0821 5 - Bei Bremsunregelmalligkeiten 0681 5 1
bei Rangierfahrten Fehlleitung 0102
- Auftrag zur Fahrwegsi- 0233 3 3 0458 1 2
cherung 0591 1
- Fahrwegsicherung bei Ran- 0822 1 5 Fernsprechbuch 0203 3
gierfahrten mit Reisenden - Eintrage 0203 1a
- Fahrweg sichern bei Zug- 0232 - Vordruck 0203V41
fahrten 0233 Fernsprecher
- Fehlleitung 0591 1 - Fernsprechverbindungen fiir 0221 1 2
- Verbot des Abstellens zwi- 0851 7 Zugmeldungen
schen Flankenschutzein- - Vollig gestorte Verstandi- 0631
richtungen und Fahrweg gung
- Wahrend unterbrochener 0232 5 Festhremsortungsanlage 0553 1 2
Arbeitszeit 0501 1 3 Feststellbremse
Fahrwegpriifbezirke 0233 1 2 - Ausfall von 0681 5 2
Fahrweg priifen 0231 Bremseinrichtungen
- Meldungen 0233 3 - Lésen beim Vorbereiten des 0321 2
- Prufende Mitarbeiter 0233 1,2 Zuges
- Stérung einer selbsttitigen 0625 - Sichern eines Zuges oder 0341A01 4 6n
Gleisfreimeldeanlage Zugteils 0341A02 5i
Fahrwegsicherung - Zugtrennung, mit Zugteil 0571 5,7
- Auftrag 0233 3 3 weiterfahren
- Rangierfahrten mit Reisenden 0822 1 5 Feuer im Zug 0554 2
- Zugfahrten 0232 Flankenschutzeinrichtungen 0102
Fahrwegsicherungsmeldung - Aufgehobene Signalabhan- 0601 3 3
- allgemein 0233 3 3 gigkeit
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- Fahrzeuge zwischen Fahr- 0851 7 Geschobene Ziige 0102
weg und Flankenschutzein- 0445
richtung - Besetzen mit Tf 0301 1 2
- Feststellung der richtigen 0231 2 1 - Besetzen mit Tb 0301 2 1
Stellung - BU, technische Sicherung 0671 2 7
Freie Strecke nicht moéglich
- Grenze gegen den Bahnhof 0102 - Geschwindigkeit Sperrfahrt 0481 11
- MaRBnahmen bei Halt eines 0511 1 2 0482 5
Reisezuges Geschwindigkeit
- Sperrfahrten beginnen oder 0481 1 1 - Aufgehobene Signalabhdan- 0601 3 2
enden 0482 1 1 gigkeit
Fiihrerraume - Bei der Abfahrt auf Bahn- 0341 3 6
- Besetzen des vorderen 0301 1 4 héfen
Fiihrerraums bei Ziigen - Bei Fahrt bei dunklem 0456 4 3a
- Besetzen des vorderen beim 0801 2 Lichtvorsignal Nr. 4
Rangieren - Beschrankung im Einfahrgleis 0451 1
Fiihrerraumanzeige der - Einfahrt in bestimmte Gleise 0451 1
Fahrplanangaben - Erkundungsfahrt auf Stre- 0541 1 2d
- Ausgefallen 0691 4 cken mit unterbrochener
- Erlauterungen 0341A01 Arbeitszeit
FiihrungsgroBen - ErmaRigen bei unsichtigem 0561 2 1
- Begriff 0201 Wetter
- Fahrt des Zuges 0341 1 lc - ErmaRigen bei verminder- 0561 2 2
FS tem Reibwert
- Auftrag zur Fahrt auf 0463 10 1 - Fahren auf Sicht 0561 1
Gegengleis 0464 1 2 - Fahrten, die mit besonde- 0456 4 3
- Bedingung fiir Abfahrt 0333 5 e rem Auftrag stattfinden
- Begriff 0102 - Geschobene Ziige 0445 3 2
- Vorbeifahrt an Sperrsignal 0456 4 2 - Guterwagen 0701 4
- Zulassen Zugfahrt mit 0455 1 1 - Hilfsziige auf Strecken mit 0485 4 2
besonderem Auftrag 0456 4 1b unterbrochener Arbeitszeit
- Zustimmung zur Abfahrt 0331 2 g - Nachgeschobene Ziige 0442 1 7a
Gefahr - Rangieren 0821 3
- Auftrage [ Meldungen 0202 3 d - Schiebetriebfahrzeuge, 0442 1 7b
wiederholen zurlickkehrende
- Bremsen bei 0681 1 - Schneerdaumer 0481 11
- Fahrzeuge, Ladungen 0553 1 1 0482 5
- Gleise erkunden bei gefahr- 0541 1 - Sperrfahrten 0481 11
drohenden Umstanden 0482 5
- Hauptsignal auf Halt stellen 0458 1 1 - Zuldssige 0341 3
- Haltstellung Hauptsignal 0611 1 4 - Zuriicksetzen 0572 5
nicht moglich Geschwindigkeitsherauf- 0341 3 1b
- Mangel am Oberbau 0641 2 1 setzung in der La
- Rangieren 0801 6 Gleichzeitige Fahrten 0462 2
0822 2 2 derselben Fahrtrichtung
- Schlusssignal fehlt 0551 2 1b Gleise erkunden 0541 1
Nr. 2 Gleisfreimeldeanlage,
- Stromabnehmer 0554 1 1 selbsttitige
- Technische BU-Sicherung 0641 3 - bei Kleinwagen 0231 3 6
gestort - Prifung des Fahrwegs 0231 3 1
- Verhalten bei ~ 0581 - Stérungen 0625
- Vorgange, Auftrage oder 0203 1 3 - Versandung, Rosthildung, 0231 3 4
Meldungen nachweisen Verschmutzung
- Weiche aufgefahren 0911 1 2 Gleissperren
Gegengleis, siehe Befahren - Fahrweg beobachten 0821 4 1
des Gegengleises - Fahrweg priifen 0231 2
- Fahrweg sichern 0232 3
- Flankenschutzeinrichtung 0102
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- Grundstellung 0131 1 - mehrere ~ zwischen zwei 0331 3 7
- MaRnahmen bei Stérungen 0601 2,4 Hauptsignalen
- Sichern durch Sperre 0601 3 5 - nicht am ~ halten 0511 2 2
0901 2 - Ubergang Zugfahrt in 0901 1 2
0911 4 Rangierfahrt
- Rangieren - durchfiihren 0822 1 - Weichen der Einfahrstrale 0492 3
- Umstellverbot 0131 2 bei Ausfahrt sichern
- UnregelmaRigkeiten 0911 2,4,5 - Zugfahrt mit besonderem 0232 4
Gleissperrung, siehe Auftrag
Sperren von Gleisen - Zugstralle auflésen 0251 4
Gleisstromkreise Haltepunkt
- Gestort 0625 1,3 - Abfahrt auf 0333 7
- Versandung, Rosthildung, 0231 3 4 - Begriff 0102
Verschmutzung Haltestelle 0102
Gleiswaagen befahren 0821 6 Haltmeldung 0261 5
Gleiswechselbetrieb 0342 7
- Auf dem Gegengleis fahren 0463 Haltsignal
- Begriff 0102 - Fur Zige mit x“ oder ,+“ 0251 2 4
- Rangieren auf Ausfahrgleis 0851 2 3 0341A01 4 7b,d
- Von Fahrordnung auf freier 0462 0341A02 9 b, d
Strecke abweichen 0342A01 4 b, d
- Zustimmung zum 0572 4 - Heranfahren an 0341 4
Zurlicksetzen 0455 4
Grenzzeichenfrei, Meldung 0261 5 0456 1,3
0342 7 - Unzuldssiges Vorbeifahren 0531
GroRzettel 0701 3 7 Handbremse
Grundstellung - Ausfall der Druckluftbremse 0681 5 2
- Gleissperren, Riegel, Sperr- 0131 1 des Zuges
signale, Weichen - Bremsen bei Gefahr 0681 1
Giiterwagen 0102 - Lésen beim Vorbereiten des 0321 2
- Ablaufberg befahren 0821 8 Zuges
- Ablaufen 0825 - Mit Zugteil weiterfahren 0571 7 1
- Einstellen in Zlige 0701 2,4
Halt
- auf freier Strecke 0481 13 - Rangieren 0811 2 1f
0482 7 0825 6,7
0511 1 2 0831 1
- Gewohnlicher Halteplatz 0102 Handhaben der Bremsen bei 0681
0341 4 UnregelmaRigkeiten
- nicht am gewéhnlichen -platz 0511 2 2 Handverschluss
Halt zum Sichern eines BU 0102 - Fahrweg sichern 0232 3
- Darstellung im Fahrplan 0341A01 4 7c - Richtige Stellung von 0231 2
0341A02 9 ¢ Weichen
0342A01 4 <c - Sichern von Weichen beim 0822 1 3,6
- gewobhnlicher Halteplatz 0102 Rangieren
Halteplatz, gewohnlicher 0102 - Sichern von Weichen bei 0601 1 1
- Abfahrtzeit 0221 3 4 Zugfahrten
- Ankunftzeit 0203 1 la - Zungen- oder Herzstiickver- 0911 3
- Ausfahrt 0251 2 4 schluss nicht in Ordnung
- Befehle Gibermitteln 0411 2 la Hauptgleis (s. auch 0102
- D-Weg auflésen 0251 5 durchgehende Hauptgleise)
- ,H*im Fahrplan 0341A01 4 7e - Freihalten beim Rangieren 0851 5
Nr. 1 - Rangieren 0851
0341A02 9 e Nr. 1 [ Hauptluftleitung
- Halten am 0341 4 - Ansage des freien Fahrwegs 0821 5 1
- Halt vor beabsichtigter Stelle 0455 4 - Bremsen im Zug 0721 1 la
0456 3 - Rangieren, Bremsen 0831 1
- hinter Ausfahrsignal 0331 3 6
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Hauptsignal - Verstandigen beim Rangieren 0811 1 la
- Arbeiten an 0475 2 - Zugvorbereitung 0321 2 g
- Bedienen 0251 Kreuzen 0102
- MaRnahmen bei gemeldeter 0492 7 Kuppeln der Fahrzeuge
Haltstellung - Bilden der Ziige, Grundsatz 0701 1 b
- Unregelmaligkeiten 0611 - Entkuppeln 0351 1 1
- Zuriicknahme 0458 1,2 - Entkuppeln wahrend der 0821 9
HeiBlauferortungsanlage Fahrt
- Anzeige eines HeiRlaufers 0553 1 2 - Fahrbereitschaft 0811 2 la
0553 2 2 - Gemeinsam bewegte Fz 0811 2 la
- Stérung 0641 5 - Nachschiebende Tfz 0442 1
Hemmschuh - Steifkupplung 0701 3 4,6
- Ablaufen, AbstoRRen 0825 2,3,6,7 - Tfz geschobener Ziige 0445 1 2
- Fahrbereitschaft 0811 2 1 - Vorbereiten des Zuges 0321 2 a
- Fahrzeuge aufhalten 0831 2 -L (ergidnzte Zuggattungs- 0435 1 3,4
- Festlegen 0841 3 bezeichnung) 0701 2a Nr. 3
- Gleiswaagen 0821 6 0901 2 1b
Herzstiickverschluss Ladegleise, Ladestellen
- Fahrweg priifen 0231 2 3b - Feststellen Fahrbereitschaft 0811 2 2
Nr. 1 - Oberleitung 0824 1
- Nicht in Ordnung 0911 3 2 LademaBiiberschreitung,
- Signalabhangigkeit 0601 3 1 siehe Lii-Sendungen
aufgehoben Lange der Ziige 0711
Hilfe anfordern 0571 2 Lange Ladung
- Bei Gefahr 0581 2 2 - Nachschieben 0442 1 la
- Feuerim Zug 0554 2 1 - Zughildung 0701 3 3
- Tf arbeitsunfahig 0505 1 1 Last
- Triebfahrzeugbegleiter 0301 2 2 - Uberschreiten 0701 5
- Zug halt aus unvorherge- 0571 2,4 - Uberschreiten Grenzlast 0341A01 3 f
sehenem Anlass Schnellgang 0341A02 2 d, k
Hilfsziige auf Strecken mit 0485 - Uberschreiten Lastgrenze 0701 2 a
unterbrochener Arbeitszeit Laufwegsteuerung, automatische
Hindernis im Fahrweg 0231 3 1 - Ausschalten 0825 5 1b
Hinsehen Lichthauptsignal
- AuBentiiren vor Abfahrt 0333 5 c - Erloschen 0611 2
- Fahrwegpriifung 0231 3 1, 6,9 | - Vorbeifahrt an Halt 0456 4 3a
- Rangieren mit Kleinwagen 0851 9 zeigendem Nr. 4
- Weiche umstellen 0911 5 2 Lichtvorsignal
ICE-A, siehe -A - Erloschen 0611 4
Kleinwagen, 0102 - Stellung ,Halt erwarten® 0611 4
Kleinwagenfahrt nicht maéglich
- Ansage freier Fahrweg 0821 5 Linienzugbeeinflussung
verboten - Abfahrt des Zuges 0333 5e
- Auffahren von Riickfall- 0911 1 1 - Arbeiten 0475 3,7
weichen verboten 0476 1
- Bahniibergange sichern 0481 12 - Blockstrecken, Blockstellen 0102
- Bezeichnen 0202 1 - Fahrordnung im Bahnhof 0211 2 3
- Fahrplanangaben 0431 1 2a - Langsamfahrstellen 0475 7 2
- FahrstralBe nicht aufgelést 0625 3 0492 4
- Fahrweg nicht festlegen bei 0232 4 d - Hauptsignal auf Halt stellen 0458 2 2
- Gleis sperren 0902 1 1d3 | - LZB-gefiihrte Ziige 0102
0902 2 le - LZB-Halt an LZB-Blockstelle 0492 7 1
- Gleisstromkreise gestort 0625 1 1,3 - LZB-Vorsichtauftrag 0411 4
- Merkhinweis 0402 Nr.1 0456 4 3b
- Selbsttatige Gleisfreimelde- 0231 3 6 Nr. 2
anlage 0851 9 - Oberleitung schadhaft 0641 4 2c
- Signalbedienung bei 0481 6 1 -4 | - Rangieren an der Spitze 0811 3 1b
Sperrfahrten eines Zuges Nr. 4
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- Schiebetriebfahrzeug 0442 1 4 - Verlassen des Stellwerks 0111 8
- Stérungen der 0651 4 Merkhinweise
Streckeneinrichtung - Anbringen bzw. eingeben 0402
- Streckenbeobachtung 0341 1 Mindestbremshundertstel 0721 2,3
- Ubertragungsausfall, 0651 4,5 Mitarbeiter
unwirksam - Abgrenzen der Tatigkeiten 0111 3
0652 4 - Vorrang von Sicherheitund 0111 4
- Zulassige Geschwindigkeit 0341 3 2 Plnktlichkeit
- Zuricksetzen eines Zuges 0572 1 2f,g | - Tatigkeiten selbststandig 0111 1
- Zustimmung zur Abfahrt 0331 2f verrichten
0331 3 3 Mittelbar feststellen/priifen 0231 3 9
LNT 0233 4
- Auftergewohnliches Fahrzeug 0435 1 3¢ Mitteleuropdische 0111 10
- AuszuschlieBende Fahrzeuge 0701 2a Nr.3 | Sommerzeit
- Einschrankungen fiir das 0901 2 Mittelverschluss 0231 2 3a
Befahren von Bahnhofsgleisen Nachschieben von Ziigen
Lii Anton 0435 3 la - Einstellen von Fahrzeugen 0701 3 6a
Lii Berta - Regeln fiir Fdl 0441
- Beférderungsart 0435 3 1b - Regeln fir Tf 0442
- Fahrwegprifung 0231 3 3 NBU, siehe Notbremsiiber-
Li Casar briickung
- Bedingungen 0435 3 3 Nebenfahrzeuge
- Beférderungsart 0435 3 lc - Ausfall Bremseinrichtung 0681 5 2a
- Fahrwegpriifung 0231 3 3 - Mit/ohne Kraftantrieb 0102
- Zugmeldung 0221 1 7b - Rangieren, Bremsen 0831 1 1
Nr. 3 - Sperrfahrten, Geschwindig- 0481 11
Lii Dora keit 0482 5
- Aufheben der Gleissperrung 0902 1 8a Nebengleis 0102
Nr. 4 Neigung, maRgebende
- Beférderungsart 0435 3 1d - Ausfall von 0681 5 2
- Sperren Bahnhofsgleis 0902 2 lc Bremseinrichtungen
- Sperren von Gleisen der 0902 1 1f - Betriebsstellen 0102
freien Strecke - Buchfahrplan 0341A02 5i
- Sperren von Gleisen 0435 3 4 - Fahrplandarstellung 0341A01 4 6n
Lii-Sendungen - Zugtrennung 0571 5,7
Notbremse 0681 2
- Besondere Regeln 0435 3 Notbremsiiberbriickung
- Fahrweg beobachten 0821 4 3 Fahrplandaten 0341A01 3 f
- Rangieren auf Hauptgleisen 0851 8 0341A02 2 i
- Verstandigen 0811 1 la 0342A01 2 i
Nr. 1 - Malinahmen 0681 2 2
Luftbremskopf - Nicht vorhanden 0681 4
- Baugleis, 0831 3 - Nicht wirksam 0681 3
Triebfahrzeugfiihrer - Notbremsiiberbriickungs- 0102
- Beschaftigte warnen 0821 4 3 abschnitt, Begriff
- Geschobene Ziige 0445 2 3 Nothaltauftrag 0581 3,4
Mehrere Ziige stehen zur 0331 3 5 Notruf
Abfahrt bereit - Anfordern von Hilfe 0571 2
Mangel - LZB-Nothalt 0581 3 4
- Am Oberbau 0641 2 - Nothaltauftrag einleiten 0581 3 2
- An Fahrzeugen 0553 3 Oberleitung
- Entgleiste Wagen 0701 3 5 - Ausgeschaltet/gestort 0903
Melden - Bedienen von Ladestellen 0824 1
- Bei Arbeitsaufnahme 0111 5 - Fahren mit gesenktem 0641 4 2
- Bei Arbeitsschluss 0111 5 Stromabnehmer
- Durchgehende Arbeitszeit 0111 6 2 - Fahrweg priifen 0231 3 5
- Uhrzeitvergleich 0111 9 - Feuerim Zug 0554 2 2
- Unterbrochene Arbeitszeit 0111 7 - Heftig schwankend 0554 1 1
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- Mangel [ schadhaft 0641 4 - LZB-Ubertragungsausfall 0651 4 d
- Rangieren, Fahrweg 0821 4 1 Nr.7 | - Nachschieben 0441 3 4,7
beobachten - Nichtselbsttatiger 0243
- Strecke beobachten 0341 1 la Streckenblock
0341 2 - Rangieren auf Ausfahrgleis 0851 2 5
0342 8 - Schlusssignal fehlt 0551 2
Offene Tiiren 0552 - Selbsttatiger Streckenblock 0244
Ortskenntnis Zugpersonal 0301 6 - Sperren von Gleisen 0902 1 5a
Ortsstellbereich Nr.1
- Begriff 0102 - Sperrfahrten 0481 6,7,8
- Rangieren im 0801 6 - Strecken ohne Strecken- 0242
0Ss block
- Bedingung fiir Abfahrt 0333 5 e - Streckenblock gestort 0622 1
- Begriff 0102 - Verstandigung gestort 0631 1
- Vorbeifahrt an Sperrsignal 0456 4 2 - Zug/Zugteil bleibt auf 0571 9 3a
- Zugfahrt mit besonderem 0455 1 1 Strecke stehen
Auftrag 0456 4 1b - Zugfahrt in Zugfolgeab- 0261 1 la
- Zulassige Geschwindigkeit 0456 4 c?2. schnitt zulassen Nr. 1
- Zulassung Zugfahrt mit 0458 4 4 Raumungspriifung auf Zeit 0244 5
besonderem Auftrag Rangierbegleiter 0111 2
zurlicknehmen 0801 1
- Zustimmung zur Abfahrt 0331 2 g - Ausfiihren der Aufgaben 0821 1
Pfeifeinrichtung gestort 0691 1 bestatigen
Planmagiger Halt 0102 - Fahrauftrag 0821 2
- Fahrplan-Mitteilung 0415 1 3d - Fahrbereitschaft feststellen 0811 2 3
- Fahren mit gesenktem 0641 4 2b - Fahrweg beobachten 0821 4 2
Stromabnehmer - Fahrzeuge festlegen 0841 2 3
- Gewohnlicher Halteplatz 0102 - Ladestellen/Umschlaggleise 0824 1
0341 4 bedienen
- Halt nicht am gewdhnlichen 0511 2 2a - Luftbremskopf 0821 4 3
Halteplatz 0831 3
- Ubermitteln von Befehlen 0411 2 1b - Oberleitung 0824 1 2b
PZB-Einrichtung - Rangieren auf Hauptgleisen 0851 2,4,6
- Fahrzeugeinrichtung gestort 0651 2 - Verschieben 0821 11
0652 2 - Verstandigen 0801 3 5,6
- Streckeneinrichtung gestért 0651 1 0811 1 2,3
0652 1 Rangieren 0801
- Zwangshremsung 0651 3 - Ansage des freien Fahrwegs 0821 5
0652 3 - Auffahren von Weichen 0911 1
0531 1 1 - Ausfahrgleis 0851 2
0531 2 2 0463 6 4
Raumungspriifstelle 0241 2,4 - Bedienen von Ladestellen 0824 1
0242 1 mit Oberleitung
0243 1 - Behandlung von Li-Sendun- 0851 8
0244 1 gen
Raumungspriifung, Bestati- 0241 - Beobachten des Fahrwegs 0821 4
gen der Raumungspriifung - Bremsen 0831
- Anhalten vor Signal- 0521 1,4 - Durchfiihren 0821
Zugschlussstelle - Entkuppeln wahrend der 0821 9
- Arbeiten 0475 7 1b Fahrt
- Befahren des Gegengleises 0463 4,8,9 - Fahrauftrag 0821 2
- Bestatigen der Raumungs- 0242 4 - Geschwindigkeit 0821 3
prifung - Hauptgleis 0851
- Gleise erkunden 0541 1 2c - Ubergange sichern 0823
- Haltstellung eines Haupt- 0611 1 2a - Verhalten bei Gefahr 0801 6
signals nicht moglich - Vorbeifahrt an Signalen 0822 2
- Hilfszug auf Strecke mit 0485 3 - Vorbereiten 0811
unterbrochener Arbeitszeit - Zuriicknahme von Signalen 0822 2 2
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Rangierfahrt 0102 Reiseziige 0102
- Ansage des freien Fahrwegs 0821 5 - Besetzen mit Zughegleitern 0301 3,7
- Befahren eines gesperrten 0902 2 3 Reisezugwagen 0102
Bahnhofsgleises Riegel
- Ubergang einer Zugfahrtin 0901 1 2 - Grundstellung 0131 1
eine Rangierfahrt - Sichern durch Sperre 0901 3
- Ubergang in eine Zugfahrt 0901 1 1 0911 4
Rangierfunk, Regeln 0801 3 4 - Unregelmaligkeiten 0601 1,4
Rangierseite 0801 3 6 Riickblockung 0243 3,4,6
Rangiersignale 0801 3 6 - Vorzeitig 0622 2
Regelfahrzeuge 0102 Riickmelden, Riickmeldung
Regelgleis - Anlasse fiir das Einfiihren 0243 5 1
- Abzweigstellen ohne Zs 6 0341A01 4 6f - Auf Strecken ohne 0242 4
0341A02 5 g Streckenblock
- Begriff 0102 - Auf Strecken mit nichtselbst- 0243 5,6
- Fahrplananzeige, - 0341A01 4 2,3 tatigem Streckenblock
darstellung 0341A02 4 a - Arbeiten 0475 7 a
- Gewohnliche Fahrtrichtung 0212 1 - Ausweichanschlussstellen 0261 4 2
Regelhalt 0102 - Begriff, Wortlaut 0221 4
- Darstellung im Fahrplan 0341A01 4 7 - Bestdtigung auf Strecken 0244 3 1
0341A02 9 mit selbsttatigem Strecken-
0342A01 4 block
- Gewohnlicher Halteplatz 0102 - Gegengleis 0463 8
Regelzug 0102 - Gestorte Verstandigung 0631 1
Reihenfolge der Ziige - Haltstellung Hauptsignal 0611 1 1
- Anderung 0492 6 nicht moéglich
- Befahren des Gegengleises 0463 3 - Hilfszug 0485 2 1
- Betriebsstelle nach unter- 0501 1 1 - Schiebetriebfahrzeug 0441 2 1
brochener Arbeitszeit nicht Riickmeldeposten
besetzt - Bei selbsttatigem Strecken- 0244 5 7
- Zugmeldestelle 0102 block
Release Speed Sagelinien
- Begriff 0102 - Buchfahrplan 0341A02 5i
- Fahrt des Zuges 0341 1 lc 0341A02 6
Reisende - Fahrplandarstellung 0341A01 4
- Anfahren nach Halt am 0511 2 - Zugtrennung 0571 5,7
Bahnsteig Schiebetriebfahrzeug, nicht
- Aufenthalt ausfallen lassen 0452 1 mit dem Zug gekuppelt
- Aufgaben des Zugfiihrers 0342 1-5 - Ansetzen an den Zug 0442 1 6b
und des Zugschaffners - Fahrweg priifen 0231 3 9c
- AuBentiiren schlieRen 0332 3 1 - Geschwindigkeit 0442 1 7a
- Bilden der Ziige 0701 2 e Nr. 2
- Fahrwegsicherung bei 0822 1 5 - Regeln fiir Fdl 0441
Rangierfahrten - Regeln fiir Tf 0442 2
- Feuerim Zug 0554 2 Schlusssignal
- Gleise erkunden 0541 1 la - Fehlt 0551 2
Nr.2 | - Feststellung bei Raumungs- 0241 4 b
- Halt im Tunnel 0641 7 prifung
- Notbremse (iberbriicken 0681 2 2 - Feststellung beim Zuriick- 0251 3 la
- Schwierigkeiten beim Aus- 0511 1 stellen von Hauptsignalen
oder Einsteigen - Feststellung ersetzen 0244 6 1
- Sichern an héhengleichen 0491 - Kann nicht festgestellt 0243 6 3
Ubergangen 0823 2 1 werden
0825 1 2 - Zweifelhaft 0551 3
- Verbotswidriges Aus- oder 0341 7 Schmierfilm 0561 2 2
Einsteigen Schneedecke, geschlossene 0541 5
- Zugteil bleibt stehen 0571 7 2
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Schneerdaumfahrten - Li Casar 0435 3 3¢
- Bahnhofsgleise, die nicht 0901 2 2 - Meldung des Tf bei Haltstel- 0492 7 2
befahren werden diirfen lung eines Signals
- Geschwindigkeit 0481 11 - Oberleitung abgeschaltet 0903 2 1
0482 5 - Rangieren auf Einfahrgleis 0851 3 2
- Sperren von Nachbargleisen 0902 1 7 - Raumungsprifung auf Zeit 0244 5 5c¢
- Sperrfahrt 0102 - Schiebetriebfahrzeug 0441 1 3
Schranken - Schlusssignal fehlt 0551 2 1b
- offene, bei Sperrfahrten 0482 6 1 Nr. 7
- offene, UnregelmaRigkeit 0671 1 - Streckenblock gestort 0621 2 3b
- Rangieren, Bahniibergang 0823 1 1 Nr. 1
Schrankenwarter - Technische Bahniiber- 0641 3 3
- Benachrichtigen 0421 gangssicherung gestort
- Zulassen Zugfahrt in Zugfol- 0261 1 la - Wirkung 0251 2 1
geabschnitt Nr. 4 | - Zuletzt gefahrener Zug nicht 0244 4 8c
- Benachrichtigung 0458 1 3 feststellbar
zurlicknehmen - Zugfahrt in Zugfolgeab- 0261 1 1b
Schutzweiche schnitt zulassen
- Handverschluss 0601 1 - Zugfahrten mit besonderem 0232 4b
- Richtige Stellung 0231 2 3b Auftrag
Schwerwagen - Zuricksetzen eines Zuges 0572 1 2c
- AuRRergewohnliche Sendung 0435 1 2a - Zustimmen beim Rangieren 0811 3 lc
- Beférderungsanordnung 0435 1 7 Selbsttitige Gleisesfreimel-
- Besondere Regeln 0435 2 deanlage, siehe Gleisfrei-
- Einstellen in Ziige 0435 1 7a meldeanlage
Nr. 1 Selbsttitiger Streckenblock,
- Kennzeichnen 0435 1 6 siehe Streckenblock
Sicherheitsfahrschaltung
- Tragfahigkeit der 0435 2 2 - Gestort 0691 2
Bahnanlagen - Keine wirksame 0301 2 1
- UnregelmaRigkeiten 0435 1 10 Sichern
- Zwischenwagen 0435 2 1 - Weichen auf Ladestellen mit 0824 1 3
Selbststellbetrieb Oberleitung
- Abschnittspriifung bei 0475 5 - Weichen der Einfahrstrale 0492 3
Arbeiten bei der Ausfahrt
- Anhalten vor der Signalzug- 0521 3 - Weichen durch Handver- 0601 1
schlussstelle schluss
- Arbeiten, Abschnittspriifung 0475 5 - Weichen gegen Umstellen 0901 3
- Auffahren von Weichen 0911 1 2 - Weichen usw. durch 0911 4
- Benachrichtigen von 0423 2 7 Sperren
Arbeitsstellen Sichern der Reisenden
- Benachrichtigung von Bahn- 0421 1 3 - Hohengleiche Ubergange 0491
libergangsposten 0823 2 1
- Eingeben von Langsamfahr- 0475 7 2 - Schwierigkeiten beim Aus- 0511 1
stellen oder Einsteigen
- Ersetzen von Feststellungen 0244 6 1d Sichtverbindung
bei Raumungsprifung Nr. 3 - Rangieren 0801 3 6
- Fahren auf dem Gegengleis 0463 1,4 Signalabhangigkeit, 0601 1,3,4
- Fahrzeugbewegungen, die 0811 3 lc aufgehobene
wahrend einer Zugfahrt ver- - Richtige Stellung von 0231 2 1
boten sind Weichen
- Feststellungen bei 0241 4c Signalanlagen
Raumungsprifung - Arbeiten an technischen 0475
- Gleisfreimeldeanlage gestort 0625 1-3 Einrichtungen
- Gleissperrung 0902 1 5c - Stérungen 0611
- Haltstellung eines Hauptsig- 0611 1 2a Signalbedienung
nals nicht moglich - Hilfsziige auf Strecken mit 0485 3
- Hauptsignal auf Halt stellen 0458 3 3 unterbrochener Arbeitszeit
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- Schiebetriebfahrzeug 0441 3 5 - Vorbeifahrt mit Zugfahrten 0455 1 2
- Sperrfahrten 0481 6 0456 4 1,2
Signalbild - Zuriicknahme 0458 6
- Erloschen oder nicht zwei- 0661 0822 2 2
felsfrei erkennbar Spitzensignal, Nachtzeichen 0551 1
Signale nicht in Ordnung 0691 6
- Gultigkeit bei mehreren 0481 10 Spitzenverschluss
Sperrfahrten 0482 4 - Befahren von ortsgestellten 0822 1 4
- Lichthauptsignal erloschen 0611 2 Weichen ohne
0661 la Sprechverbindung zwischen 0681 3
- Nachtzeichen erloschen 0611 3 Tf und Wagenzug wirkt nicht
0661 2a Spurrillen, vereiste 0541 2
- ReilRen von Stellleitungen 0611 9 SR
- Signalbild erloschen oder 0661 - Bedingung fiir Abfahrt 0333 5 d
nicht zweifelsfrei erkennbar - Begriff 0102
- Stérung 0611 - Fahrt des Zuges 0341 1 1d
- Unzulassiges Vorbeifahren 0531 - Zugfahrt mit besonderem 0455 1 1
- Vorzeitig auf Halt 0611 6 Auftrag zulassen 0456 4 1
- Weiterfahrt nach Halt 0456 2 - Zulassige Geschwindigkeit 0456 4 3c
- Zs 1,7Zs 7 oder Zs 8 erlischt 0611 5 - Zustimmung zur Abfahrt 0331 2 b, h
nicht Standort des Zuges melden
- Zuriicknahme 0822 2 2 - Befehl 0411 2 5,10
Signalfliigelkupplung 0412 2 2
- Gestort 0611 7 ) 0412V01
Signal-Zugschlussstelle - LZB-Ubertragungsausfall 0651 4 a
- Anhalten vor 0521 0652 4 1b
- Zuriickstellen des Signals 0251 3 Steifkupplung
auf Halt - Nachschieben 0442 1 la
Sonderziige 0102 0701 3 6
- Anderung der Traktionsart 0492 5 - Zugbildung 0701 3 4
- Eintrag in Anordnungen 0401 2 Strecke, freie, siehe freie
tiber den Zugverkehr 0435 1 8a Strecke
- Fahrordnung auf der freien 0212 3 2 Streckenbeobachtung 0341 1,2
Strecke Streckenblock
- Fahrordnung im Bahnhof 0211 2 - Abmelden 0221 3 2
- Regeln fiir Fahrdienstleiter 0431 1 - Annehmen 0221 2 7b
- Regeln fiir Tf und Zf 0432 1 - Bahnhofsgleise 0231 3 7
Sperren - Bedienung bei zuriickkeh- 0441 3 6
- Anbringen bzw. eingeben 0403 renden Schiebetriebfahr-
Sperren von Bahnhofsgleisen 0902 2 zeugen
- L0 Dora 0435 3 4
Sperren von Gleisen der 0902 1 - Bedienung beim Befahren 0463 4
freien Strecke des Gegengleises
- Li Dora 0435 3 4 - Bedienung fiir Sperrfahrten 0481 6
Sperrfahrten 0102 - Raumungspriifung bei nicht- 0243
- Regeln fiir Fdl 0481 selbsttatigem
- Regeln fiir Tf, Zf 0482 - Raumungspriifung bei 0244
Sperrsignale selbsttatigem
- Am Gegengleis gestort 0463 10 4 - Stérungen 0622
- Flankenschutzeinrichtung 0102 Streckenfahrplan
- Grundstellung 0131 1 - Fahrordnung auf der freien 0212 3 1
- MaRBnahmen bei Stérung 0611 8,9 Strecke
- Signalabhangigkeit als 0601 3 3-5 - Verwendung 0421 3
Flankenschutzeinrichtung Streckengleisfreimeldeanlagen
aufgehoben - Besonderheiten bei 0243 2,6
- Vorbeifahrt mit 0822 2 1 Raumungsprifung 0463 8
Rangierfahrten - Rangieren auf Hauptgleis 0851 2

gliltig ab 01.12.2012




Ziige fahren und Rangieren 408.01 - 09
Seite XXIX
Stichwort Modul Ab- Ab- Stichwort Modul Ab- Ab-
408 schnitt satz | 408 schnitt satz
Streckenkenntnis 0301 4,5 Uberwachungssiegel
Stromabnehmer - Loésen 0621 1 2a
- Befehl beim Nachschieben 0442 1 5b - MaRRnahmen bei geléstem 0621 1 2b
- Fahrplanangaben 0301 7 la Uhr
- Fahrten mit gesenktem ~ 0641 4 2 - Mitarbeiter 0111 4
- Fahrweg priifen bei Tfz mit 0231 3 5 - Umstellen 0111 10
gehobenem ~ Uhrzeitvergleich 0111 9
- Streckenkenntnis 0301 4 2 - Umstellen der Uhren bei 0111 10
TALGO, Talgo-Fahrzeuge Beginn und Ende der mittel-
- AuBergewohnliches Fz[Zug 0435 1 3,4 europaischen Sommerzeit
- AuszuschlieBende Fahrzeuge 0701 2a Nr. 3 Umleiten von Ziigen 0102
- Einschrankungen fiir das 0901 2 la - Darstellung im Fahrplan 0341A01 4 2,6¢g
Befahren von Bfs-gleisen 0341A02 8 a
- Verstandigen beim Rangieren 0811 1 la 0341A02 9 g
Nr. 1 0341A0210 b
Traktionsart - Regeln fiir FdI 0431 2
- Anderungen 0492 5 - Regeln fiir Tf 0432 2
- Sonderzug, bekannt geben 0431 1 2a UnregelmaRigkeiten
Triebfahrzeugbegleiter - AulRergewohnliche Fahr- 0435 1 10
- Befehl, Verstandigen 0412 3 1 zeuge, Sendungen, Zige
- Nothaltauftrag 0581 3,4 - Bahniiberginge 0671
- Sicherheitsfahrschaltung 0691 2 - Fahrzeuge oder Ladungen 0553
gestort - Stromabnehmer 0554 1
- Streckenbeobachtung 0341 2 - Offene Tiiren 0552
- Triebfahrzeuge besetzen 0301 2 Unterbrochene Arbeitszeit
- Tf arbeitsunfahig 0505 1 - Fahrweg priifen 0231 3 2
- Ubermittlung des Abfahr- 0333 3 1 - Fahrweg sichern 0232 5
auftrags - Gleise erkunden 0541 1 2
- Vorgange am Zug beobach- 0333 6 - Hilfsziige auf Strecken mit 0485
ten - nach unt. Arbeitszeit Be- 0501
Triebfahrzeuge 0102 triebsstelle nicht besetzt
- - Sperrfahrten wahrend 0481 1,6
- Besetzen 0301 1,2 0482 1 1
0801 2 Unterlagen, Gegenstande
- Einstellen nicht arbeitender 0701 3 8 - Triebfahrzeugfihrer 0301 7 1
- Gehobene Stromabnehmer 0231 3 5 - Zugfihrer 0301 7 2
- Kuppeln der nachschieben- 0442 1 2 Unvorhergesehenes Halten
den - einer Rangierfahrt 0801 7 2cNr1
Triebfahrzeugeinrichtungen eines Zuges 0571
- Stérungen 0651 2,4,6 - Auftrag zum Anfahren am 0511 2 1
0652 2,4,5 Bahnsteig
0691 1- - Aussteigen auf freier 0511 1 2
Triebfahrzeugfiihrer Strecke
- Als Zugfiihrer 0102
- Arbeitsunfahig 0505 1 1 Unzuldssiges Vorbeifahren
- Behandeln von Befehlen 0412 4 - Ortsfeste Haltsignale 0531
- Ortskenntnis 0301 6 Verhalten bei Gefahr, siehe
- Streckenbeobachtung 0341 1 Gefahr
- Streckenkenntnis 0301 4 Verlassen des Stellwerks 0111 8
Trittstufen ausfahren 0435 4 Verminderter Reibwert 0561 2 2
Ubergang Verschieben 0102
- Rangierfahrt in eine Zugfahrt 0901 1 1 - Durchfiihren 0821 11
- Zugfahrtin eine Rangierfahrt 0901 1 2 Verspitung 0492 1
Uberholen 0102 Verstandigen
Uberleitstelle 0102 - Bediener bei Riickmeldung 0243 5 3c
Ubermittlungscode (Befehl) 0411 2 5,7, - Beteiligte 0811 1 1lde
9,12 - Bezeichnen der Ziige 0202 1
0412 1,2 - Durch Rangierbegleiter 0811 1 2
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Stichwort Modul Ab- Ab- Stichwort Modul Ab- Ab-
408 schnitt satz 408 schnitt satz
- Durch Triebfahrzeugfitlhrer 0811 1 1 - Aufgehobene Signalabhan- 0601 3
- Durch Weichenwarter 0811 1 3 gigkeit
- Fahrauftrag des 0801 3 5 - Fahrwegsicherung bei Zug- 0232 1
Rangierbegleiters fahrten
- Nachschieben von Ziigen 0441 1 1 - Feststellen der richtigen 0231 2
0442 1 5 Stellung
- Nachweisen 0203 1 - Flachkreuzungen 0131 3
- Ortliche Besonderheiten 0801 5 - Grundstellung 0131 1
- Rangierfunk 0801 3 4 - Malinahmen bei Stérung 0601 1,3-5
- Rangierseite 0801 3 6 0911
- Sichtverbindung 0801 3 6 - Rangieren 0822 1
- Sprechverbindung 0221 1 2 - Sichern durch Handver- 0601 1,5
- Unterbrechung der 0801 3 6 schluss bei Zugfahrten
Sichtverbindung - Sichern durch Sperre 0601 3 5
- Unvorhergesehener Halt 0571 3,4 0911 4
eines Zuges - Umstellverbot 0131 2
- Verbindungsmann 0801 3 6 Weichenbereich
- Verzicht auf Verstandigung 0811 1 la - Achszahler gestort 0625 2 2a
des Weichenwarters Nr. 2 - Kennzeichnung des Endes  0341A01 4 5i
- Vollig gestort 0631 im Fahrplan 0341A02 5 S
- Von Personen 0811 1 le - Fahrt mit besonderem Auftrag 0456 4 3a
- Wiederholen der Auftrage 0202 3 - Fahrweg priifen 0231 3 9b
und Meldungen 0801 3 1 Nr. 3
- Zugpersonal liber Befehle 0412 3 - Fahrzeugspitze steht iiber 0331 3 4a
- Zustimmung des Ww 0811 3 Signal hinaus Nr. 2
Verstandigung zwischen 0631 Weichenlaufkette 0232 2
Zugfolgestellen véllig Weichensignal gestort 0911 2
gestort Weichenwarter
Virtuelle Blockstelle - Verstandigen 0811 1 3
- Begriff 0102 - Verstandigen durch Tf 0811 1 la
- Raumungspriifung, 0244 4 6 - Zustimmen beim Rangieren 0811 3
Fahrtstellung auswerten Weiterfahrt
- Vorbeifahrt an Sperrsignal 0455 1 2 - Abzweigstellen beim Fahren 0463 11 1
0456 1 2 auf dem Gegengleis
- Weiterfahrt nach Halt 0492 7 - Nach Anhalten wegen 0581 5
Vorbereiten beim Rangieren 0811 Gefahr
Vorbereiten des Zuges 0321 - Nach unvorhergesehenem 0571 6-8
Vorsichtsignal Halten
- Erlischt nicht 0611 5 - Sperrfahrten 0481 13
Vorsignale 0482 7
- ReiRRen der Stellleitung 0611 9 - Zuriicklassen eines Zugteils 0571 9
- Stellung ,Halt erwarten® 0611 4 Wendeziige 0102
nicht moglich - Starke 0711 3
-W (erginzte Zuggattungs- Windmeldeanlage
bezeichnung), siehe Wirbel- - Gestort 0641 6
strombremse - Windwarnung 0541 4
W (Kennzeichen an 0821 1 2 Wiederholen
ortsgesteliten Weichen) - Abmeldung durch 0421 1 3
Wagen 0102 Schrankenwarter
- Abstellen im Baugleis 0841 1 2 - Anbieten und Annehmen 0221 2 5d
- Abstellen vor freizuhaltenden 0841 1 1 - Auftrage oder Meldungen 0202 3
Abschnitten - Mindliche Auftrage oder 0801 3 1
- Einstellen in Zlige 0701 2,3 Meldungen beim Rangieren
- Entgleiste 0701 3 5 Wirbelstrombremse
- Grol3zettel 0701 3 7 - AuszuschlieBende Fahrzeuge 0701 2a Nr. 3
Weichen - Einschrankungen fiir das Be- 0901 2 1
- Auffahren 0911 1 fahren von Bahnhofsgleisen
- Rangieren, Verstandigen 0811 1 lal.
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Stichwort Modul Ab- Ab- Stichwort Modul Ab- Ab-
408 schnitt satz 408 schnitt satz
- Weisungen im Fahrplan 0341A01 4 7i Zugbildung, siehe Bilden
0341A02 10 b der Ziige
0342A01 4 h Zugeinwirkung
- Umleiten 0431 2 4 - Arbeiten 0475 1
- Zugvorbereitung 0332 2 Zugfahrt
X, siehe Bedarfshalt - Durchfihren 0261
Yen-Zeichen (¥) 0341A01 4 - Ubergang einer Rangierfahrt 0901 1 1
0341A02 4,5,6 in eine Zugfahrt
Zielentfernung 0102 - Ubergang in eine Rangier- 0901 1 2
Zielgeschwindigkeit 0102 fahrt
Zeitpunkt Zugfahrt mit besonderem
- Abfahrtzeit 0221 3 4 Auftrag
- Abmelden 0221 3 3 - Befehl 0411 2 4,6
- Anbieten 0221 2 3 - Begriff 0102
- Durchfahrtzeit 0221 3 4 - Einzelraumungspriifung, 0244 4 la
Ziige Anlass
- Andern der Reihenfolge 0492 6 - Fahrweg sichern 0232 4
- Anhalten 0492 2 - Fahrwegsicherungsmeldung 0233 3 3
- Ausfall 0431 3 - Riickmelden, Anlass 0243 5 la
- Bedingungen fiir die Abfahrt 0333 5 - Umleiten 0431 2 2
- Begriff 0102 - zulassen 0455
- Beobachten 0262 0456 4
- Besetzen mit Zugbegleiter =~ 0301 3 - Zulassung zuriicknehmen 0458 4
- Bezeichnen 0202 1 Zugfolge
- Bilden 0701 - Befahren des Gegengleises 0463 4 1
- Einstellen von auflerge- 0435 1 7 Zugfolgeabschnitt 0102
wohnlichen Fahrzeugen - Zulassen einer Zugfahrt 0261 1
oder Sendungen Zugfolgestellen
- Fahrt 0341 - Begriff, Ausschalten 0102 2
0342 - Raumungspriifung 0242 1
- Festlegen 0351 3 0243 1
- Feuer 0554 2 Zugfiihrer
- Geschobene 0445 - Arbeitsunfahig 0505 2
- Nachschieben 0441 - Triebfahrzeugfiihrer 0102
0442 Zugfunk
- Schutz gefdhrdeter 0581 2 - Nothaltauftrag 0581 3 2,3
0581 4 2 - Wiederholen der Auftrage 0202 3
- Stehen bleiben/geblieben 0462 1 2b oder Meldungen
0462 2 b Zuglenkung mit Lenkplan 0102
0571 9 - Anhalten vor der Signal- 0521 3
- Umleiten 0431 2 Zugschlussstelle
0432 2 - Auffahren von Weichen 0911 1 2
- Vorbereiten 0321 - Feststellungen bei 0241 4c
0442 1 3 Raumungspriifung
- Weiterfahrt nach unvorher- 0571 6-8 - Haltstellung eines Hauptsig- 0611 1 2a
gesehenem Halten nals nicht moéglich
- Zuletzt gefahrener Zug nicht 0244 4 8 - Hauptsignal auf Halt stellen 0458 3 3
feststellbar - Li César 0435 3 3c
- Zuriicksetzen 0572 - Weiterfahrt nach Halt 0492 7 2
Zugaufsicht - Zugfahrten mit besonderem 0232 4b
- Abfahrauftrag 0333 1 Auftrag
- Abfahrbereitschaft 0332 - Zustimmung des Fahr- 0475 7
- Bahnhof mit Ausfahrsignal 0325 2 dienstleiters bei Arbeiten an
- Bahnhof ohne Ausfahrsignal 0325 1 technischen Einrichtungen
Zugbegleiter - Zustimmen beim Rangieren 0811 3 lc
- Besetzen der Ziige 0301 3 Zugmeldebuch
- Ortskenntnis 0301 6 - Regeln 0203 1,2,4
- Personenkreis 0102
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Stichwort Modul Ab- Ab- Stichwort Modul Ab- Ab-
408 schnitt satz 408 schnitt satz
- Vordruck fiir eingleisige 0203V11 - Eintrag im Zugmeldebuch 0203 2 b
Strecken - Wortlaut 0244 6 2
- Vordruck fir zweigleisige 0203V21 0342 7 3
Strecken Zugschlussstellen
- Vordruck flir zusammen- 0203V31 - Ortliche Richtlinien 0251 7
laufende zweigleisige Stre- ZugstraBBe
cken - Auflésen 0251 4
Zugmeldestelle 0102 Zugteil
- Nach unterbrochener 0501 1 - Stehen bleiben 0571 9
Arbeitszeit nicht besetzt - Weiterfahren 0571 7,8
- Raumungspriifung 0244 1 Zugtrennung 0571 5
Zugmeldungen 0221 Zugverspatungen 0492 1
- Befahren des Gegengleises 0463 5-7 Zulassen einer Zugfahrtin 0261 1
- Verbinden mehrerer Zug- 0421 1 1c Nr. | einen Zugfolgeabschnitt
meldungen verboten 2 Zulassen gleichzeitiger 0261 2
- Zusatz bei Schiebetriebfahr- 0441 3 2 Fahrten
zeugen Zuletzt gefahrener Zug nicht 0244 4 8
Zugnummer feststellbar
- Bezeichnen der Ziige 0202 1 Zungenverschluss
- Sperrfahrten 0481 4 - Feststellen der richtigen 0231 2 3
Zugpersonal Stellung von Weichen mit
- Arbeitsunfahigkeit des Tf 0505 1 Mittelverschluss
- Arbeitsunfahigkeit des Zf 0505 2 - Nichtin Ordnung 0911 3
- Behandeln von Befehlen 0412 4 - Ortsgestellter Weichen ohne 0822 1 4
durch den Tf Spitzenverschluss
- Behandeln von Befehlen 0412 2 4 Zuriicknahme
durch den Zf - Hauptsignal 0458
- Besetzen der Fiithrerrdume 0301 1 - Signale beim Rangieren 0822 2 2
- Besetzen der Tfz 0301 1 - Sperrsignale fir Zugfahrten 0458 6
- Besetzen der Ziige mit 0301 3 - Zulassung einer Zugfahrt 0458 1,2
Zugbegleitern zurlicknehmen
- Ortskenntnis 0301 6 Zuriicksetzen
- Streckenkenntnis des Tf 0301 4 - nach unzulassiger Vorbeifahrt 0531 2 5
- Triebfahrzeugfihrer als Zf 0102 - Zug 0572
- Unterlagen, Gegenstande 0301 7 1 Zuriickstellen auf Halt
des Tf - Hauptsignal 0251 3
- Unterlagen, Gegenstande 0301 7 2 Zuriickziehen Befehl 0411 5
des Zf 0412 5
Zugschlussfeststellung Zusatzlicher Halt 0102
nicht méglich - Geeignetes Gleis 0492 2 2
- Befahren des Gegengleises 0463 9 Zusatzsignal
- Selbsttatiger Streckenblock 0244 6 - Zs'1,Zs 7 oder Zs 8 erlischt 0611 5
Zugschlussmeldeposten 0241 3 nicht
- Bei Relaisblock 0243 5 3d Zustimmung
- Bei selbsttatigem Strecken- 0244 6 1b - Abfahrt allgemein 0321 3
block 0331
Zugschlussmeldung, 0333 1
Zugvolistindigkeitsmeldung - Abfahrt Sperrfahrt 0481 9
- Abgabe durch Zugfiihrer 0261 5 0482 3
0342 7 - Ablassen einer Sperrfahrt 0481 5
- Ankunft auf Awanst 0261 4 2 - Bediener bei ortsgestellten 0822 1 2
- Anlasse 0244 6 1 Weichen
- Aufforderung durch Fdl 0261 5 2 - Bewegen Zug nach Anfor- 0571 2 3
- Bei Kleinwagenfahrt 0231 3 6 derung von Hilfe 0571 6,8
- Bei mittelbarer Priifung 0231 3 9c 0571 9 3b
Nr. 2 - Fahrdienstleiter bei Arbeiten 0475 7
- Betriebsstelle nicht besetzt 0501 1 2b - Fahrzeuge einsetzen 0482 1 5
Nr. 1
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Stichwort Modul Ab- Ab-
408 schnitt satz
- Fortsetzen nach Rangier- 0851 6 2
verbot
- Rangieren auf Ausfahrgleis 0851 2 3
- Rangieren auf Einfahrgleis 0851 3
- Rangieren mit Li-Sendung 0851 8
- Riick- oder Weiterfahrt 0481 13
Sperrfahrt 0482 7
- Vor Fahrauftrag 0821 2 3.
- Vorbeifahrt am gestérten 0822 2 lc
Signal
- Weichenwarter 0811 3
- Weiterfahrt nach Halt wegen 0581 5
drohender Gefahr
- Zulassung einer Zugfahrt 0458
zurlicknehmen
- Zurlicksetzen 0572 1,4
Zwangsbhremsung
- PZB 0244 4 la
0531 1,2
0651 3
0652 3
Zweifelhaftes Signalbild
- Verhalten des Tf 0661 lc
Zwieschutzweichen
- Richtige Stellung 0231 2 1
Zwischenwagen
- Bei Einzelbeforderung von 0435 2 1
Schwerwagen
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Verzeichnis der Bekanntgaben
Lfd. Kurzer Giiltig Bemerkungen Bekanntgabe
Nr. Inhalt ab eingearbeitet
(Namenszeichen/Tag)
1 Neudruck 15.06.2003
2 Verschiedenes [14.12.2003 Module 408.0681/0721/0911
3 Verschiedenes |12.12.2004
4 Verschiedenes [11.12.2005| Module 408.0341/A01/A02/0721/0722
5 Verschiedenes [10.12.2006 (301 DS/DV B 6)
6 Verschiedenes |10.12.2006 Module 408.0351/0821/0841
7 Verschiedenes |14.12.2008 (Ril 301)
8 Neudruck 13.12.2009
9 Verschiedenes [11.12.2011 Herauslésen der Bremsregeln
10 Verschiedenes |10.06.2012 Einfihrung ETCS-Regeln
10A | Geschwindigkeit bei|01.12.2012| Sechste Verordnung zur Anderung
gestorter PZB, eisenbahnrechtlicher Vorschriften
Zulassung Zugfahrt (6. ERErluAndV) v. 25.07.2012
zuriicknehmen
11 Rangieren in 09.12.2012| Neuherausgabe 482.8001 - 8004
Ortsstellbereichen

a
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Richtlinie
Ziige fahren und Rangieren 408.0101
Inhalt und zusatzliche Regeln Seite 1 von 1

1 Inhalt

Die Modulgruppen 408.01 - 09 enthalten die wesentlichen Regeln fiir den Bahnbetrieb.
Bahnbetrieb ist das Bewegen von Fahrzeugen.

Zum Bahnbetrieb gehoéren das Fahren von Ziigen und das Rangieren.

2 Zusatzliche oder abweichende Regeln

Zusitzliche oder abweichende Regeln werden in den Ortlichen Richtlinien zur Richtlinie *
408.01 - 09 und im Auftragsbuch gegeben. Ortliche Richtlinien werden fiir Mitarbeiter *
auf Betriebsstellen und flir das Zugpersonal getrennt herausgegeben.

Wenn Regeln in den Ortlichen Richtlinien gegeben sein kénnen, ist darauf hingewie-
sen.

Zusatzliche oder abweichende Regeln kénnen
- in einer Fahrplananordnung oder Beforderungsanordnung,

- in einer Betra - soweit in den Modulen 408.0101 bis 408.0911 auf die Betra hinge-
wiesen ist -,

- inder La oder
- in Zusatzbestimmungen fur grenziiberschreitende Bahnstrecken *

gegeben sein.

3 Ausnahmen

Ausnahmen von den Regeln genehmigt ausschliel3lich DB Netz AG - Betriebsverfah- *
ren - . Sie werden Ihnen im Auftragsbuch bekannt gegeben. *

0
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Richtlinie

Ziige fahren
Begriffe

408.0102
Seite 1 von 12

Ablaufen, Abdriicken

Ablaufen ist das Bewegen von » Fahrzeugen durch Schwerkraft im Allgemeinen von
einem Ablaufberg herab, iber den die » Fahrzeuge abgedriickt werden.

AbstoRRen

Abstolien ist das Bewegen geschobener, nicht mit einem » arbeitenden » Trieb-
fahrzeug gekuppelter » Fahrzeuge durch Beschleunigen, so dass die » Fahrzeuge
allein weiterfahren, nachdem das » Triebfahrzeug angehalten hat.

Abzweigstellen

Abzweigstellen sind » Blockstellen der freien Strecke, wo » Ziige von einer Strecke
auf eine andere Strecke tbergehen konnen. Eine Abzweigstelle wird durch ihre Block-
signale begrenzt.

Anschlussbahnhofe

Anschlussbahnhofe haben besondere Aufgaben bei der Meldung der » Ziige. In den
Ortlichen Richtlinien fiir Mitarbeiter auf » Betriebsstellen ist bestimmt, ob ein
» Bahnhof Anschlussbahnhof ist und es sind die benachbarten Anschlussbahnhofe
genannt.

Anschlussstellen, Ausweichanschlussstellen
Anschlussstellen sind » Bahnanlagen der freien Strecke, wo » Ziige ein angeschlos-
senes Gleis als » Rangierfahrt befahren kénnen. Es sind zu unterscheiden

a) Anschlussstellen, bei denen die » Blockstrecke nicht fiir einen anderen Zug freige-
geben wird,

b) Anschlussstellen, bei denen die » Blockstrecke fiir einen anderen Zug freigegeben
wird (Ausweichanschlussstellen).

Anzeigegefiihrt

Ein Zug ist anzeigegefiihrt, wenn eine Zugbeeinflussung (LZB, ETCS) wirkt, die den
Zug selbsttatig zum Halten bringen kann und aulierdem fiihrt, d. h. » FlihrungsgroRen
im Fahrerraum anzeigt, die fir den Fahrtverlauf zulassigen Geschwindigkeiten
kontinuierlich iiberwacht und ggf. die Geschwindigkeit selbsttatig regelt.

Anzeigegefiihrte » Ziige konnen LZB-gefiihrt oder ETCS-gefiihrt sein.

Arbeitendes Triebfahrzeug

Ein » Triebfahrzeug ist arbeitend, wenn es Antriebskraft erzeugt.

Aufdriicken

Aufdriicken ist das Bewegen von » Fahrzeugen zum Entkuppeln oder von kuppelreif
stehenden » Fahrzeugen zum Kuppeln.

glltig ab 01.12.2012
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Ziige fahren
Begriffe

Bahnanlagen

Es gibt Bahnanlagen der » Bahnhofe, der freien Strecke und sonstige Bahnanlagen.

Bahnhofe, Bahnhofsteile

Bahnhofe sind » Bahnanlagen mit mindestens einer Weiche, wo » Ziige beginnen,
enden, halten, » kreuzen, » iberholen oder wenden diirfen. Bahnhéfe konnen in
Bahnhofsteile unterteilt sein. Die Bahnhofsteile kénnen durch Zwischensignale
gegeneinander abgegrenzt sein.

Balise, Balisengruppe

Eine Balise ist ein im Gleis angeordnetes Dateniibertragungselement.

Bei ETCS (ibertragen Balisen Informationen zur Fahrzeugortung. Um die Fahrtrichtung
eindeutig herleiten zu konnen, kénnen Balisen zu einer Balisengruppe zusammen-
gefasst sein. Bei ETCS Level 1 (bertragen schaltbare Balisen zusatzlich zur Ortung
auch » Fahrterlaubnisse. An Signalen Ne 14 sind Balisen mit der Information ,Halt in
ETCS-Betriebsart » SR verlegt.

Bei Neigetechnik Ubertragen Balisen Informationen fir die Geschwindigkeitsiber-
wachung fir Neigetechnik.

Bedarfshalt

Ein Bedarfshalt ist ein » Fahrplanhalt, bei dem ein Zug auf der » Betriebsstelle halten
muss, wenn

- der Triebfahrzeugfiihrer ein Haltsignal oder ein blinkendes Signal Ne 5 erhalt,

- der Triebfahrzeugfiihrer Reisende bemerkt, die ein- oder aussteigen wollen,

- die Fahrgasthaltewunscheinrichtung dem Triebfahrzeugfiihrer einen Haltewunsch
anzeigt oder

- der Zugfiihrer den Triebfahrzeugfihrer nicht verstandigt hat, dass der Halt ausfallen
darf.

Beidriicken

Beidriicken ist das Bewegen getrennt stehender » Fahrzeuge zum Kuppeln.

Betriebshalt

Ein Betriebshalt ist ein » Fahrplanhalt, bei dem ein Zug auf der » Betriebsstelle halten
muss, wenn der Triebfahrzeugfiihrer ein Haltsignal erhalt.

Betriebsstellen

Betriebsstellen sind

a) » Bahnhofe, » Blockstellen, » Abzweigstellen, » Anschlussstellen, » Haltepunkte,
» Haltestellen, » Deckungsstellen oder

b) Stellen in den » Bahnhofen oder auf der freien Strecke, die der unmittelbaren Rege-
lung und Sicherung der Zugfahrten und des » Rangierens dienen.

glltig ab 01.12.2012
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In den Ortlichen Richtlinien fiir Mitarbeiter auf Betriebsstellen oder in einer Betra sind
Anlagen und Einrichtungen der Betriebsstellen genannt.

In den Ortlichen Richtlinien fiir das » Zugpersonal ist fiir » Bahnhéfe und
» Anschlussstellen die malRgebende Neigung angegeben, wenn sie grof3er ist als
2,5 %o (1 . 400)

In den Ortlichen Richtlinien ist angegeben, an welcher Stelle Hemmschuhe oder Rad-
vorleger aufbewahrt werden miissen.

In den Ortlichen Richtlinien fiir Mitarbeiter auf Betriebsstellen sind die maRgebenden
Neigungen einschlielllich der Neigungswechsel der Streckenabschnitte zwischen
» Zugmeldestellen angegeben.

Blockstellen

Blockstellen sind » Bahnanlagen, die eine » Blockstrecke begrenzen. Eine Blockstelle
kann zugleich als » Bahnhof, » Abzweigstelle, » Uberleitstelle, » Anschlussstelle,
» Haltepunkt, » Haltestelle oder » Deckungsstelle eingerichtet sein.

Es gibt Blockstellen fiir » signalgefiihrte Zlige und fiir » anzeigegefiihrte » Zlige.
Blockstellen fiir » signalgefiihrte » Ziige sind an Hauptsignalen eingerichtet.

Blockstellen fiir » anzeigegefiihrte » Ziige sind eingerichtet an Hauptsignalen oder als
» virtuelle Blockstellen.

Blockstrecken

Blockstrecken sind Gleisabschnitte, in die ein Zug nur einfahren darf, wenn sie frei von
» Fahrzeugen sind. Es gibt Blockstrecken fiir » signalgefiihrte und fiir » anzeige-
gefiihrte » Ziige.

Deckungsstellen

Deckungsstellen sind » Bahnanlagen der freien Strecke, die den Bahnbetrieb
insbesondere an beweglichen Briicken, Kreuzungen von Bahnen, Gleisver-
schlingungen oder Baustellen sichern.

Durchgehende Hauptgleise

Durchgehende Hauptgleise sind die » Hauptgleise der freien Strecke und ihre Fortset-
zung in den » Bahnhofen.

Die durchgehenden Hauptgleise einer zweigleisigen Bahn werden nach der Fahrt-
richtung der » Ziige im Regelbetrieb bezeichnet. In den Ortlichen Richtlinien kann die
Bezeichnung erganzt sein.

Einfahrweiche

Die Einfahrweiche ist die erste Weiche eines » Bahnhofs, die bei Einfahrt von der
freien Strecke her befahren wird.

ETCS-Halt

Ein ETCS-Halt ist die Stelle, an der die » Fahrterlaubnis eines ETCS-gefiihrten Zuges
endet. Dem Triebfahrzeugfiihrer wird ein ETCS-Halt durch eine » Zielgeschwindigkeit
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von 0 km/h angekiindigt und durch eine » Sollgeschwindigkeit von 0 km/h angezeigt.
In ETCS-Betriebsart » SR wird dem Triebfahrzeugfiihrer ein ETCS-Halt durch ein
Signal Ne 14 angezeigt.

Fahrdienstleiter

Fahrdienstleiter regeln die Durchfiihrung der Zugfahrten.

Ein » Bahnhof kann in mehrere Fahrdienstleiterbezirke aufgeteilt sein (Ortliche Richtli-
nien).

» Selbsttatige » Blockstellen des automatischen Streckenblocks sind auf zweigleisigen
Strecken dem Fahrdienstleiter der vorgelegenen, auf eingleisigen Strecken dem
Fahrdienstleiter der in den Ortlichen Richtlinien genannten » Zugmeldestelle zugeteilt.
» Selbsttatige » Blockstellen der tibrigen Blockbauformen, Blockstellen fiir » anzeige-
gefliihrte » Zlige oder ortlich nicht besetzte » Bahnhofe oder » Abzweigstellen gelten
als mit dem Fahrdienstleiter besetzt, der die Signalanlage dieser Stellen bedient.

Fahrplanhalt

Es gibt folgende Fahrplanhalte: » Regelhalt, » Bedarfshalt, » Betriebshalt und » Halt
zum Sichern eines Bahniibergangs.

Fahrterlaubnis

Die Fahrterlaubnis ist die Erlaubnis flir einen ETCS-gefiihrten Zug, bis zu einer be-
stimmten Stelle, dem » ETCS-Halt, zu fahren.

Fahrtstellung eines Hauptsignals, Hauptsignal auf Fahrt stellen

Fahrtstellung eines Hauptsignals bzw. Formulierungen wie ,ein Hauptsignal auf Fahrt
stellen umfassen jede Signalstellung eines Hauptsignals im Sinne des Moduls
301.0002 Abschnitt 1 g, die es dem Triebfahrzeugflihrer eines Zuges erlaubt, an dem
Signal vorbeizufahren, z. B. Signal Hp 2, Ks 1, HI 3a, Sv 4.

Fahrzeuge

Fahrzeuge werden unterschieden nach » Regelfahrzeugen und » Nebenfahrzeugen.

Fehlleitung, fehlleiten

Ein Zug wird fehlgeleitet, wenn er in einen Fahrweg eingelassen wird, der nicht seinem
Fahrplan oder seinem Auftrag entspricht.

Flankenschutzeinrichtungen

Flankenschutzeinrichtungen sind signaltechnische Einrichtungen, die Fahrten auf
FahrstralRen gegen Fahrzeugbewegungen schiitzen. Zu den Flankenschutzeinrich-
tungen gehdren Weichen, Gleissperren, Sperrsignale, Hauptsignale ohne Signal
Zs 103, Signale Ra 11 (DS 301) mit Lichtsignal Sh 1, sofern technisch ausgeschlossen
ist, dass das Signal Sh 1 erteilt werden kann, solange das Wartezeichen als
Flankenschutz fiir eine Zugfahrt dient, und Signale Ra 11 a (DV 301).

glltig ab 01.12.2012




Ziige fahren
Begriffe

408.0102
Seite 5 von 12

FiihrungsgroRen

» Sollgeschwindigkeit, » Zielgeschwindigkeit und » Zielentfernung werden bei
» anzeigegefiihrten » Ziigen als FiihrungsgroRen bezeichnet und im Fuihrerraum
angezeigt.

FS

Betriebsart bei ETCS, bei der ein Zug in Volliiberwachung fahrt, und zwar mit einer
technischen » Fahrterlaubnis, die dem Triebfahrzeugfiihrer mit » FiihrungsgréRen und
einem Symbol in der Fiihrerraumanzeige angezeigt wird.

Gegengleis

Das Gleis, das auf zweigleisiger, freier Strecke entgegen der gewdhnlichen Fahrtrich-
tung befahren wird, wird als Gegengleis bezeichnet.

Geschobene Ziige

Geschobene Ziige sind » Ziige, in denen kein » arbeitendes » Triebfahrzeug an der
Spitze lauft oder von der Spitze aus gesteuert wird.

» Ziige, die aus einem » Nebenfahrzeug mit Kraftantrieb und einem vorangestellten
» Nebenfahrzeug ohne Kraftantrieb oder aus einem » Triebfahrzeug und einem
vorangestellten Schneeraumfahrzeug gebildet sind, sind keine geschobenen Ziige,
wenn die » Fahrzeuge eine bauartkompatible Einheit bilden. Das Eisenbahnverkehrs-
unternehmen gibt dem » Zugpersonal die zulassigen Fahrzeugkombinationen bekannt.

Gewohnlicher Halteplatz
Der gewohnliche Halteplatz ist die Stelle, an der ein Zug bei einem » planmaRigen Halt
dem Zweck des Haltes entsprechend halten muss. Im Einzelnen gilt Folgendes:

Der gewohnliche Halteplatz eines Reisezuges mit » Betriebshalt oder eines Giiterzu-
ges ist moglichst nahe am Halt gebietenden Signal.

Der gewohnliche Halteplatz eines Reisezuges mit » Regelhalt oder » Bedarfshalt ist
am Bahnsteig, hierbei miissen sich alle fiir Reisende zum Ein- und Aussteigen vorge-
sehenen Tiren am Bahnsteig befinden.

Die Regeln zum gewohnlichen Halteplatz gelten nicht fir » Halte zum Sichern eines
Bahniberganges.

In den Ortlichen Richtlinien kénnen ergidnzende Regeln gegeben sein.

Gleiswechselbetrieb

Gleiswechselbetrieb ist eingerichtet, wo das » Gegengleis mit Hauptsignal und Signal
Zs 6 befahren werden kann. Gleiswechselbetrieb kann standig oder voriibergehend
eingerichtet sein. Vorlibergehend eingerichteter Gleiswechselbetrieb wird in einer Betra
angeordnet.

Grenze zwischen Bahnhof und freier Strecke

Als Grenze zwischen den » Bahnhofen und der freien Strecke gelten im Allgemeinen
die Einfahrsignale oder Trapeztafeln, sonst die » Einfahrweichen. Bei besonderen
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ortlichen Verhiltnissen kann in den Ortlichen Richtlinien fiir Mitarbeiter auf » Betriebs-
stellen die Grenze anderweitig festgelegt sein. Bahnhofsgleise und andere Anlagen
neben den » durchgehenden » Hauptgleisen, die lber die Grenze hinausreichen,
gehoren zu den Bahnhofsanlagen.

Halt zum Sichern eines Bahniiberganges

Ein Halt zum Sichern eines Bahniiberganges ist ein » Fahrplanhalt, bei dem ein Zug
vor dem Bahniibergang anhalten muss, weil der Bahnibergang planmaRig durch
» Zugpersonal oder durch andere Mitarbeiter gesichert werden muss.

Haltepunkte

Haltepunkte sind » Bahnanlagen ohne Weichen, wo » Ziige planmalig halten, be-
ginnen oder enden diirfen.

Haltestellen

Haltestellen sind » Abzweigstellen, » Uberleitstellen oder » Anschlussstellen, die mit
einem » Haltepunkt 6rtlich verbunden sind.

Hauptgleise
Hauptgleise sind die von » Ziigen planmaRig befahrenen Gleise.

Kleinwagen

Kleinwagen sind » Nebenfahrzeuge, die Gleisschaltmittel oder Gleisfreimeldeanlagen
nicht zuverlassig beeinflussen.

Kleinwagenfahrten

Kleinwagenfahrten sind Fahrten, die aus » Kleinwagen gebildet sind oder in die
» Kleinwagen eingestellt sind.

Kleinwagenfahrten diirfen nur als » Sperrfahrt oder » Rangierfahrt verkehren.

Kleinwagenfahrten als » Sperrfahrt missen Sie nach den Regeln fiir Zugfahrten unter
Beachtung der fiir » Kleinwagen geltenden Besonderheiten durchfiihren.

Kleinwagenfahrten als » Rangierfahrt miissen Sie nach den Regeln fiir das » Ran-
gieren unter Beachtung der fiir » Kleinwagen geltenden Besonderheiten durchfihren.

Kontaktstelle

Kontaktstelle ist die » Zugmeldestelle, die wahrend der Arbeitsunterbrechung einer
» iberwachenden » Zugmeldestelle die Aufgabe hat, fiir ein der » (iberwachenden
» Zugmeldestelle zugeordnetes gesperrtes Gleis mit unterbrochener Arbeitszeit das
Verstandigen der zustandigen Notfallleitstelle zu tibernehmen.
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Kreuzen

Beim Kreuzen wartet ein Zug auf einer » Zugmeldestelle, weil der » Zugfolgeabschnitt,
in den er eingelassen werden soll, noch durch einen in der Gegenrichtung fahrenden
Zug beansprucht wird.

Nachgeschobene Ziige

Nachgeschobene Zige sind » Zlige, in denen mindestens ein » arbeitendes
Triebfahrzeug an der Spitze lauft oder von der Spitze aus gesteuert wird und in denen
bis zu zwei » arbeitende Triebfahrzeuge laufen, die nicht von der Spitze aus gesteuert
werden.

Nebenfahrzeuge

Nebenfahrzeuge werden unterschieden in Nebenfahrzeuge mit Kraftantrieb und in
Nebenfahrzeuge ohne Kraftantrieb. Bestimmungen fir » Triebfahrzeuge gelten auch
far Nebenfahrzeuge mit Kraftantrieb, sofern es nicht im Einzelfall anders bestimmt ist.

Nebengleise

Nebengleise sind Gleise, die planmaliig nicht von » Ziigen befahren werden.

Notbremsiiberbriickungsabschnitt

Ein Notbremsiiberbriickungsabschnitt ist ein durch NBU-Kennzeichen gekenn-
zeichneter Abschnitt, in dem » Ziige bei einer Notbremsung nicht anhalten sollen.

Ortsstellbereich

Ein Ortsstellbereich ist ein Bereich in Nebengleisen mit ortsgestellten Weichen und
Gleissperren, in dem ausschliel3lich rangiert wird. Die Weichen und Gleissperren
werden einzeln ggf. in Gruppen (elektrischer Antrieb) umgestellt. Die Bedienung erfolgt
durch das Rangierpersonal. Zug- und Rangierstraléen sind nicht vorhanden.

Ein fir eine Rangierfahrt Halt gebietendes Signal begrenzt Ortsstellbereiche nach
aullen. Der Beginn eines Ortsstellbereiches kann durch ein Orientierungszeichen nach
Modul 301.9001 gekennzeichnet sein. Die Ortsstellbereiche und ihre Grenzen sind in
den Ortlichen Richtlinien zu Modul 408.0801 Abschnitt 6 Absatz 5 beschrieben.

0s

Betriebsart bei ETCS, bei der ein Zug auf Sicht fahren muss, und zwar mit einer
technischen » Fahrterlaubnis, die dem Triebfahrzeugfiihrer mit einem Symbol in der
Fihrerraumanzeige angezeigt wird. ETCS (berwacht die zuldassige Hochst-
geschwindigkeit und das Ende der Fahrterlaubnis.

L

¥ ¥ % 0%
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PlanmadRige Halte

Ein planmaliger Halt kann

- als » Fahrplanhalt im Fahrplan bzw. in einer Fahrplananordnung angeordnet sein
oder

- als zusatzlicher Halt angeordnet werden. Diese Anordnung darf das Eisenbahn-
verkehrsunternehmen erteilen.

Rangieren

Rangieren ist das Bewegen von » Fahrzeugen im Bahnbetrieb, ausgenommen das
Fahren der » Zige. Das Bewegen von » Fahrzeugen im Baugleis ist Rangieren. Beim
Rangieren wird nach folgenden Fahrzeugbewegungen unterschieden:

- » Rangierfahrt,

- » Abdriicken, Ablaufen,
- » Abstol3en,

- » Beidriicken,

- » Aufdriicken und

- » Verschieben.

Rangierfahrt

Eine Rangierfahrt ist eine Fahrzeugbewegung beim » Rangieren, bei der
- einzelne » arbeitende » Triebfahrzeuge oder

- eine Gruppe gekuppelter » Fahrzeuge, von denen mindestens ein » Fahrzeug ein
» arbeitendes » Triebfahrzeug ist,

bewegt werden.

Regelfahrzeuge

Regelfahrzeuge werden unterschieden nach » Triebfahrzeugen und » Wagen.
Regelgleis

Das Gleis, das auf zweigleisiger, freier Strecke in der gewdhnlichen Fahrtrichtung
befahren wird, wird als Regelgleis bezeichnet.

Regelhalt

Ein Regelhalt ist ein » Fahrplanhalt, bei dem ein Zug auf der » Betriebsstelle halten
muss.

Regelziige

Regelziige sind » Ziige, die nach einem im Voraus festgelegten Fahrplan taglich oder
an bestimmten Tagen verkehren.
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Release Speed

Die Release Speed erlaubt in ETCS-Level 1 die Fahrt bis zu dem Signal mit der » Ba-
lisengruppe, die der ETCS-Fahrzeugeinrichtung eine neue » Fahrterlaubnis (iber-
mittelt.

In ETCS-Level 2 dient die Release Speed dem Ausgleich der Ungenauigkeiten der
Wegmessung, indem sie es ermoglicht, bis zum zugehérigen Hauptsignal, zum Signal
Ne 14, bis zum Blockkennzeichen oder bis zu einem Gleisabschluss vorzufahren.

Schneeraumfahrten
Schneeraumfahrten sind Fahrten mit arbeitenden Schneerdumern - auRer Fahrten mit
Schneepfliigen, die mit dem » Triebfahrzeug fest verbunden sind.

Schneeraumfahrten diirfen nur als » Sperrfahrt oder » Rangierfahrt verkehren.

Selbsttitige Blockstellen

Selbsttatige » Blockstellen sind » Blockstellen der freien Strecke, wo selbsttatiger
Streckenblock eingerichtet ist, ausgenommen » Abzweigstellen oder » Uberleitstellen.

Selbststellbetrieb, Zuglenkung

Bei Selbststellbetrieb oder bei Zuglenkung mit Lenkplan werden Zugstralien selbsttatig
eingestellt.

In den Ortlichen Richtlinien ist angegeben, ob

- Selbststellbetrieb (Selbststellbetrieb fiir einzelne Zugstralen),

- Selbststellbetrieb (Signalselbststellbetrieb),

- Selbststellbetrieb (Programmselbststellbetrieb),

- Selbststellbetrieb (Durchfahrbetrieb),

- Selbststellbetrieb (Zuglenkung mit Lenkziffer) oder

- Zuglenkung mit Lenkplan

vorhanden ist.

Signalgefiihrt

» Zlge sind signalgefiihrt, wenn sie nicht » anzeigegefiihrt sind.

Soligeschwindigkeit

Die Sollgeschwindigkeit ist die als V-soll angezeigte Geschwindigkeit fiir einen » an-
zeigegefiihrten Zug, mit der ein Zug fahren kann, ohne dass ETCS oder LZB eine
Warnung ausgibt oder eine Bremsung einleitet.
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Sonderziige

Sonderziige sind » Ziige, die auf besondere Anordnung an bestimmten Tagen

- nach einem im Voraus festgelegten und bekannt gegebenen Fahrplan (Bedarfsziige)
oder

- nach einem von Fall zu Fall besonders aufgestellten Fahrplan

verkehren.

Sperrfahrten

Sperrfahrten sind » Ziige oder » Kleinwagenfahrten, die in ein Gleis der freien Strecke
eingelassen werden, das gesperrt ist.

SR

Betriebsart bei ETCS, bei der ein Zug ohne eine technische » Fahrterlaubnis fahren
kann und die dem Triebfahrzeugfiihrer durch ein Symbol in der Fiihrerraumanzeige
angezeigt wird; die betriebliche » Fahrterlaubnis erhalt der Triebfahrzeugfiihrer durch
einen Befehl, bei Level 1 auch durch ein Signal oder bei Level 2 auch durch eine Text-
meldung.

Triebfahrzeuge

Triebfahrzeuge sind Lokomotiven, Triebwagen, Triebképfe und Triebziige sowie Klein-
lokomotiven.

Uberholen

Beim Uberholen fahrt ein Zug an einem anderen Zug derselben Fahrtrichtung vorbei.

Uberleitstellen

Uberleitstellen sind » Blockstellen der freien Strecke, wo » Ziige auf ein anderes Gleis
derselben Strecke {ibergehen kénnen. Eine Uberleitstelle wird durch ihre Blocksignale
begrenzt. Bestimmungen fiir » Abzweigstellen gelten auch fiir Uberleitstellen, sofern
es nicht im Einzelfall anders bestimmt ist.

Uberwachende Zugmeldestelle

Die Gberwachende Zugmeldestelle ist die » Zugmeldestelle, ab der ein Gleis der freien
Strecke wahrend der unterbrochenen Arbeitszeit gesperrt werden soll. Der » Fahr-
dienstleiter der tberwachenden Zugmeldestelle muss anwesend sein, wenn es fir
Meldungen bei Beginn und Ende der Arbeiten und fiir das Ablassen oder Beenden von
» Sperrfahrten erforderlich ist. AuRerhalb dieser Anwesenheitspflicht darf die (iber-
wachende Zugmeldestelle die Arbeit unterbrechen, wenn eine andere » Zugmelde-
stelle als » Kontaktstelle eingerichtet ist.

Umleiten

Beim Umleiten fahrt ein Zug lber eine andere als die im Fahrplan angegebene Stre-
cke.
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Verschieben

Verschieben ist das Bewegen von » Fahrzeugen durch Menschenkraft oder durch
einen Antrieb, der nicht von einem » Triebfahrzeug ausgeht.

Virtuelle Blockstelle

Virtuelle Blockstellen sind eingerichtet an Stellen, die mit einem allein stehenden Signal
Ne 14 oder einem Blockkennzeichen gekennzeichnet sind. Bei LZB sind virtuelle
Blockstellen auRerdem eingerichtet fiir Fahrten auf dem » Gegengleis in Hohe des
Blocksignals einer » Abzweigstelle oder in Hohe des Einfahrsignals eines » Bahnhofs.

Wagen

Wagen werden eingeteilt in

- Reisezugwagen, hierzu zahlen Personen-, Reisezuggepack-, Autoreisezug- und
Postwagen

- Gulterwagen.

Wendeziige

Wendeziige sind vom Fihrerraum an der Spitze aus gesteuerte » Zlige, deren
» Triebfahrzeuge beim Wechsel der Fahrtrichtung den Platz im Zuge beibehalten.

Zielentfernung

Die Zielentfernung ist die Entfernung zum Ort, an dem die Geschwindigkeit eines
Zuges gleich oder niedriger sein muss als die vorgegebene » Zielgeschwindigkeit.

Zielgeschwindigkeit

Die Zielgeschwindigkeit ist die Geschwindigkeit, die am durch die » Zielentfernung
vorgegebenen Ort erreicht sein muss. Die Zielgeschwindigkeit 0 km/h zeigt einen zu
erwartenden LZB-Halt oder ETCS-Halt an.

Ziige

Ziige sind auf die freie Strecke Gbergehende oder innerhalb eines » Bahnhofs nach ei-
nem Fahrplan verkehrende einzeln fahrende » Triebfahrzeuge oder Einheiten, die zu-
sammengesetzt sein kénnen aus » arbeitenden Triebfahrzeugen oder arbeitenden
» Triebfahrzeugen und dem Wagenzug, in den » Wagen oder nicht » arbeitende
Triebfahrzeuge eingestellt sind.

Geeignete » Nebenfahrzeuge diirfen wie Ziige behandelt oder in Zlige eingestellt wer-
den. Das Eisenbahnverkehrsunternehmen gibt dem » Zugpersonal bekannt, welche
» Nebenfahrzeuge fiir Zlige geeignet sind.

Ziige werden in Reise- und Giiterziige eingeteilt.

Zugfahrt mit besonderem Auftrag

Eine Zugfahrt mit besonderem Auftrag ist eine Zugfahrt, die der Fahrdienstleiter nicht
durch » Fahrtstellung eines Hauptsignals oder einem daraus abgeleiteten Auftrag LZB-
Fahrt bzw. einer » Fahrterlaubnis in der ETCS-Betriebsart » FS zulassen kann oder
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darf. An einer » virtuellen Blockstelle entspricht der Fahrtstellung des Hauptsignals der
entsprechende Fahrtmelder.

Zugfolgeabschnitte

Zugfolgeabschnitte sind Gleisabschnitte der freien Strecke, in die ein Zug nur
eingelassen werden darf, wenn sie frei von » Fahrzeugen sind und das Gleis bis zur
nachsten » Zugmeldestelle nicht durch einen Zug der Gegenrichtung beansprucht
wird. Es gibt Zugfolgeabschnitte fiir » signalgefiihrte » Zlige und fiir » anzeigegefiihrte
» Zlge.

Zugfolgestellen

Zugfolgestellen begrenzen » Zugfolgeabschnitte und regeln die Folge der » Ziige auf
der freien Strecke. In den Ortlichen Richtlinien kann angeordnet sein, dass einzelne
Zugfolgestellen fur bestimmte Zeiten aus der Regelung der Zugfolge ausgeschaltet
werden. Es gibt Zugfolgestellen fiir » signalgefiihrte » Ziige und fir » anzeigegefiihrte
» Zlge.

Zugmeldestellen

Zugmeldestellen sind diejenigen » Zugfolgestellen, die die Reihenfolge der » Ziige auf
der freien Strecke regeln. » Bahnhéfe, » Abzweigstellen und » Uberleitstellen sind
stets Zugmeldestellen; in den Ortlichen Richtlinien fiir Mitarbeiter auf » Betriebsstellen
oder in einer Betra kdnnen andere » Zugfolgestellen zu Zugmeldestellen erklart sein.

Zugpersonal

Das Zugpersonal besteht aus dem Triebfahrzeugpersonal und den Zugbegleitern. Zum
Triebfahrzeugpersonal gehéren Triebfahrzeugfiihrer und Triebfahrzeugbegleiter. Zu
den Zugbegleitern gehdren Zugfiihrer und Zugschaffner.

Bei » Ziigen, die ohne Zugbegleiter verkehren oder deren Zugbegleiter nicht zum
Zugfihrer befugt sind, miissen Sie als Triebfahrzeugfiihrer des » Fahrzeugs an der
Spitze des Zuges, bei » geschobenen » Ziigen als Triebfahrzeugfiihrer des ersten
» arbeitenden » Triebfahrzeugs, die Aufgaben des Zugfiihrers (ibernehmen.

|
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Wenn Sie Eintrage abkilrzen, missen Sie folgende Abkirzungen verwenden. Sie
durfen Abkiirzungen zusammensetzen, z. B. BUP fir Bahniibergangsposten.

Abfahrt

Abschnitt
Abschnittspriifung
Absetzen

Abstand
abweichend von
Abweichung
Abzweigstelle
Achse (Radsatz)
Angekommen
Ankiindigen
Ankunft
Anschluss
Anschlussstelle
Arbeiten, Arbeitsstelle
Arbeitszug
Aufgehoben
Aufgestellt
Aufsicht
Ausfahrsignal
Ausfahr(t)
Ausfahrvorsignal
ausgenommen
aufllergewohnlich
aulerplanmaliig
Ausweichanschlussstelle

Bahnhof

Bahnhofsteil

Bahnsteig

Bahniibergang

Baugleis

Baustelle

Bedarfszug

Befehl
Beférderungsanordnung
Benachrichtigung, benachrichtigt
besetzt

Beteiligte (beteiligte Stellen)
Betriebs- und Bauanweisung
Betriebszentrale

Bezirk

bis auf weiteres
Blinklichtanlagen

- mit Ferniiberwachung

- mit Uberwachungssignalen
Blocksignal

Blockstelle

Blockvorsignal

Bremse

Bremshundertstel

Abf
Abschn
Ap

abs
Abst
abw v
Abw
Abzw

X

ak

A

Ank
Anschl
Anst
Arb
Arbz
aufgeh
aufgest
Aufs
Asig
Ausf
Avsig
ausg
au

apl
Awanst

Bf

Bft
Bstg
BU
Bgl
Baust
B

Bef
Befo
Ben, ben
bes
Bet
Betra
BZ
Bez
baw

Blifu
Blilo
Bksig
Bk
Bkvsig
Br

Brh
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Bremsprobe Brpr
Deckungssignal Dksig
Deckungsstelle Dkst
Durchfahr(t) Durchf
Durchrutschweg D-Weg
Einfahrsignal Esig
Einfahr(t) Einf
Einfahrvorsignal Evsig
Eingang Eing
eingefahren eingef
eingleisig eingl
einverstanden einv
elektrisch el
elektrische Lokomotive Ellok
Europdische Zugbeeinflussung (,European Train Control System”) ETCS
Fahrdienstleiter Fdl
Fahrplan Fpl
Fahrplan fir Zugmeldestellen Ffz
Fahrplananordnung Fplo
Fahrplan-Mitteilung Fplm
FahrstralRenausschluss X
Fahrweg Fweg
Fahrwegprifung Fpr
Fahrzeug, Fahrzeuge Fz
fernmiindlich fmdl
Fernsprecher Fspr
Festbremsortungsanlage FBOA
Frihhalt Frihh
Gegengleis Ggl
gesichert ges
gesperrt gesp
gestort gest
gezeichnet gez.
Gleis Gl
Gleissperre Gs
Gleiswechselbetrieb GWB
Grenzlast GL
Grenzzeichenfreimeldung GM
Grolite zuldassige Geschwindigkeit des Zuges (bei LZB) VMZ
Glterzug Gz
Haltepunkt Hp
Haltestelle Hst
Haltmeldung HM
Handverschluss HV
Heildlaufer Heil3l
HeiBlauferortungsanlage HOA
Hilfsausschalttaste HAT
Hilfseinschalttaste HET
Im Auftrag I A.
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Kennziffer Kennz
Kleinwagen Kl
Kreuzung X
Lademaliiberschreitung L
Langsamfahrsignal Lfsig
Langsamfahrstelle, voriibergehende Lfst
Linienzugbeeinflussung LZB
Lokomotive Lok
Lokomotivwechsel Lokw
Mindestbremshundertstel Mbr
Minute(n) Min
mundlich md|
Oberleitung Ol
ortliche Aufsicht 0A
Ortliche Richtlinien zur Ril 408.01 - 09 fiir das Zugpersonal ORil Zp
Ortliche Richtlinien zur Ril 408.01 - 09 fiir Mitarbeiter auf ORIl MaB
Betriebsstellen

Ortsstellbereich OB
Plan, planmalRig Pl, pl
Posten P
Punktférmige Zugbeeinflussung PZB
Radsatz (Achse) X
Raumungsprifung Rp
Raumungsprifung auf Zeit Rpz
Rangierbegleiter Rb
Rangierfahrt Rf
Regelgleis Rgl
Reisendeniibergang RU
Reisezug Rz
Richtung Ri
Riickfahrt Rackf
Rickmelden, Riickmeldung R
Rickmeldeposten RMP
Schiebetriebfahrzeug Sch-Tfz
Schrankenposten Schrp
Schrankenwarter Schrw
selbsttatige Blockstelle, selbsttatiges Blocksignal Sbk
Sendung Send
Sicherheitsfahrschaltung Sifa
Signal Sig
Signalabhangigkeit Sigabh
Sonderzug Sdz
spater sp
Sperrfahrt Sperrf
Sperrsignal

- Formsignal Hs

- Lichtsignal Ls
Sperrung Sperr
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Stellwerk Stw
Stérung Stor
Strecke (freie Strecke) Str
Triebfahrzeug Tfz
Triebfahrzeugbegleiter Tb
Triebfahrzeugfahrt Tfzf
Triebfahrzeugfihrer Tf
ubergeben uberg
iberholt durch a
Uberholung ®
Uberleitstelle Ust
Uberleitung Ultg
ibernommen ubern
Uberwachungssignal Us
Uhrzeit in Vordrucken
- Stundenspalte Std. oder U
- Minutenspalte Min. oder M
Umleitung Uml
unbesetzt u
unbestimmt unbest
unverandert unv
verkehrt (verkehren) verk
verspatet versp
vollstandig vollst
voraussichtlich vsl
vor Plan v PI
Vorsignal Vsig
Vorsignal eines selbsttatigen Blocksignals Sbkvsig
Wagen Wg
Wagenmeister Wgm
Wagenpriifer Wgp
Weiche W
Weichenwarter Ww
Weiterfahrt Weiterf
wiederholen wdh
Wiederholer Wdh
Zentralschaltstelle Zes
Zug VA
Zugbegleiter Zub
zugestimmt zugest
Zugfolgestelle Zfst
Zugfuhrer Zf
Zugfunk ZF
Zuggattung Zugg
Zugmeldebuch Zmb
Zugmelder Zm
Zugmeldestelle Zmst
Zugpersonal Zp
Zugschaffner Zs
Zugschlussmeldeposten ZMP

giiltig ab 09.12.2012
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Zugschlussmeldung/Zugvollstandigkeitsmeldung M
Zugvorbereiter Zugv
Zusammenstellung der vortibergehenden Langsamfahrstellen La
und anderen Besonderheiten
zustandig zust
Zwischensignal Zsig
Zwischenvorsignal Zvsig
a

glltig ab 09.12.2012
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1 Kennzeichen der Ziige, die nur an einzelnen Tagen verkehren

W = |Zug verkehrt werktags, d. h. der Zug verkehrt nicht an den
unter S genannten Tagen.

nS = | Zug verkehrt am Werktag nach den unter S genannten Tagen.

nnS = | Zug verkehrt am Tag nach den unter nS genannten Tagen.

vS = | Zug verkehrt am Werktag vor den unter S genannten Tagen.

S = |Zug verkehrt an Sonntagen sowie an folgenden Feiertagen:
Neujahrstag, Karfreitag, Ostermontag, 1. Mai, Himmelfahrtstag,
Pfingstmontag, 3. Oktober, 1. und 2. Weihnachtstag.

Weitere Feiertage sind:

(K) =
1 =

Lobau,

(2)

Feiertag in Gemeinden mit iberwiegend katholischer Bevolkerung,

In den Bundes- Heilige Fron- Maria Refor- Aller- Buf3-
landern Drei leichnam | Himmel- | mations- | heiligen und
Konige, fahrt, tag Bettag
06.01. 15.08.
Baden- X X X
Wirttemberg
Bayern X X (K) X
Brandenburg X
Hessen X
Mecklenburg- X
Vorpommern
Nordrhein- X X
Westfalen
Rheinland-Pfalz X X
Saarland X X X
Sachsen (1) X X
Sachsen-Anhalt X X
Thiringen (2) X
X = Feiertag,

Feiertag in den vom Staatsministerium des Innern durch Rechtsverordnung
bestimmten Gemeinden im Landkreis Bautzen und im Landkreis Zittau-

Feiertag in den vom Innenminister durch Rechtsverordnung festgelegten
Gemeinden mit uberwiegend katholischer Bevélkerung.

gultig ab 10.06.2012




408.0104
Seite 2 von 2

Ziige fahren und Rangieren

Verkehrstage
Mo = Zug verkehrt montags.
Di = Zug verkehrt dienstags.
Mi = Zug verkehrt mittwochs.
Do = Zug verkehrt donnerstags.
Fr = Zug verkehrt freitags.
Sa = Zug verkehrt samstags.
So = Zug verkehrt sonntags.
31.10. usw. = Zug verkehrt an dem angegebenen Tag.
® = Programmzug oder Zug, der auf besondere Anordnung
verkehrt.
B = Zug verkehrt nach Bedarf.

Bei Ziigen, die Gber Mitternacht hinaus verkehren, sind die Verkehrstage in Bruch-

form angegeben, z. B.

Sa/So |= |Zug verkehrtin der Nacht von Samstag auf Sonntag.
SIS = | Zug verkehrt in der Nacht von Sonn- und Feiertagen auf Sonn- und
Feiertage.

Verkehren Ziige an mehreren Verkehrstagen, sind diese z. B. wie folgt angegeben:

S+nS |= |Zug verkehrt an den unter S und nS genannten Tagen.

Di- Fr |= |Zug verkehrt dienstags bis freitags.

Kennzeichen der Ziige, die an einzelnen Tagen nicht verkehren

Bei Ziigen, die an einzelnen Tagen nicht verkehren, sind Abkurzungen dieser Tage
eingerahmt hinter der Zugnummer angegeben, z. B.

(nS) = | Zug verkehrt taglich, ausgenommen am Werktag nach den unter S
genannten Tagen.

W (nS) |[= |Zug verkehrt an Werktagen, ausgenommen am Werktag nach den
unter S genannten Tagen.

S (So) |= |Zug verkehrt an Wochenfeiertagen.

glltig ab 10.06.2012
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1 Tatigkeiten selbststindig verrichten
Sie dirfen Tatigkeiten im Bahnbetrieb selbststandig nur verrichten, wenn Sie fiir die
Tatigkeit geprift und mit ihrer Ausfiihrung beauftragt sind. Auszubildende Mitarbeiter
dirfen Tatigkeiten im Bahnbetrieb nur unter Ihrer Aufsicht und Verantwortung ausfiih-
ren.
Tatigkeiten im Bahnbetrieb verrichten
- Fahrdienstleiter,
- Weichenwarter,
- Triebfahrzeugfiihrer oder
- Zugfihrer.
2 Tatigkeiten iibertragen oder von anderen standig verrichten
Aufgrund von Regeln dieser Richtlinie diirfen Tatigkeiten des Fahrdienstleiters, Wei-
chenwarters, Triebfahrzeugflhrers oder Zugfiihrers
- anderen Mitarbeitern tGibertragen werden oder
- standig verrichtet werden vom Zugmelder, Rangierbegleiter, Rangierer, Triebfahr-
zeugbegleiter, Zugschaffner, Zugvorbereiter oder von der ortlichen Aufsicht.
3 Tatigkeiten abgrenzen
Wenn mehrere Mitarbeiter auf Betriebsstellen Tatigkeiten im Bahnbetrieb gemeinsam
verrichten, ist ihre Verantwortung in den Ortlichen Richtlinien fir Mitarbeiter auf Be-
triebsstellen abgegrenzt.
4 Vorrang von Sicherheit und Piinktlichkeit
Als Mitarbeiter miissen Sie in erster Linie fiir Sicherheit, dann fiir Pinktlichkeit des
Bahnbetriebs sorgen. Dies geht allen anderen Tatigkeiten vor, die lhnen tbertragen
sind. Sie miissen, soweit erforderlich, eine richtig zeigende Uhr tragen.
Sie durfen Ton-, Funk-, Fernseh- oder Datenverarbeitungsgerate nur betreiben, wenn
dies fiir das Verrichten der lhnen (bertragenen Tatigkeiten erforderlich ist.
5 Melden bei Arbeitsaufnahme und Arbeitsschluss
Fir Mitarbeiter auf Betriebsstellen ist in den Ortlichen Richtlinien bestimmt, ob und wo
Sie sich bei Aufnahme und zum Schluss der Arbeit melden missen.
6 Arbeitsiibergabe, Arbeitsiibernahme
(1) Als Mitarbeiter auf Betriebsstellen miissen Sie Arbeitsiibergabe und Arbeitsiiber-  Allgemein

nahme mit Unterschrift und genauer Zeitangabe in der in den Ortlichen Richtlinien
bestimmten Unterlage bescheinigen. Alle der Betriebsabwicklung dienenden Un-
terlagen missen Sie ibergeben.

gultig ab 10.06.2012
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Wenn Sie die Arbeit Gibergeben, miissen Sie den Gibernehmenden Mitarbeiter auf
Besonderheiten hinweisen. Als iibernehmender Mitarbeiter miissen Sie die Unter-
lagen und das Auftragsbuch sofort nach Arbeitsaufnahme einsehen.
Arbeitsplatz (2) Als Mitarbeiter auf Betriebsstellen diirfen Sie bei durchgehender Arbeitszeit lhren
verlassen Arbeitsplatz nur verlassen, wenn die Arbg.-itsi]bernahme vom Ubernehmenden Mit-
arbeiter bescheinigt worden ist. In den Ortlichen Richtlinien kénnen abweichende
Regeln gegeben sein.
Nachweis * (3) Fur Eintrage im Zugmeldebuch gilt das folgende Muster:
1 2 [ 3 | 4 5 6 | 7 | 8 9 10
Tag Regelgleis von Regelgleis nach
1512, Gegengleis nach Gegengleis von
Adorf Cestadt
Zugnummer | Annahme | Abfahrt Rick- Ankunft | Annahme | Abfahrt Rick- Zugnummer Meldungen und Vermerke
meldung meldung
U M [ U M| U M| U M| U M|lU[M]|[U M
4714 5145 5152 5153 V0 Arbeitsanfnabme 5.35 1 ogel
4716 \\\/§O5MAM672, ; | 6|12 ;
4738 12|20 12|27 12| 28 V Vo/Sch ’
diberg 1225 dibern
SUUUN ! K S R A A SRS RO S A S DO S SO AU Yol S
4784 19120 19|27 19|28 jibers 19.30 ijibern
4786 19145 19152 19|53 He Schuly Heinge
4792 23105 23112 23113 Arbeitsschluss 23.30 Heinze
* Beim ersten Eintrag nach Arbeitsaufnahme miissen Sie in Spalte ,Meldungen und
* Vermerke® lhr Namenszeichen eintragen. Das Namenszeichen gilt auch fir alle
* weiteren Eintrage. Sind Eintrage in einer Zeile von mehr als einem Mitarbeiter vor-
* genommen worden, muss jeder Mitarbeiter in Spalte ,Meldungen und Vermerke®
* sein Namenszeichen anbringen.
7 Unterbrochene Arbeitszeit

Bei unterbrochener Arbeitszeit missen Sie den Beginn der Unterbrechung beteiligten
Stellen mitteilen, wenn dies in den Ortlichen Richtlinien fiir Mitarbeiter auf Betriebsstel-
len bestimmt ist.

Sie miissen die zu iibergebenden Unterlagen an der in den Ortlichen Richtlinien be-
stimmten Stelle hinterlegen.

glltig ab 10.06.2012
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8 Verlassen des Stellwerks

Als Mitarbeiter, der einem Fahrdienstleiter zugeteilt ist, diirffen Sie wahrend der Ar-
beitszeit den Stellwerksraum nur verlassen, wenn der Fahrdienstleiter zugestimmt hat.

9 Uhrzeitvergleich

Als Mitarbeiter auf Betriebsstellen ist fiir Sie in den Ortlichen Richtlinien geregelt, wann
und wie Sie die Uhrzeit vergleichen miissen.

10 Umstellen der Uhren bei Beginn und Ende der MESZ

Beim Umstellen der Uhren zu Beginn und Ende der mitteleuropdischen Sommerzeit
(MESZ) gelten folgende Regeln:

(1) Sie missen am Tag der Umstellung und am folgenden Tag eine richtig zeigende
Uhr tragen.

(2) a) Am Tag des Beginns der MESZ miissen Sie die persénliche Uhr bis 1.45 Uhr
um eine Stunde (auf 2.45 Uhr) vorgestellt und beziiglich des minutengenauen
Ganges mit einer Bahnuhr verglichen haben.

b) Mit Zeigersprung der Bahnuhr von 1.59 Uhr auf Null Minuten gilt die MESZ 3.00
Uhr und ab diesem Zeitpunkt vorerst nur noch die Zeitanzeige lhrer personli-
chen Uhr.

c) Vergleichen Sie als Fahrdienstleiter um 3.00 Uhr MESZ mit Stellen, die Sie
uber Zugfahrten benachrichtigen miissen, die Uhrzeit anhand lhrer persénlichen
Uhr. Weisen Sie die Ubereinstimmung der Zeitanzeigen nach durch den Ein-
trag: ,(Uhrzeit), Uhren zeigen richtig nach MESZ*.

d) Vergleichen Sie als Fahrdienstleiter nach dem Umstellen der Bahnuhren mit
Stellen, die Sie Uber Zugfahrten benachrichtigen missen, die Uhrzeit anhand
der umgestellten Bahnuhren. Weisen Sie die Ubereinstimmung der Zeitanzei-
gen nach durch den Eintrag: ,(Uhrzeit), Bahnuhren zeigen richtig nach MESZ".

(3) a) Die Stunde von 2.00 Uhr bis 3.00 Uhr erscheint bei Beendigung der MESZ
doppelt, wobei die erste Stunde (MESZ) als 2A, die zweite Stunde - mitteleuro-
paische Zeit (MEZ) - als 2B bezeichnet wird. Fligen Sie diese Bezeichnung bei
Auftragen und Meldungen, die eine Stundenangabe enthalten, sowie bei den
entsprechenden Eintragen in die Unterlagen der Stundenbezeichnung hinzu,
z.B. 2A Uhr .... Minuten bzw. 2B Uhr .... Minuten.

b) Am Tag der Beendigung der MESZ missen Sie die personliche Uhr bis 1.45
Uhr um eine Stunde (auf 0.45 Uhr) zuriickgestellt und beziiglich des minuten-
genauen Ganges mit einer Bahnuhr verglichen haben.

c) Mit Zeigersprung der Bahnuhren von 2A.59 Uhr auf Null Minuten gilt die MEZ
2B.00 Uhr und ab diesem Zeitpunkt vorerst nur noch die Zeitanzeige lhrer per-
sonlichen Uhr.

d) Vergleichen Sie als Fahrdienstleiter um 2B.00 Uhr MEZ mit Stellen, die Sie
Uber Zugfahrten benachrichtigen miissen, die Uhrzeit anhand lhrer persénlichen
Uhr. Weisen Sie die Ubereinstimmung der Zeitanzeigen nach durch den Ein-
trag: ,(Uhrzeit), Uhren zeigen richtig nach MEZ".

Personliche
Uhren

Beginn der
MESZ

Ende
der MESZ

gultig ab 10.06.2012
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Unterbrochene  (4)
Arbeitszeit

Gerite mit (5)
Zeitausdruck

Unregel- (6)
maRigkeiten

e) Vergleichen Sie als Fahrdienstleiter nach dem Umstellen der Bahnuhren mit
Stellen, die Sie liber Zugfahrten benachrichtigen miissen, die Uhrzeit anhand
der umgestellten Bahnuhren. Weisen Sie die Ubereinstimmung der Zeitanzei-
gen nach durch den Eintrag: ,(Uhrzeit), Bahnuhren zeigen richtig nach MEZ".

Wenden Sie auf Betriebsstellen mit unterbrochener Arbeitszeit die Bestimmungen
sinngemald am Tag der Arbeitsaufnahme an.

Wahrend der Umstellung der Bahnuhren weisen selbsttdtig schreibende oder dru-
ckende Gerdte mit Zeitausdruck eine falsche Uhrzeit aus. Treffen Sie die MaR-
nahmen, wie sie bei Storung dieser Gerate vorgeschrieben sind. Nehmen Sie nach
Abschluss des Umstellvorgangs der Bahnuhren einen Probedruck vor. Wenn Sie
dabei Ubereinstimmung mit der richtigen Uhrzeit feststellen, gelten die Gerite
wieder als ordnungsgemald wirkend.

Treffen Sie nach Abschluss der UmstellmaRnahmen Uhren mit abweichender Zeit-
anzeige an, gilt die Anzeige lhrer personlichen Uhr.

|

glltig ab 10.06.2012
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1 Grundstellung

Ist bei Gleisbildstellwerken fir Weichen oder Gleissperren ausnahmsweise eine
Grundstellung erforderlich, ist dies in den Ortlichen Richtlinien fir Mitarbeiter auf Be-
triebsstellen bestimmt.

Weichen, fiir die eine Grundstellung bestimmt ist, sowie Gleissperren, Riegel oder
Sperrsignale missen in Grundstellung stehen, wenn sie nicht in anderer Stellung ge-
braucht werden. Fiir Riegel kénnen in den Ortlichen Richtlinien fiir Mitarbeiter auf Be-
triebsstellen Ausnahmen zugelassen sein, solange im Stellwerksbezirk nicht rangiert
wird.

2 Umstellverbot

Unter Fahrzeugen diirfen Sie Weichen oder Gleissperren nicht umstellen.

3 Flachkreuzungen

Fur Flachkreuzungen miissen Sie die Bestimmungen fiir Weichen sinngemal anwen-
den.

a

glltig ab 10.12.2006
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1 Bezeichnen der Ziige

Bezeichnen Sie Ziige in Auftragen oder Meldungen mit dem Wort ,Zug“ und der Zug-
nummer. Ersetzen Sie ,,Zug” bei Sperrfahrten durch ,Sperrfahrt®, bei Kleinwagenfahr-
ten durch ,Sperrfahrt KI*. Bezeichnen Sie Ziige auch dann mit ihrer Zugnummer,
wenn sie im Fahrplan eines anderen Zuges verkehren.

2 Einseitig gerichtete Sprecheinrichtung (Lautsprecher) verwenden

Auftrage dirfen Sie Uber einseitig gerichtete Sprecheinrichtungen geben, wenn dies
im Einzelfall nicht verboten ist und die Ausfiihrung vom Empfanger gemeldet werden
muss oder von lhnen selbst erkannt werden kann.

Einseitig gerichtete Sprecheinrichtungen diirfen Sie fiir Meldungen nicht verwenden.

3 Wiederholen

a) Als Empfanger von Auftragen oder Meldungen mit festem Wortlaut miissen Sie
wortlich wiederholen.

Als Empfanger von Auftragen oder Meldungen ohne festen Wortlaut miissen Sie
alle wesentlichen Angaben wiederholen.

Miissen Sie Auftrage oder Meldungen eintragen, missen Sie zuerst eintragen
und dann wiederholen.

b) Wenn Sie sich fernmiindlich verstandigen, miissen Sie jedes Wiederholen mit
den Worten ,Ich wiederhole® beginnen. Ist richtig wiederholt worden, missen Sie
mit ,Richtig” bestatigen.

c) Auftrage lber einseitig gerichtete Sprecheinrichtungen missen Sie zweimal ge-
ben. Beginnen Sie die zweite Durchsage mit den Worten ,Ich wiederhole®.

d) Auftrage oder Meldungen, die Sie zum Abwenden von Gefahr erhalten, brauchen
Sie nicht zu wiederholen. Sie miissen unverziiglich die erforderlichen Mal3-
nahmen treffen, auch wenn Sie den Auftrag oder die Meldung unvollstandig auf-
genommen haben.

4 Fahrdienstleiter

Auftrage oder Meldungen, fiir die Sie als Fahrdienstleiter zustandig sind, sollen Sie
selbst aufnehmen oder abgeben. Sie diirffen einen anderen Mitarbeiter damit beauf-
tragen, wenn dies in den Ortlichen Richtlinien zugelassen ist. Sie miissen den Auftrag
fir jeden Einzelfall besonders erteilen. Sie dirfen den Auftrag nicht im Voraus allge-
mein oder bedingt erteilen. Zur Abgabe von Meldungen mit festem Wortlaut kann in
den Ortlichen Richtlinien eine besondere Art zugelassen sein.

a

glltig ab 12.12.2004
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1
(1)

(2)
(3)

(4)

a)

b)

C)

Nachweisen

Als Mitarbeiter auf einer Betriebsstelle miissen Sie Auftrage, Meldungen oder
Vorgange, die die Durchfiihrung der Ziige betreffen, nachweisen, und zwar

- wenn es Zugmeldungen sind,

- wenn dies in den Regeln der Module 408.01 bis 408.09 oder in den Ortlichen
Richtlinien angeordnet ist oder

- wenn Sie oder andere Mitarbeiter den Nachweis fur erforderlich halten.
Weisen Sie in folgenden Unterlagen nach:
a) Im Zugmeldebuch, hierbei gilt:

Tragen Sie Angaben nach der Anleitung auf der Titelseite des jeweiligen
Vordrucks oder nach den in den Modulen 408.0101 bis 408.0911 dargestellten
Mustern in den Vordruck ein. Sind fir Angaben keine Spalten vorgesehen oder
keine Muster gegeben, sind die Eintrage an keine Form gebunden. Sie diirfen
dann auch quer (ber den Spaltenbau schreiben. Als Ankunftszeit gilt bei
haltenden Ziigen die Zeit, zu der der Zug am gewohnlichen Halteplatz oder am
Zielsignal zum Halten kommt, bei durchfahrenden Ziigen die Durchfahrtszeit;
als Ab- oder Durchfahrtszeit die nach Modul 408.0221 Abschnitt 3 Absatz 5
gemeldete Zeit.

Wo Zugmeldungen durch selbsttatig wirkende Einrichtungen aufgezeichnet
werden, ersetzen diese den Eintrag im Zugmeldebuch.

b) Im Fernsprechbuch, wenn kein Zugmeldebuch gefiihrt wird oder wenn zwar ein
Zugmeldebuch gefiihrt wird, aber flr Eintrage, fir die keine Spalten vorgesehen
sind, der Nachweis im Fernsprechbuch zweckmaRig ist.

c) In anderen Unterlagen, wenn es angeordnet ist.
Vorbereitende Gesprache brauchen Sie nicht einzutragen.

Tragen Sie - auRer bei Gefahr - unmittelbar vor Abgabe oder sofort nach Eingang
ein.

Sie dirfen nicht mit Bleistift eintragen und nicht radieren. Streichen Sie irrtiimlich
vorgenommene Eintrage so durch, dass sie lesbar bleiben.

Zugmeldebuch
Als Zugmeldeblicher miissen Sie in der Regel Vordrucke 408.0203V11 bis
408.0203V31 verwenden.

In den Ortlichen Richtlinien kénnen fiir Zugmeldebiicher besondere Regeln ge-
geben sein

1. bei mehreren ineinander Gbergehenden Strecken,
2. in Fernstell- oder Fernsteuerbereichen,

3. fur Eintragen der Stundenzahlen,

4. fur Eintragen der Zugschlussmeldung.

Fur selbsttatige Blockstellen oder LZB-Blockstellen brauchen Sie keine Zugmel-
deblcher zu fuhren.

gultig ab 10.06.2012




408.0203 Ziige fahren
Seite 2 von 2 Vorgange, Auftrige oder Meldungen nachweisen

3 Fernsprechbuch
a) Sie missen in der Regel Vordruck 408.0203V41 verwenden.

b) In den Ortlichen Richtlinien kénnen Regeln fiir das Fernsprechbuch gegeben sein.
4 Aufbewahren von Unterlagen
Zugmeldebiicher, Fernsprechbiicher, Vordrucke Anordnungen (iber den Zugverkehr,

Befehle und Fahrplan-Mitteilungen missen Sie nach ihrem Abschluss bei der in den
Ortlichen Richtlinien genannten Stelle aufbewahren.

a

glltig ab 10.06.2012
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Zugmeldebuch

fiir die eingleisige Strecke
VON cetetntnrreneeenereneseesesesesesesesenensssnsssesess OIS tavuviruririiereiererereeeeeeeeeeessese e e enenes
Betriebsstelle

Begonnen am ..................., abgeschlossen am ...................., Inhalt: Blatter

Anleitung

1. fiir Zugmeldestellen

Tragen Sie Meldungen oder Ankunftszeiten fiirjeden anschlieRenden Streckenabschnitt bis zur
nachsten Zugmeldestelle auf einer besonderen Seite ein, und zwar in

Spalte 1: Nummer des ankommenden Zuges,

Spalte 2: Nummer des abgehenden Zuges,

Spalte 3: Zeit der Annahme,

Spalte 4: von der riickgelegenen Zugmeldestelle gemeldete Ab- oder Durchfahrtszeit,

Spalte 5: fiir einen Zug der Spalte 1 Zeit der Ankunft (Durchfahrt);
fir einen Zug der Spalte 2 Zeit der Abfahrt (Durchfahrt oder die gemeldete Abfahrtzeit),

Spalte 6: Zeit der Riickmeldung.

2. fiir Blockstellen

Tragen Sie Meldungen bzw. Durchfahrtszeiten fiir die Abschnitte bis zu den beiden benachbarten
Zugmeldestellen auf derselben Seite ein, und zwar in

Spalte 1: Zugnummer der einen Richtung,
Spalte 2: Zugnummer der anderen Richtung,
Spalte 3: kein Eintrag,

Spalte 4: Zeit der gemeldeten Abfahrt,

Spalte 5: Zeit der Durchfahrt, auf Blockstellen mit Haltepunkt bei haltenden Zligen Zeit der Abfahrt,

Spalte 6: Zeit der Riickmeldung von der vorgelegenen Zugfolgestelle;

die Zeit der Riickmeldung an die riickgelegene Zugfolgestelle brauchen Sie nicht einzutragen.

V408.0203V11 Zugmeldebuch fiir eingleisige Strecken (Titel) A4d 5b-70 12.04

glltig ab 12.12.2004
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Ziige fahren

Vordruck Zugmeldebuch fiir eingleisige Strecken

Richtung von und nach

1 [ 2 3 4 5 6 7
Tag Ankunft
von | nach An- Gemeldete Riick-
nahme Abfahrt Abfahrt meldung Meldungen und Vermerke
nach | von (Abmel-
dung)
Zugnummer U M U M U M U M

V408.0203V12 Zugmeldebuch fiir eingleisi

{3

Strecken (Einlage) A4d 5b-70 06.03

a

glltig ab 12.12.2004
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Ziige fahren

Vordruck Zugmeldebuch fiir zweigleisige Strecken

408.0203V21
Seite 1 von 2

Zugmeldebuch

fiir die zweigleisige Strecke

Betriebsstelle

Die Zeitangaben in den Spalten 3 und 7 miissen Sie fiir jede Richtung in zeitlicher
Reihenfolge eintragen.

Auf einer Blockstelle brauchen Sie Spalte 7 nur auszufiillen, wenn der Zug auf der
Blockstelle halt.

V408.0203 V21 Zugmeldebuch fiir zweigleisige Strecken (Titel) A4d 5b-70 12.04

Begonnen am , abgeschlossen am , Inhalt: Blatter
Anleitung
Tragen Sie im Kopf die benachbarten Zugmeldestellen und ggf. dahinter in Klammern die
Zugfolgestellen, die zuriickmelden und an die Sie zurlickmelden miissen, ein.
Tragen Sie in die Spalten 1 bis 9 Zugnummern, Ankunftszeiten oder Zeiten der Meldungen fir die *
anschlieBenden Streckenabschnitte bis zur nachsten Zugmeldestelle ein, und zwar in
bei einem Zug, der das bei einem Zug, der das
Spalte Regelgleis befdhrt Gegengleis befahrt
1 Zugnummer -
2 Annahme durch die eigene Annahme durch die vorgelegene
Zugmeldestelle Zugmeldestelle
3 Abfahrt durch die riickgelegene Abfahrt (Durchfahrt) auf der
Zugmeldestelle eigenen Zugmeldestelle
4 Abgabe der Riickmeldung Eintreffen der Riickmeldung
5 Ankunft auf der eigenen Zugmeldestelle
6 Annahme durch die vorgelegene Annahme durch die eigene
Zugmeldestelle Zugmeldestelle
7 Abfahrt (Durchfahrt) auf der Abfahrt durch die riickgelegene
eigenen Zugmeldestelle Zugmeldestelle
8 Eintreffen der Riickmeldung Abgabe der Riickmeldung
9 Zugnummer

glltig ab 12.12.2004
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Ziige fahren
Vordruck Zugmeldebuch fiir zweigleisige Strecken

(linke Seite)
1 2 [ 3 | 4 5 6 | 7 [ 8 9 10
Tag Regelgleis von Regelgleis nach
Gegengleis nach Gegengleis von
Zugnummer | Annahme | Abfahrt Riick- Ankunft |Annahme | Abfahrt Riick- Zugnummer Meldungen und Vermerke
meldung meldung
ufM|U|MJU MJU|MJU|M[U|M|U|M
V408.0203V22 Zugmeldebuch fiir zweigleisige Strecken (Einlage) A4d 5b-70 06.03
(rechte Seite)
10 9 8 [ 7 [ 6 5 4 1 3 T 2 1
Regelgleis nach Regelgleis von Tag
Gegengleis von Gegengleis nach
Meldungen und Vermerke Zugnummer Riick- Abfahrt | Annahme|] Ankunft Riick- Abfahrt [ Annahme| Zugnummer
meldung meldung

u/MmvufMmju|MmpjufMjpuU | MJ|U | MU |M

V408.0203V22 Zugmeldebuch fir zweigleisige Strecken (Einlage) A4d 5b-70 06.03

glltig ab 12.12.2004
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Ziige fahren

Vordruck Zugmeldebuch fiir zwei zusammenlaufende
zweigleisige Strecken

408.0203V31
Seite 1 von 2

Begonnen am

Anleitung

Zugmeldebuch

fur die zweigleisige Strecke

. bis

Betriebsstelle

, abgeschlossen am

Inhalt:

Tragen Sie im Kopf die benachbarten Zugmeldestellen und ggf. dahinter in Klammern die
Zugfolgestellen, die zuriickmelden und an die Sie zuriickmelden miissen, ein.

Blatter

Tragen Sie in die Spalten 1 bis 9 Zugnummern, Ankunftszeiten oder Zeiten der Meldungen fiir die *
anschlieffenden Streckenabschnitte bis zur nachsten Zugmeldestelle ein, und zwar in

Spalte

bei einem Zug, der das
Regelgleis befahrt

bei einem Zug, der das
Gegengleis beféhrt

1

Zugnummer

2

Annahme durch die eigene
Zugmeldestelle

Annahme durch die vorgelegene
Zugmeldestelle

Abfahrt durch die riickgelegene
Zugmeldestelle

Abfahrt (Durchfahrt) auf der
eigenen Zugmeldestelle

Abgabe der Riickmeldung

Eintreffen der Riickmeldung

Ankunft auf der eigenen Zugmeldestelle

Annahme durch die vorgelegene
Zugmeldestelle

Annahme durch die eigene
Zugmeldestelle

Abfahrt (Durchfahrt) auf der
eigenen Zugmeldestelle

Abfahrt durch die riickgelegene
Zugmeldestelle

Eintreffen der Riickmeldung

Abgabe der Riickmeldung

Zugnummer

Die Zeitangaben in den Spalten 3 und 7 mussen Sie fiir jede Richtung in zeitlicher
Reihenfolge eintragen.

V408.0203V31 Zugmeldebuch fiir zwei zusammenlaufende zweigleisige Strecken, Gemeinschaftsstrecke liegt links (Titel) A4d 5b-70 12.04

glltig ab 12.12.2004




408.0203V31 Ziige fahren
Seite 2 von 2 Vordruck Zugmeldebuch fiir zwei zusammenlaufende
zweigleisige Strecken

(linke Seite)
1 2 | 3 | 4 5 6 | 7 | 8 6a | 7a | 8 9 10
Tag Regelgleis von Regelgleis nach Regelgleis nach
———
Gegengleis nach Gegengleis von Gegengleis von
Zugnummer |Annahme| Abfahrt | Riick- | Ankunft JAnnahme| Abfahrt | Riick- |Annahme| Abfahrt | Riick- | Zugnummer Meldungen und Vermerke
meldung meldung meldung

umMuUumMU|[MJU|MJU|M|U|M[U|MJU|M|[U|M|U|M

V408.0203V32 Zugmeldebuch fiir zwei zusammenlaufende zweigleisige Strecken, Gemeinschaftsstrecke liegt links (Einlage) A4d 5b-70 06.03

(rechte Seite)

10 9 8 | 7 | & 5 4 | 3 | 2 4a | 3a | 2a 1
Regelgleis nach Regelgleis von Regelgleis von Tag
————
Gegengleis von Gegengleis nach Gegengleis nach
Meldungen und Vermerke Zugnummer Riick- | Abfahrt [Annahme] Ankunft | Rick- [ Abfahrt JAnnahme] Rick- | Abfahrt Annahme| Zugnummer
meldung meldung meldung

umMjU|MjUfMJU|M]JU|M|U|M[U|MJU|IM|U|M|U M

V408.0203 V32 Zugmeldebuch fiir zwei zusammenlaufende zweigleisige Strecken, Gemeinschaftsstrecke liegt links (Einlage) A4d 5b-70 06.03

Vordrucke V408.0203V33 ,Zugmeldebuch fiir zwei zusammenlaufende zweigleisige
Strecken, Gemeinschaftsstrecke liegt rechts (Titel)* und V408.0203V34 ,Zugmelde-
buch fir zwei zusammenlaufende zweigleisige Strecken, Gemeinschaftsstrecke liegt
rechts (Einlage)“ sind gleich aufgebaut.

a

glltig ab 12.12.2004
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408.0203V41
Seite 1 von 2

Fernsprechbuch

Inhalt: 80 Seiten

V408.0203V41 Fernsprechbuch A5 H80 5¢-70in 7b-250 rot 06.03

Begonnen am .......ccccceuennene. , abgeschlossen am .oeceeeeecceeeecveee et

gultig ab 15.06.2003
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Vordruck Fernsprechbuch

1

2

3 4

Wortlaut des Gespraches

Abgabe durch
(Sprechstelle, Name)

Zeit Annahme durch
Std/Min | (Sprechstelle, Name)

gultig ab 15.06.2003
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1
(1)

(2)

2

Fahrplan fiir Zugmeldestellen

Wo in Bahnhofen fir eine Richtung mehrere Zugstralien vorhanden sind, ist die
Benutzung der Gleise im Fahrplan fiir Zugmeldestellen vorgeschrieben. Bei Zug-
lenkung mit Lenkplan sind Angaben des Fahrplans fiir Zugmeldestellen im Zug-
lenkplan angegeben.

Wo Sie als Fahrdienstleiter Signalanlagen ortlich nicht besetzter Zugmeldestellen
bedienen, kann der Fahrplan fiir Zugmeldestellen auch Angaben fiir ferngestellte
oder ferngesteuerte Zugmeldestellen enthalten.

a) Hinter der Zugnummer sind die Verkehrstage angegeben. Sind keine Ver-
kehrstage angegeben, verkehren die Zlge taglich.
b) Bei Bedarfsziigen ist vor der Zugnummer ein ,,B“ angegeben.

c) Wenn ein ,+“ (Betriebshalt) oder ,x“ (Bedarfshalt) vor der Ankunftszeit ange-
geben ist, darf der Halt ausfallen, ohne dass Sie als Fahrdienstleiter den Zug-
fihrer verstandigen mussen.

Sonderziige

Als Fahrdienstleiter bestimmen Sie, welche Gleise ein Sonderzug befahren darf, so-
weit es nicht schon angeordnet ist. Beachten Sie folgende Regeln:

(1)

(2)

3)

(4)

Fiir durchfahrende Ziige diirfen Sie nur die in den Ortlichen Richtlinien zugelas-
senen ZugstralRen benutzen.

Fur durchfahrende Ziige mit einer zulassigen Geschwindigkeit von mehr als 60
km/h miissen Sie Zugstralien wahlen, bei denen

- die Geschwindigkeit der Ziige nicht eingeschrankt werden muss oder

- eine Geschwindigkeitsbeschrankung signalmaliig vorangekiindigt wird.
Reiseziige durfen in der Regel nur in Gleise fahren, die fiir Reiseziige zugelassen
sind. Muss ausnahmsweise ein Reisezug Uber Giiterzuggleise fahren, missen
Sie den Triebfahrzeugfiihrer des Zuges durch Befehl 9 anweisen, im Bahnhof mit

hochstens 40 km/h zu fahren, soweit er nicht aus anderen Griinden mit héchs-
tens 40 km/h fahren muss.

Reiseziige mit Halten zum Ein- oder Aussteigen diirffen Sie in der Regel nur in
Gleise einlassen, deren Bahnsteige ausreichend lang sind.

Lenken Sie anzeigegefiihrte Ziige moglichst nicht von mit LZB oder ETCS ausge-
risteten Gleisen ab.

Bei Zuglenkung mit Lenkplan kdnnen Gleise, die ein Sonderzug zu befahren hat,
im Zuglenkplan angegeben sein.

a

gultig ab 10.06.2012
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1

Gewohnliche Fahrtrichtung auf zweigleisigen Bahnen

Auf zweigleisigen Bahnen ist auf der freien Strecke in der Regel rechts zu fahren (ge-
wohnliche Fahrtrichtung). Bei Einfiihrung in Bahnhofe kénnen die Gleise der freien
Strecke auch so angeordnet sein, dass das Regelgleis links liegt.

2

Mehrere Strecken derselben Fahrtrichtung

Wo mehrere Strecken fiir dieselbe Fahrtrichtung vorhanden sind, ist im Fahrplan an-
gegeben, welche Strecke der Zug befahren soll.

3
(1)

()

Abzweigstellen

Auf Abzweigstellen ist die Fahrtrichtung oder die Benutzung der Gleise im Fahr-
plan fir Zugmeldestellen oder im Streckenfahrplan vorgeschrieben.

Als Fahrdienstleiter bestimmen Sie, welche Gleise ein Sonderzug befahren soll,
soweit es nicht schon angeordnet ist.

Bei Zuglenkung mit Lenkplan kénnen Gleise, die ein Sonderzug zu befahren hat,
im Zuglenkplan angegeben sein.

Reisezlige dirfen in der Regel nur lber Gleise fahren, die fiir Reiseziige zuge-
lassen sind. Muss ausnahmsweise ein Reisezug Uber Guterzuggleise fahren,
muissen Sie den Triebfahrzeugfiihrer durch Befehl 9 anweisen, im Bereich der
Abzweigstelle mit hochstens 40 km/h zu fahren, soweit er nicht aus anderen
Grinden mit hochstens 40 km/h befahren werden muss.

gultig ab 10.06.2012
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1 Alligemeines

(1) Es gibt folgende Zugmeldungen:
- Anbieten und Annehmen,
- Abmelden und

- Ruckmelden.

(2) Geben Sie Zugmeldungen auf der in den Ortlichen Richtlinien genannten Fern-
sprechverbindung. In den Ortlichen Richtlinien kann zugelassen sein, dass Sie
Zugmeldungen unmittelbar mindlich geben diirfen.

(3) Als Mitarbeiter einer Zugmeldestelle miissen Sie sich mit ,Fahrdienstleiter | Zug-
melder (Name der Betriebsstelle)" melden. Bei der ersten Zugmeldung nach Ar-
beitsiibernahme miissen Sie lhren Namen nennen. Sind Sie Mitarbeiter einer an-
deren Betriebsstelle, melden Sie sich nur mit der Bezeichnung der Stelle (z. B.
~Blockstelle Heide®).

Bei umfangreichen Namen von Betriebsstellen kénnen in den Ortlichen Richtli-
nien Verkiirzungen zugelassen sein.

(4) Leiten Sie jede Zugmeldung mit dem Wort ,Zugmeldung" ein. Folgt der Annahme
unmittelbar die Abmeldung, ist das Wort ,Zugmeldung® vor der Abmeldung nicht
erforderlich.

(5) a) Geben Sie bei parallel verlaufenden Strecken in der Zugmeldung zusdtzlich
die Strecke an (Ortliche Richtlinien).

b) Wenn Ziige auf Haltepunkten enden oder beginnen, miissen Sie in Zugmel-
dungen darauf hinweisen.

(6) a) Wo auf den beteiligten Zugmeldestellen Zugmeldungen durch technische Mel-
deeinrichtungen gegeben werden, brauchen Sie nicht mundlich anzubieten,
anzunehmen oder abzumelden.

b) Sie miissen jedoch Ziige nach den Regeln in den Abschnitten 2 bzw. 3 miind-
lich anbieten und annehmen oder abmelden, wenn

1. die technischen Meldeeinrichtungen gestort sind,

2. Rickmelden eingefiihrt ist oder bei Raumungspriifung auf Zeit die Rau-
mungsprifung zu bestatigen ist,

3. fir Zugmeldungen besondere Formen oder Zusatze angeordnet sind (z. B.
fur Sperrfahrten, ,mit auBergew6hnlichen Sendungen®, Li-Sendungen ,,Ca-
sar®), aulRer wenn Gleiswechselbetrieb standig eingerichtet ist, fiir den Zu-
satz ,auf dem Gegengleis®.

c) Wo Zugmeldungen durch technische Meldeeinrichtungen gegeben werden,
konnen in den Ortlichen Richtlinien Regeln flir das Riickmelden gegeben sein.
(7) a) Wo benachbarte Zugmeldestellen demselben Fahrdienstleiter zugeteilt sind,
brauchen Sie keine Zugmeldungen zu geben.

b) Auf eingleisigen Stichstrecken kann in den Ortlichen Richtlinien zugelassen
sein, dass keine Zugmeldungen gegeben werden.

Arten

Fernsprech-
verbindung

Melden

Einleiten

Angabe der
Strecke

Technische
Meldeeinrich-
tungen

Zugmel-
dungen nicht
erforderlich

gultig ab 10.06.2012
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2 Anbieten und Annehmen
Grundsatz (1) a) Auf eingleisigen Strecken miissen Sie Ziige anbieten.
b) Auf zweigleisigen Strecken miissen Sie Z{ige anbieten, wenn es
1. in dieser Richtlinie,
2. in den Ortlichen Richtlinien oder
3. in einer Betra
angeordnet ist.
énl:lietende (2) Sie missen Ziige von Zugmeldestelle zu Zugmeldestelle anbieten.
telle
Zeitpunkt (3) Sie durfen einen Zug frihestens fiinf Minuten vor der voraussichtlichen Ab- oder
Durchfahrtszeit anbieten.
Bedingungen  (4) Sie diirfen einen Zug erst anbieten, wenn
a) der letzte vorausgefahrene Zug auf der nachsten Zugfolgestelle,
b) der letzte aus der Gegenrichtung angenommene Zug auf der eigenen Zugmel-
destelle
angekommen ist.
Miindlich (5) Wenn Zugmeldungen miindlich gegeben werden, gilt Folgendes:
Anbieten a) Sie miissen einen Zug anbieten mit den Worten:
»Wird Zug (Nummer) angenommen?"
Annehmen b) Nehmen Sie einen Zug an mit den Worten:
»,Zug (Nummer) ja".
Ablehnen c) Steht der Fahrt ein Hindernis entgegen, diirfen Sie den Zug nicht annehmen.
Lehnen Sie die Fahrt ab mit den Worten:
»,Nein warten".
Ist der Hinderungsgrund weggefallen, diirfen Sie den Zug annehmen mit den
Worten:
»Jetzt Zug (Nummer) ja".
Wiederholen d) Abweichend von den Regeln im Modul 408.0202 Abschnitt 3 brauchen Sie
beim Anbieten und Annehmen nur die Annahme zu wiederholen. Folgt der
Annahme unmittelbar die Abmeldung, brauchen Sie nur die Abmeldung zu
wiederholen.
Technische (6) Wenn keine miindlichen Zugmeldungen gegeben werden, gilt ein Zug auch als
Melde- angenommen, wenn Erlaubnisempfang angezeigt wird.
einrichtungen
Abweichen (7) Von den Bestimmungen der Absitze 3 und 4 diirfen Sie in folgenden Fallen ab-

weichen:

a) Sie dirfen einen Zug bis zu zwei Minuten vor der voraussichtlichen Ankunft
des letzten aus der Gegenrichtung angenommenen Zuges anbieten und un-
mittelbar nach dessen Ankunft ablassen.

Bieten Sie in diesem Fall den Zug an mit den Worten:

glltig ab 10.06.2012
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»Wird Zug (Nummer) angenommen, wenn Zug (Nummer des letzten Gegen-
zuges) in (Name der eigenen Zugmeldestelle)?"
Nehmen Sie den Zug an mit den Worten:
~Wenn Zug (Nummer des letzten Gegenzuges) in (Name der anbietenden
Zugmeldestelle), darf Zug (Nummer des angebotenen Zuges) kommen".
Tragen Sie die Bedingung im Zugmeldebuch in Spalte ,Meldungen und Ver-
merke“ ein, z. B. ,Wenn Z 69136 in BES".
Wenn Sie fiir den letzten Gegenzug die Raumungspriifung bestatigen missen,
brauchen Sie die Bestatigung erst nach Abfahrt des bedingt angenommenen
Zuges zu geben.
b) Bei ordnungsgemald wirkendem Streckenblock diirffen Sie einen Zug bis zu
zwei Minuten vor der voraussichtlichen Ankunft des letzten vorausgefahrenen
Zuges auf der nachsten Zugfolgestelle anbieten. Sie diirfen den Zug ablassen,
sobald das Hauptsignal auf Fahrt gestellt werden kann.
Bieten Sie den Zug an mit den Worten:
»Wird Zug (Nummer) angenommen, wenn Zug (Nummer des letzten vorausge-
fahrenen Zuges) in (Name der nachsten Zugfolgestelle)?"
Nehmen Sie den Zug an mit den Worten:
-Wenn Zug (Nummer des zuletzt angenommenen Zuges) in (Name der nachs-
ten Zugfolgestelle), darf Zug (Nummer des angebotenen Zuges) kommen".
Tragen Sie die Bedingung im Zugmeldebuch in Spalte ,Meldungen und Ver-
merke® ein, z. B. ,Wenn Z 69136 in BDH".
3 Abmelden
(1) Sie miissen Ziige in der Regel von Zugmeldestelle zu Zugmeldestelle abmelden. ébrneldende
telle

(2)

3)

(4)

In den Ortlichen Richtlinien oder in einer Betra kann angeordnet sein, dass Sie
Zige an andere Zugfolgestellen abmelden miissen oder dass andere Zugfolge-
stellen Ziige abmelden.

Sie dirfen einen Zug abmelden, wenn der letzte vorausgefahrene Zug auf der
nachsten Zugfolgestelle angekommen ist. Bei ordnungsgemalR wirkendem Stre-
ckenblock diirfen Sie einen Zug schon abmelden, bevor der letzte vorausgefah-
rene Zug auf der nachsten Zugfolgestelle angekommen ist.

a) Sie miissen Ziige in der Regel bis zu fiinf Minuten vorher mit der voraussichtli-
chen Ab- oder Durchfahrtszeit abmelden. In den Ortlichen Richtlinien oder in
einer Betra kann fiir den Zeitpunkt der Abmeldung eine Mindestzeit bestimmt
sein.

b) In den Ortlichen Richtlinien kann zugelassen sein, dass Sie mit der tatsichli-
chen Ab- oder Durchfahrtszeit abmelden dirfen. Sie missen jedoch mit der
voraussichtlichen Ab- oder Durchfahrtszeit abmelden, wenn Sie mit dem Ab-
melden Bahniibergangsposten benachrichtigen.

c) Zige, die Sie angeboten haben, sollen Sie moglichst unmittelbar im Anschluss
an die Annahme abmelden.

Als Abfahrtzeit gilt in der Regel der Zeitpunkt, zu dem der Zug am gewdhnlichen
Halteplatz abfahrt, als Durchfahrtszeit der Zeitpunkt, zu dem die Spitze des Zu-

Bedingungen

Voraussicht-
liche Ab- oder
Durchfahrtszeit

Abfahrtzeit,
Durchfahrtszeit

gliltig ab 10.06.2012
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Wortlaut

(5)

Berichtigung,
Riicknahme

(6)

ges beim Fahrdienstleiter vorbeifdhrt. Die Ortlichen Richtlinien kénnen nahere
Weisungen enthalten.

Verwenden Sie beim Abmelden folgende Wortlaute:

a) Beim Melden der voraussichtlichen Ab- oder Durchfahrtszeit:

,Zug (Nummer) in (Name der Zugmeldestelle) voraussichtlich ab (Minute der
voraussichtlichen Ab- oder Durchfahrtszeit)".

b) Beim Melden der tatsdachlichen Ab- oder Durchfahrtszeit:

,Zug (Nummer) in (Name der Zugmeldestelle) ab (Minute der Ab- oder Durch-
fahrtszeit)".

In den Ortlichen Richtlinien kénnen ergidnzende Regeln gegeben sein.
Weicht die tatsachliche Ab- oder Durchfahrtszeit um zwei Minuten oder mehr von

der gemeldeten Zeit ab, miissen Sie die Zugmeldung méglichst friihzeitig berich-
tigen.

Leiten Sie die Berichtigung abweichend von Abschnitt 1 Absatz 4 ein mit den
Worten:

~Berichtigte Zugmeldung"

Wenn der Zug zundchst nicht abfahrt und Sie deshalb die Zugmeldung zuriick-
nehmen, miissen Sie folgenden Wortlaut verwenden:

~Berichtigte Zugmeldung, Abmeldung fiir Zug (Nummer) wird zurliickgenommen".

Weisen Sie Berichtigung oder Riicknahme einer Zugmeldung im Zugmeldebuch
nach folgendem Muster nach:

2 [ 3 [ 4 5 6 | 7 | 8 9 10

Tag

15.12.

Zugnummer

Regelgleis von Regelgleis nach

Gegengleis nach Gegengleis von

Adorf Cestadt

Annahme | Abfahrt Riick-

meldung

Ankunft Abfahrt Riick-

meldung

Annahme Zugnummer Meldungen und Vermerke

<

U/ M|U]|M U/ M|U|IMJU|M|U | M

4728

10130 10|37 10|38

4730

10|52

10|48 10|59

ANNANNANNANNANANS

AVAVAVAVAN xl BerIChtIgung einer Zugmeldung |\/\/ A AVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVA VA VA

4736

42120 Lokschaden

/

Zurucknahme einer Zugmeldung

ZAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAYAVAVA VAV \VAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAV]

glltig ab 10.06.2012
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4 Riickmelden
(1) Die Riickmeldung ist die miindliche Bestatigung der Raumungsprifung.

(2) Als Fahrdienstleiter der Raumungspriifstelle miissen Sie die Ziige an den Fahr-
dienstleiter zuriickmelden, der die Fahrt in den Zugfolgeabschnitt zulasst.

(3) Die Riickmeldung lautet:

»,Zug (Nummer) in (Name der Raumungsprifstelle)".

gliltig ab 10.06.2012
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1 Grundsatz

Bevor Sie auf einem Bahnhof oder einer Abzweigstelle eine Zugfahrt zulassen,
mussen Sie feststellen, dass

die zu befahrenden
Weichen, die Weichen
im Durchrutschweg
und die Flanken
schutzeinrichtungen
richtig stehen,

a) —

Dies gilt fiir Weichen von Anschlussstellen sinn-

gemal.

der Fahrweg frei von

b) Fahrzeugen ist,

Der zu priifende Teil des Fahrwegs

1.

beginnt im Gleis hinter dem Einfahrsignal oder
Blocksignal

- am Signal Ra 10,

- wo dieses nicht vorhanden ist, mit der ers-
ten Weiche hinter dem Einfahrsignal oder
Blocksignal oder,

- wo die Gleisfreimeldeanlage des Bahnhofs
oder der Abzweigstelle zwischen Ein-
fahrsignal oder Blocksignal und dem Sig-
nal Ra 10 oder der ersten Weiche beginnt,
am ersten Abschnitt der Gleisfrei-
meldeanlage,

beginnt auf einem Bahnhof bei Einfahrt vom
Gegengleis oder auf einer Abzweigstelle bei
Weiterfahrt vom Gegengleis am ersten Ab-
schnitt der Gleisfreimeldeanlage des Bahnhofs
oder der Abzweigstelle, sonst in Hohe des
Einfahrsignals oder Blocksignals des Re-
gelgleises,

endet bei eingleisiger Strecke im Gleis hinter
dem Ausfahrsignal oder Blocksignal

- am Signal Ra 10,

- wo dieses nicht vorhanden ist, mit der
letzten Weiche im Fahrweg, oder,

- wo die Gleisfreimeldeanlage des
Bahnhofs oder der Abzweigstelle zwischen
Signal Ra 10 oder der letzten Weiche im
Fahrweg und dem Einfahrsignal oder
Blocksignal endet, hinter dem letzten Abschnitt
der Gleisfreimeldeanlage,
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b)

c)

d)

e)

f)

g —

4. endet bei zweigleisiger Strecke bei Fahrten

in das Regelgleis im Gleis hinter dem Ausfahrsi-
gnal oder Blocksignal hinter dem letzten Ab-
schnitt der Gleisfreimeldeanlage des Bahnhofs
oder der Abzweigstelle, sonst in Hohe des Ein-
fahrsignals oder Blocksignals der Gegenrichtung,

in das Gegengleis im Gleis hinter dem Ausfahrsi-
gnal oder Blocksignal

- am Signal Ra 10,

- wo dieses nicht vorhanden ist, mit der letzten
Weiche im Fahrweg, oder,

- wo die Gleisfreimeldeanlage des Bahnhofs
oder der Abzweigstelle zwischen Signal Ra 10
oder der letzten Weiche im Fahrweg und dem
Einfahrsignal oder Blocksignal endet, hinter
dem letzten Abschnitt der Gleisfreimeldean-
lage.

Der zu prifende Teil des Fahrwegs kann an einer in
den Ortlichen Richtlinien genannten Stelle beginnen
oder enden.

der zugehdérige Durch-
rutschweg frei von Fahr-
zeugen ist,

Die Durchrutschwege sind in den Ortlichen Richtlinien
angegeben.

Auf das Freihalten des Durchrutschweges dirfen Sie
verzichten, wo ausnahmsweise der Einfahrweg nicht
durch ein Haupt- oder Sperrsignal als Zielsignal be-
grenzt ist oder in ein Nebengleis eingefahren werden
muss.

die einmindenden
Gleisabschnitte bis
zum Grenzzeichen frei
von Fahrzeugen sind,

Sie mussen berucksichtigen, dass Zige oder Ran-
gierfahrten sich nach dem Anhalten strecken kénnen.

zwischen Flanken-
schutzeinrichtung und
dem Grenzzeichen ei-
ner Weiche oder Kreu-
zung im Fahrweg keine
Fahrzeuge stehen,

Zwischen einem Signal als Flankenschutzeinrichtung
und dem Grenzzeichen dirfen Fahrzeuge eines ein-
gefahrenen Zuges stehen, wenn an diesen nicht ran-
giert wird. In einer Betra kann zugelassen sein, dass
zwischen Flankenschutzeinrichtung und dem Grenz-
zeichen einer Weiche oder Kreuzung im Fahrweg
Fahrzeuge stehen diirfen.

Rangierverbote beach-
tet werden,

Bahniibergdange - so-
weit es in den Ortlichen
Richtlinien vor
geschrieben  ist -
gesichert sind.
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2 Richtige Stellung
(1) Zur Feststellung, dass die zu befahrenden Weichen, die Weichen im Durch- Stellwerk
rutschweg oder die Flankenschutzeinrichtungen richtig stehen, missen Sie - so-
weit Sie nicht nach Absatz 2 die richtige Stellung an der AulRenanlage feststellen
mussen - wie folgt verfahren:
a)
| Gleishildstellwerk: Gleisbild-
stellwerk

|

Wenn die Fahrtstellung des
Signals oder die Festlegung
sicher angezeigt wird, sind
Weichen und  Flanken-
schutzeinrichtungen - aus-
genommen Zwieschutz
weichen - richtig gestell,
soweit ihre Signal
abhangigkeit  nicht  auf
gehoben ist.

Wenn weder die| | Wenn die Signalab-
Fahrtstellung des Signals | | hangigkeit aufgeho-
noch die Festlegung| |ben ist, missen Sie -
sicher angezeigt wird und | |nur bei den betroffe-
die  Signalabhangigkeit| |nen Weichen oder
nicht aufgehoben ist,| | Flankenschutzeinrich-
miissen Sie wie folgt| [tungen- wie folgt
verfahren: verfahren:

’;

Wenn bei Elektronischen Stell-
werken der Festlegeiiberwa-
chungsmelder griin blinkt und die
Anzeige sicher ist,

Elektronischen

griin blinkt, gilt Folgendes:

Bei Relaisstellwerken oder wenn bei
Stellwerken
Festlegeiberwachungsmelder nicht

der

sind zu sind Flankenschutz-| | gilt fir Weichen im Durch-
befah- einrichtungen richtig| | rutschweg oder fiir Flanken-
rende gestellt, soweit der| |schutzeinrichtungen,
Weichen Flankenschutz sicher | | Flankenschutz nicht sicher
richtig ge- | | angezeigt wird. angezeigt wird:
stellt.

deren

Bei ferngestellten Weichen oder
Gleissperren, die nicht durch
Handverschluss

sichert sind, miissen Sie,

ge| |bei einer
Gleissperre,
gesichert ist,

Bei einem Signal als Flankenschutz, einer
ortsgestellten Weiche oder Gleissperre oder
ferngestellten
die

Weiche oder

durch  Handverschluss

|

wenn der Ver-
schluss sicher

wenn der Verschluss nicht sicher
angezeigt wird, die Weiche oder

angezeigt Gleissperre umstellen und dabei
wird, die| | prifen, ob Umstellen und
richtige Endstellung ordnungsgemal
Stellung des| |angezeigt werden. In den
Stellungsmel- | | Ortlichen Richtlinien kann
ders feststel-| | bestimmt sein, dass Sie die
len. Weichen oder Gleissperren zur

Uberpriifung der ordnungs
gemalRen Ausleuchtung zweimal
umstellen missen.

missen Sie anhand der
Ausleuchtung priifen, ob die
Haltstellung des Signals
bzw. bei einer Weiche oder
Gleissperre der Verschluss
des  Schliissels  sicher
angezeigt wird oder sich der
Schliissel am vorgeschrie-
benen Platz oder im
Gewahrsam des mit der
Fahrwegsicherung  beauf-
tragten Mitarbeiters befindet.
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Mechanisches
oder elektro-
mechanisches
Stellwerk

AuRenanlage

Besonder-
heiten

b) 1. Wenn Sie den FahrstraRenhebel oder den Signalhebel umlegen konnen,
sind Weichen und Flankenschutzeinrichtungen - ausgenommen
Zwieschutzweichen - richtig gestellt, soweit ihre Signalabhangigkeit nicht
aufgehoben ist.

2. Bei Zwieschutzweichen oder wenn Sie den FahrstraBenhebel bzw. den Sig-
nalhebel nicht umlegen konnen oder wenn die Signalabhangigkeit aufgeho-
ben ist, miissen Sie - bei aufgehobener Signalabhangigkeit nur bei den be-
troffenen Weichen oder Flankenschutzeinrichtungen - prifen, ob

- die Stell- und Riegelhebel richtig stehen und die Uberwachungseinrichtun-
gen Ordnungsstellung zeigen und

- die Schlissel der Handverschliisse sich am vorgeschriebenen Platz oder
im Gewahrsam des mit der Fahrwegsicherung beauftragten Mitarbeiters
befinden.

(2) Sie miissen die richtige Stellung an der AuRenanlage feststellen

a) bei Weichen, Gleissperren oder Signalen, die

1. ortsgestellt (auch abgebunden) und nicht durch Handverschluss gesichert
oder geriegelt sind oder

2. elektrisch gestellt sind, wenn deren Uberwachungseinrichtung eine Stérung
anzeigt und sie nicht durch Handverschluss gesichert sind. Ist eine Weiche
durch Handverschluss gesichert, miissen Sie, solange die Weiche in der-
selben Stellung befahren wird, die richtige Stellung an der AufRenanlage nur
vor der ersten Zugfahrt feststellen,

b) bei Weichen oder Gleissperren, die

1. durch Handverschluss zu sichern sind - solange die Weiche in derselben
Stellung befahren wird, nur vor der ersten Zugfahrt -, oder

2. Sie uberblicken und gegen fremden Eingriff schiitzen missen,

c) bei Weichen oder Gleissperren, die durch Drahtzug geriegelt werden - solange
die Weiche in derselben Stellung befahren wird oder die Gleissperre nicht er-
neut bedient wurde, nur vor der ersten Zugfahrt -, wenn

1. bei Verriegelung durch Riegeldrahtzug der Riegelhebel nicht umgelegt wer-
den kann oder

2. bei Verriegelung durch Signaldrahtzug der Signalhebel nicht umgelegt wer-
den kann oder der Signalfliigel trotz umgelegten Signalhebels nicht auf Fahrt
kommt.

Sie durfen die richtige Stellung im Stellwerk feststellen, wenn

- bei Stellwerken der Bauform GS Il zwar die Ausleuchtung einer Weiche oder
Gleissperre gestort ist, jedoch die Fahrstralenfestlegung oder die Verschluss-
uberwachung der Fahrstralle angezeigt wird oder

- bei EZMG-Stellwerken zwar die Ausleuchtung der Fahrwegelemente gestort ist,
jedoch die Anzeigen in den Priiffeldern ausgewertet werden kénnen.

(3) a) Bei der Feststellung nach Absatz 2 miissen Sie auBerdem priifen, ob bei Wei-

chen mit Mittelverschlissen beide Zungen in ihrem gesamten Verlauf richtig
liegen und bei Weichen mit beweglicher Herzstiickspitze die Lage von Zungen
und Herzstiickspitze tbereinstimmt.
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b) 1. Wenn Sie bei ortsgestellten Weichen, die gegen die Spitze befahren werden,
nach Modul 408.0601 Abschnitt 1 Absatz 2 b oder bei ortsgestellten
Schutzweichen nach Modul 408.0601 Abschnitt 1 Absatz 2 ¢ auf Handver-
schluss verzichten, missen Sie bei der Feststellung nach Absatz 2 auch
prifen, dass Zungen- und Herzstlickverschliisse an den Weichen in Ordnung
sind. Sind diese Einrichtungen nicht in Ordnung, dirfen Sie auf
Handverschluss nicht verzichten.
2. Wenn Sie bei Schutzweichen nach Modul 408.0601 Abschnitt 1 Absatz 2 d
oder Absatz 2 e auf Handverschluss verzichten, brauchen Sie die Feststellung
nach Absatz 2 nicht zu treffen.
3 Frei von Fahrzeugen
(1) Die Feststellungen, dass Fahrweg, Durchrutschweg oder einmiindende Gleisab- Grundsatz
schnitte bis zum Grenzzeichen frei von Fahrzeugen sind und dass zwischen
Flankenschutzeinrichtung und Grenzzeichen einer Weiche oder Kreuzung im
Fahrweg keine Fahrzeuge stehen, missen Sie treffen
a) b)
- wo eine selbsttitige Gleisfreimeldeanlage - wo keine
vorhanden ist - selbsttatige
Gleisfreimeldeanlage
vorhanden ist -
| |
durch Auswerten der sicheren Anzeigen, soweit nicht durch Hinsehen.
eine Abschnittspriifung vorgeschrieben ist. In  den  Ortlichen
Zeigen Anzeigen das Freisein nicht an, missen Sie Richtlinien kénnen
eine Abschnittspriifung vornehmen. erganzende Regeln
In den Ortlichen Richtlinien sind die Grenzen der gegeben sein.
Gleisfreimeldeanlage angegeben.
Bei der Abschnittspriifung miissen Sie durch Hinsehen
an der AuRenanlage feststellen, dass im betroffenen
Abschnitt bis zu den begrenzenden Weichen,
Sperrsignalen, Wartezeichen oder Hauptsignalen keine
Fahrzeuge stehen.
|
Wurde vor Abfahrt eines Zuges vor der Zugspitze
rangiert - ausgenommen nur mit dem Triebfahrzeug,
das sich an der Spitze des Zuges befindet -, miissen
Sie sicherstellen, dass keine Fahrzeuge
zuruckgelassen wurden.
|
Sie miissen feststellen, dass im Fahrweg, Durchrutschweg oder in einmiindenden
Gleisabschnitten keine anderen Hindernisse vorhanden sind, soweit dies von
Ihrem Standort aus moglich ist.
(2) Wahrend unterbrochener Arbeitszeit miissen die fiir Durchfahrten eingestellten Unterbrochene
Fahrwege frei sein. In einer Betra konnen abweichende Regeln gegeben sein. Arbeitszeit
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Lii Berta oder
Lii Casar

Versandung,
Rostbildung,
Verschmut-
zung

Triebfahrzeu-
ge mit geho-
benem Strom-
abnehmer

Kleinwagen-
fahrten

Streckenblock
auf Bahnhofs-
gleisen

MaRnahmen
bei besetzten
Einfahrgleisen

3)

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

a) Bevor Sie eine Zugfahrt mit Li-Sendungen ,Berta“ oder ,Casar zulassen,
miissen - abweichend von den Regeln in Absatz 1 - einmindende Gleisab-
schnitte Gber das Grenzzeichen hinaus bis zum Ende des an die Weiche an-
schliefenden Weichenbogens, bei anschlieRender Kreuzung bis zum Nach-
bargleis frei von Fahrzeugen sein. Bevor Sie andere Zugfahrten zulassen,
mussen Sie feststellen, dass Li-Sendungen ,Berta“ oder ,,Casar” nicht in die-
sem Gleisabschnitt stehen. Fir Gleise, die im Bogen liegen, ist der freizuhal-
tende Gleisabschnitt in den Ortlichen Richtlinien angegeben.

b) Bei selbsttitiger Gleisfreimeldeanlage ist in den Ortlichen Richtlinien geregel,
wie Sie bei Li-Sendungen ,Berta“ oder ,Casar” verfahren miissen.

In den Ortlichen Richtlinien ist geregelt, wie Sie verfahren miissen, wenn bei einer
Gleisfreimeldeanlage mit Gleisstromkreisen in bestimmten Gleis- oder Wei-
chenabschnitten Versandung, Rostbildung oder starke Verschmutzung eintreten
kann und dadurch ein Abschnitt nicht als besetzt angezeigt wird, obwohl er besetzt
ist.

Ein Triebfahrzeug mit gehobenem Stromabnehmer diirffen Sie nur dann in einen
Fahrweg einlassen, wenn fiir den Fahrweg Oberleitung vorhanden und diese we-
der abgeschaltet noch gestort ist. Im Durchrutschweg darf die Oberleitung abge-
schaltet sein.

Kleinwagenfahrten dirfen Sie auf Gleisen mit selbsttatiger Gleisfreimeldeanlage
erst zulassen, wenn Sie Merkhinweis nach Modul 408.0402 Nr. 1 und Sperre nach
Modul 408.0403 Nr. 1 angebracht bzw. eingegeben haben.

Merkhinweis und Sperre dirfen Sie entfernen, wenn Sie durch Hinsehen festge-
stellt haben, dass die betroffenen Gleis- oder Weichenabschnitte frei sind oder fiir
die Kleinwagenfahrt eine Zugschlussmeldung oder Zugvollstandigkeitsmeldung
gegeben worden ist.

Bei EZMG-Stellwerken missen Sie nach Einfahrt der Kleinwagenfahrt auf beiden
Bahnhofskopfen sofort einen anderen Fahrweg einstellen.

Wo auf Bahnhofsgleisen Streckenblock vorhanden ist, sind in den Ortlichen
Richtlinien Regeln gegeben.

a) Als Mitarbeiter, in dessen Fahrwegpriifbezirk ein Einfahrgleis besetzt wird, oder
wenn Sie Fahrdienstleiter sind, miissen Sie die in den Ortlichen Richtlinien
genannten Malinahmen sofort treffen, wenn das Gleis voraussichtlich 10
Minuten oder langer besetzt bleibt.

b) Wird ein Einfahrgleis auf einem Bahnhof besetzt, auf dem Sie als Fahrdienst-
leiter auch andere Aufgaben wahrzunehmen haben und auf dem kein abhan-
giges Stellwerk an der Zulassung der Einfahrt beteiligt ist, miissen Sie die
MaRnahmen nach a) sofort treffen, wenn das Gleis voraussichtlich drei Minuten
oder langer besetzt bleibt.
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(9) a) 1. Wo keine selbsttitige Gleisfreimeldeanlage vorhanden ist, dirfen Sie die Mittelbar
feststellen

b) 1.

Feststellungen, dass

- Fahrweg, Durchrutschweg und einmiindende Gleisabschnitte bis zum
Grenzzeichen frei von Fahrzeugen sind und

- zwischen Flankenschutzeinrichtungen und Grenzzeichen einer Weiche
oder Kreuzung im Fahrweg keine Fahrzeuge stehen

nach c) treffen, soweit Sie die Feststellungen nicht durch Hinsehen treffen
konnen.

Das mittelbare Feststellen miissen Sie, aulRer fiir Abschnitte, die Sie standig
nicht einsehen konnen, einflihren und, wenn der Anlass weggefallen ist,
aufheben. Stindig nicht einsehbare Abschnitte sind in den Ortlichen Richt-
linien genannt.

Bevor Sie das mittelbare Feststellen einfiihren, missen Sie die Feststellun-
gen nach Nr. 1 durch Hinsehen treffen.

Mafl3nahmen nach Absatz 8 missen Sie sofort treffen.

Wo eine selbsttatige Gleisfreimeldeanlage vorhanden ist, diirffen Sie die
Feststellungen der Abschnittsprifung nach c) treffen, soweit Sie die Fest-
stellungen nicht durch Hinsehen treffen kénnen.

Das mittelbare Feststellen miissen Sie einfliihren und, wenn der Anlass
weggefallen ist, aufheben.

Bevor Sie das mittelbare Feststellen einfiihren, miissen Sie in der Regel eine
Abschnittsprifung durchfihren.

Statt der Abschnittspriifung diirfen Sie den Triebfahrzeugfiihrer beauftragen,
im betroffenen Abschnitt

- in einem Bahnhof bis zum nachsten Hauptsignal, bei Ausfahrten bis zum
Ende des anschlieRenden Weichenbereichs oder, wenn noch ein beson-
derer Bahnhofsabschnitt der Gleisfreimeldeanlage des Bahnhofs ohne
Weichen folgt (Ortliche Richtlinien), bis zu dessen Ende (,bis km ...%),

- auf einer Abzweigstelle bis zum Ende des anschliefenden Weichenbe-
reichs oder, wenn noch ein besonderer Abschnitt der Gleisfreimeldeanlage
der Abzweigstelle ohne Weichen folgt (Ortliche Richtlinien), bis zu dessen
Ende (,bis km ...%)

auf Sicht zu fahren. Wenn Abschnitte mit Weichen oder Kreuzungen betrof-
fen sind, gilt dies so lange, bis alle Zweige der Weiche oder Kreuzung von
mindestens einem Zug befahren worden sind. AnschlieRend missen Sie je-
weils feststellen, dass der Zug den Abschnitt mit Schlusssignal verlassen
hat. Die Feststellung miissen Sie nach den Regeln in c) Nr. 1 treffen.

Selbsttatige
Gleisfreimelde-
anlage nicht
vorhanden

Selbsttatige
Gleisfreimelde-
anlage vor-
handen
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Feststellen

Auf Sicht
fahren

c)

Wenn Sie mittelbar prifen, missen Sie

1. feststellen, dass der zuletzt gefahrene Zug den Fahrweg, Durchrutschweg

bzw. bei Abschnittsprifung den betroffenen Abschnitt mit Schlusssignal
durchfahren hat.

Wo Ziige durch ein nicht mit dem Zug gekuppeltes Schiebetriebfahrzeug
nachgeschoben werden, missen Sie priifen, dass auch das Schiebetrieb-
fahrzeug Fahrweg und Durchrutschweg bzw. den betroffenen Abschnitt
freigefahren hat,

. feststellen, dass bei Ziigen, die zur Kreuzung oder Uberholung im Bahnhof

halten, Zugspitze und Zugschluss grenzzeichenfrei stehen. Sie dirfen den
Zugfiihrer nach dem Anhalten des Zuges auffordern, eine
Zugvollstandigkeitsmeldung fiir seinen Zug abzugeben oder zu melden, dass
der Zug grenzzeichenfrei steht,

. bei Ziigen, die im Fahrweg oder im betroffenen Abschnitt beginnen, enden

oder halten oder wenn dort rangiert worden ist, vor Zulassen der nachsten
Zugfahrt durch Hinsehen feststellen, dass Fahrweg, Durchrutschweg und
einmiindende Gleisabschnitte bis zum Grenzzeichen frei von Fahrzeugen
sind und dass zwischen Flankenschutzeinrichtungen und Grenzzeichen ei-
ner Weiche oder Kreuzung im Fahrweg - bei einer Abschnittsprifung bis zu
den begrenzenden Weichen, Sperrsignalen, Wartezeichen oder Hauptsig-
nalen - keine Fahrzeuge stehen.

Darauf diirfen Sie verzichten

- bei haltenden Ziigen, wenn an ihnen nicht rangiert worden ist; fur sie gilt
Nr. 1,

- bei Rangierfahrten, die den Fahrweg, Durchrutschweg oder betroffenen
Abschnitt durchfahren, wenn diese den Fahrweg, Durchrutschweg bzw.
betroffenen Abschnitt mit allen Fahrzeugen verlassen haben,

- bei Einfahrgleisen von Bahnhofen mit Ablaufberg, wenn alle Wagen im
betroffenen Gleis abgedriickt wurden und die Abdriicklokomotive dieses
Gleis verlassen hat,

. feststellen, dass im Fahrweg, Durchrutschweg oder im betroffenen Abschnitt

kein Zug oder Zugteil abgestellt worden ist.

d) Wo eine Gleisfreimeldeanlage vorhanden ist, diirfen Sie statt nach c) mittelbar
zu prifen, den Triebfahrzeugfiihrer beauftragen, in dem in b) Nr. 3 genannten
Abschnitt auf Sicht zu fahren.
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1 Grundsatz

Sie durfen eine Zugfahrt erst zulassen, wenn zu befahrende Weichen, Weichen im
Durchrutschweg und Flankenschutzeinrichtungen nach den Verschlussunterlagen und
den Regeln in den Abschnitten 2 und 3 gesichert sind, soweit sie nicht nach den Re-

geln im Modul 408.0601 zu sichern sind.

2 Gleisbildstellwerk

Wenn die Fahrtstellung des Signals
oder die Festlegung sicher angezeigt
wird, sind zu befahrende Weichen und
Flankenschutzeinrichtungen gesichert.

Wenn weder die Fahrtstellung des Signals
noch die Festlegung sicher angezeigt wird,
missen Sie wie folgt verfahren:

Wenn bei Elektronischen Stellwerken
der Festlegeliberwachungsmelder griin
blinkt und die Anzeige sicher ist,

Bei Relaisstellwerken oder wenn bei Elektroni-
schen Stellwerken der Festlegeliberwa-
chungsmelder nicht griin blinkt, gilt Folgendes:

sind zu be-| |sind Flankenschutz-
fahrende einrichtungen
Weichen gesichert, wenn der
gesichert. Flankenschutz sicher
angezeigt wird.

gilt fir Weichen im Durchrutsch-
weg oder fiir Flankenschutzein-
richtungen, deren Flankenschutz
nicht sicher angezeigt wird,
Folgendes:

Bei Stellwerken mit Weichenlaufkette oder
missen Sie die Weichenlaufkette - soweit moglich - sperren bzw.
den Weichenselbstlauf abschalten. Warten Sie die Auflésung der in
den Nachbargleisen eingestellten Fahrstralen ab.

Bei Stellwerken

ohne Weichen-

laufkette oder
Weichenselbstlauf

Weichenselbstlauf

Wenn die Weichenlaufkette
gesperrt bzw. der Weichen-
selbstlauf abgeschaltet ist und
Verschluss der Weichen und
Flankenschutzeinrichtungen

Wenn Sie die Weichenlaufkette
nicht sperren oder den Weichen-
selbstlauf nicht abschalten kénnen
und Verschluss der Weichen und
Flankenschutzeinrichtungen

nicht sicher
angezeigt wird,

sicher angezeigt wird,

nicht sicher
angezeigt wird,

mussen Sie Sperre
nach Modul
408.0403 Nr. 3 an-
bringen bzw. ein-
geben.

missen Sie Sperre
nach Modul 408.0403
Nr. 2 anbringen bzw.
eingeben.

mussen Sie Sperre
nach Modul
408.0403 Nr. 3 an-
bringen bzw. ein-
geben.

mussen Sie
Sperre nach Mo-

dul 408.0403
Nr. 4 anbringen

bzw. eingeben.

lungen vornehmen.

Ist Einzelsperrung nicht moglich, diirfen Sie wahrend der Zugfahrt im Bereich der Be-
triebsstelle keine anderen Fahrzeugbewegungen zulassen und keine Bedienungshand-

gliltig ab 10.06.2012
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Dauer der
MaBnahmen

Selbststellbe-
trieb oder
Zuglenkung

Rangierfahrt-
signal

Kleinwagen-
fahrten

*

3 Mechanisches oder elektromechanisches Stellwerk

Wenn Sie den Signalhebel Koénnen Sie den Signalhebel nicht umlegen, miissen
umlegen koénnen, sind Wei- Sie den Fahrweg wie folgt sichern:

chen und Flankenschutzein-
richtungen gesichert.

Legen Sie den FahrstraBenhebel um, und zwar

Wenn Sie den Fahrstral3enhebel
nicht umlegen kénnen,

den der Fahrtrichtung ent-| |den der Gegenrich-
sprechenden FahrstraBen-| |tung entsprechenden
hebel bis in die End- oder| | FahrstraRenhebel

Hilfsstellung,

- die Bahnhofsblockeinrich-| |- die Bahnhofsblock-
tungen miissen Sie, wenn| |einrichtungen dirfen
moglich, bedienen - . Sie nicht bedienen - .

Legen Sie den FahrstralRenhebel fest. Wenn Sie den
FahrstraRenhebel nicht festlegen koénnen oder
dirfen, miissen Sie Sperre nach Modul 408.0403
Nr. 5 anbringen.

mussen Sie Sperre nach Modul
408.0403 Nr. 6 anbringen. Wah-
rend der Zugfahrt dirfen Sie im
Stellwerksbezirk keine Weichen
oder Gleissperren umstellen und
keine anderen Fahrzeugbewe-

gungen zulassen.

Ortsgestellte Weichen, die sonst durch Signaldrahtzug geriegelt werden (Ortliche Richtli-

nien), missen Sie durch Handverschluss sichern.

4

Zugfahrten mit besonderem Auftrag

Bei Zugfahrten, die Sie mit besonderem Auftrag zulassen, gilt Folgendes:

a)

b)

d)

Die vorgeschriebenen MaRnahmen zur Sicherung des Fahrwegs sind so lange
erforderlich, bis der Zug die Weichen durchfahren hat oder am gewdhnlichen
Halteplatz - bei mehreren Halteplatzen am letzten gewohnlichen Halteplatz im
Fahrweg - zum Halten gekommen ist.

Am Signal oder der virtuellen Blockstelle, an der die Zugfahrt zugelassen werden
soll und an den in den Ortlichen Richtlinien genannten Signalen diirfen
Selbststellbetrieb oder Zuglenkung mit Lenkplan nicht eingeschaltet und
Fahrstrallen nicht eingespeichert sein. Sie miissen Sperre nach Modul 408.0403
Nr. 7 anbringen.

Sie miissen Rangierfahrtsignale sofort [6schen bzw. bei Stellwerken der Bauform
GS Ill Sp 68 vor dem Einspeichern bedienungsmaRig ausschalten. Zuvor miissen
Sie den Triebfahrzeugfiihrer iber fir ihn nicht giiltige Rangierfahrtsignale unter-
richten.

Fur Kleinwagenfahrten diirfen Sie den Fahrweg nicht festlegen.

glltig ab 10.06.2012
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5 Unterbrochene Arbeitszeit

a) Wahrend unterbrochener Arbeitszeit miissen Sie Weichen fiir Durchfahrten in der
Regel zur Fahrt liber die durchgehenden Hauptgleise stellen. In den Ortlichen
Richtlinien oder in einer Betra kann eine andere Stellung bestimmt sein.

b) In den Ortlichen Richtlinien ist fiir abzweigende Strecken die Stellung der Weichen
bestimmt. In einer Betra kdnnen abweichende Regeln gegeben sein.

c) Sie miissen den Fahrweg wie folgt sichern:

1. Im Gleisbildstellwerk miissen Sie Hilfssperre nach Modul 408.0403 Nr. 3 an-
bringen.

2. Im mechanischen oder elektromechanischen Stellwerk miissen Sie den der
Fahrtrichtung entsprechenden Fahrstralenhebel bis in die End- oder Hilfs-
stellung umlegen und Sperre nach Modul 408.0403 Nr. 5 anbringen. Wenn Sie
den FahrstralRenhebel nicht umlegen kénnen, missen Sie Sperre nach Modul
408.0403 Nr. 6 anbringen.

In den Ortlichen Richtlinien ist angeordnet, wie Sie ortsgestellte Weichen sichern
mussen. In einer Betra kdnnen abweichende Regeln gegeben sein.

|

gultig ab 10.06.2012
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1
(1)

(2)

(3)

(1)

(2)

3)

(1)

(2)

Priifende oder sichernde Mitarbeiter

Als Bediener der Signalanlage mussen Sie die Feststellungen nach Modul
408.0231 Abschnitt 1 a treffen.

a) Feststellungen nach Modul 408.0231
- Abschnitte 1 b,1c,1d,1e,1foder1 g oder
- Abschnitt 3 Absétze 3, 4, 5, 6 oder 9

miissen Sie entweder als Fahrdienst[eiter allein oder, wenn eine Betriebsstelle
in mehrere Priifbezirke eingeteilt ist (Ortliche Richtlinien), als Mitarbeiter, der fiir
den einzelnen Bezirk bestimmt ist, treffen.

b) In den Ortlichen Richtlinien oder in einer Betra kann ein anderer Mitarbeiter be-
stimmt sein.

Als Bediener der Signalanlage mussen Sie Weichen oder Flankenschutzeinrich-
tungen sichern.

Priifen oder Sichern durch andere Mitarbeiter

Kénnen Sie als zustandiger Mitarbeiter ausnahmsweise Feststellungen nach Mo-
dul 408.0231 Abschnitt 1 nicht selbst treffen, diirfen Sie einen anderen Mitarbeiter
nach entsprechender Einweisung beauftragen, die Feststellungen zu treffen.

Koénnen Sie als Bediener ausnahmsweise zu befahrende Weichen, Weichen im
Durchrutschweg oder Flankenschutzeinrichtungen nicht selbst sichern, diirfen Sie
einen anderen Mitarbeiter nach entsprechender Einweisung beauftragen, Weichen
oder Flankenschutzeinrichtungen zu sichern.

Kénnen Sie als zustandiger Mitarbeiter oder Bediener ausnahmsweise bei zu be-
fahrenden Weichen oder Flankenschutzeinrichtungen von Anschlussstellen die
Feststellungen nach Modul 408.0231 Abschnitt 1 nicht selbst treffen oder konnen
Sie zu befahrende Weichen oder Flankenschutzeinrichtungen nicht selbst sichern,
diirfen Sie den Triebfahrzeugfiihrer nach entsprechender Einweisung mit Befehl 11
beauftragen, vor der ersten Weiche der Anschlussstelle zu halten, die richtige Stel-
lung der zu befahrenden Weichen und Flankenschutzeinrichtungen festzustellen
und festzustellen, dass der Schliissel in der Schllisselsperre verschlossen ist.

Melden

Wenn Sie nach Abschnitt 2 andere Mitarbeiter ausnahmsweise beauftragt haben,
miissen Sie die Mitarbeiter auffordern, lhnen miindlich zu melden, dass sie die er-
forderlichen Feststellungen getroffen bzw. die Einrichtungen gesichert haben.

a) Treffen Sie, wenn Sie kein Fahrdienstleiter sind, Feststellungen nach Abschnitt
1 oder sichern Sie zu befahrende Weichen, Weichen im Durchrutschweg oder
Flankenschutzeinrichtungen, missen Sie die Feststellungen dem Fahrdienstlei-
ter in der Regel miindlich melden. Wenn Sie nach Abschnitt 2 andere Mitarbei-
ter beauftragt haben, diirfen Sie dem Fahrdienstleiter melden, wenn die ande-
ren Mitarbeiter lhnen gemeldet haben, dass sie die erforderlichen Feststellun-
gen getroffen bzw. die Einrichtungen gesichert haben.

gliltig ab 10.06.2012
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* (3)

(1)

)

b) Treffen auBer lhnen als Fahrdienstleiter noch andere Mitarbeiter Feststellungen
nach Abschnitt 1 oder sichern andere Mitarbeiter zu befahrende Weichen, Wei-
chen im Durchrutschweg oder Flankenschutzeinrichtungen, diirfen Sie die Zug-
fahrt zulassen, wenn alle beteiligten Mitarbeiter die Feststellungen getroffen
bzw. die genannten Einrichtungen gesichert und Ihnen dies in der Regel miind-
lich gemeldet haben.

c) In den Ortlichen Richtlinien kénnen abweichende oder ergidnzende Regeln ge-
geben sein.

Wenn bei Zugfahrten mit besonderem Auftrag aulRer Ihnen als Fahrdienstleiter an-
dere Mitarbeiter den Fahrweg priifen oder sichern, miissen Sie folgenden Auftrag
geben:

,Zug (Nummer) fahrt ohne Fahrtstellung eines Hauptsignals nach/aus Gleis
(Nummer)“.

Als beteiligter Mitarbeiter miissen Sie den Fahrweg prifen und sichern und dem
Fahrdienstleiter melden:

~Fahrweg fiir Zug (Nummer) nach/aus Gleis (Nummer) gesichert®.

Erganzen Sie Auftrag und Meldung - soweit erforderlich - durch Zusatze, z. B. ,in
das Gegengleis®, ,aus Richtung Bstadt®.

Nachweis

Einfihren und Aufheben des mittelbaren Feststellens nach Modul 408.0231 Ab-
schnitt 3 Absatz 9 a Nr. 2 oder Abschnitt 3 Absatz 9 b Nr. 2 miissen Sie nachwei-
sen.

Mindlich erhaltene Meldungen nach Abschnitt 3 miissen Sie nachweisen. In den
Ortlichen Richtlinien kann angeordnet sein, dass Sie fiir Meldungen nach Abschnitt
3 Absatz 3 einen Eingangsnachweis fir Fahrwegsicherungsmeldungen flihren
mussen. Es konnen Regeln fiir das Fiihren des Nachweises gegeben sein.

glltig ab 10.06.2012
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1 Zugfolgeabschnitt

Raumungsprufung wird flr einen Zugfolgeabschnitt durchgefihrt.

2
(1)
(2)

3

Raumungspriifstelle

Raumungsprifung wird auf der Raumungsprifstelle durchgefihrt.

Welche Stelle Raumungspriifstelle ist und in welchen Fallen eine Raumungspri-
fung durchzufuhren ist, ist in den Regeln fur

- Strecken ohne Streckenblock,

- Strecken mit nichtselbsttatigem Streckenblock oder

- Strecken mit selbsttatigem Streckenblock

bestimmt.

Zeitpunkt

Raumungsprifung missen Sie als Bediener des Hauptsignals auf der Raumungs-
prifstelle durchfiihren, wenn der Zug, der den Zugfolgeabschnitt zuletzt befahren hat,
dort angekommen ist. In den Ortlichen Richtlinien oder in einer Betra kann zugelassen
sein, dass ein Zugschlussmeldeposten an der Raumungsprifung beteiligt ist.

4

Feststellungen

Bei der Raumungspriifung miissen Sie feststellen, dass

a)

b)

C)

der Zug an der Signal-Zugschlussstelle des Hauptsignals oder des Signals Ne 14 *
auf der Raumungsprifstelle vorbeigefahren ist, *

der Zug mindestens ein Zeichen des Schlusssignals hat und

das Hauptsignal bzw. der Melder der virtuellen Blockstelle der Raumungspriifstel- *
le Halt zeigt und der Melder des Signals Zs 1, Zs 7 oder Zs 8 erloschen ist. Halt-
stellung und Erléschen der Signale miissen sicher angezeigt werden. An diesem
Signal duirfen Selbststellbetrieb oder Zuglenkung mit Lenkplan nicht eingeschaltet
und Fahrstrallen nicht eingespeichert sein. Sie mussen Sperre nach Modul
408.0403 Nr. 7 anbringen.

In den Ortlichen Richtlinien kénnen fiir die Feststellung nach b) andere Regeln gege-
ben sein.

5

Verzicht

In den Ortlichen Richtlinien kann zugelassen sein, dass auf Strecken ohne Strecken-
block, mit nichtselbsttatigem Streckenblock oder automatischem Streckenblock auf
die Feststellung nach Abschnitt 4 b bei Reiseziigen verzichtet wird.

gultig ab 10.06.2012
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6 Haltstellung priifen
Die sichere Anzeige der Haltstellung des Hauptsignals miissen Sie am Signal selbst

oder am Signalhaltmelder feststellen. Dabei dirfen Sie sich nicht auf das Signalriick-
licht verlassen.

7 Erganzende oder abweichende Regeln

Fur die Raumungsprifung kénnen in den Modulen 408.0101 bis 408.0911 erganzen-
de oder abweichende Regeln gegeben sein.

a

glltig ab 10.06.2012
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1 Raumungspriifstelle

Raumungsprifstelle ist die Zugfolgestelle am Ende des Zugfolgeabschnitts.

2 Anwenden

Die Raumungsprifung missen Sie bei allen Zugfahrten durchfiihren.

3 Einfahrt melden

Wo das Hauptsignal nicht vom Fahrdienstleiter bedient wird, miissen Sie ihm als Be-
diener die Einfahrt der Ziige melden. Die Meldung lautet:
»Zug (Nummer) mit Schluss eingefahren, Signal (Bezeichnung) auf Halt."

In den Ortlichen Richtlinien kann eine andere Art der Meldung zugelassen sein.

4 Bestdtigen

Die Raumungspriifung muissen Sie durch Riickmelden bestatigen.

5 Bestdtigung bleibt aus

Wird ein Zug nicht spatestens flinf Minuten nach Ablauf der planmalfigen Fahrzeit zu-
rickgemeldet, miissen Sie sich als Fahrdienstleiter nach dem Verbleib erkundigen.
Erhalten Sie die Mitteilung, dass der Zug noch nicht angekommen ist oder aus be-
sonderem Anlass nicht zuriickgemeldet werden darf, missen Sie Merkhinweis nach
Modul 408.0402 Nr. 2 und Sperre nach Modul 408.0403 Nr. 8 anbringen bzw. eingeben.

a

gultig ab 15.06.2003
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1 Raumungspriifstelle

Raumungsprifstelle ist die Zugfolgestelle am Ende des Zugfolgeabschnitts.

2 Anwenden

Die Raumungsprifung miissen Sie bei allen Zugfahrten durchfiihren. Bei Relaisblock
und Tragerfrequenzblock 71 mit Streckengleisfreimeldeanlage miissen Sie die im Ab-
schnitt 6 genannten Besonderheiten beachten.

3 Bestdtigen

Raumungspriifung miissen Sie durch Rickblocken bestatigen. Bei Relaisblock wird in
bestimmten Fallen zugbewirkt zuriickgeblockt.

4 Bestatigung bleibt aus

Wird ein Zug nicht spatestens fiinf Minuten nach Ablauf der planmaRigen Fahrzeit zu-
rickgeblockt, miissen Sie sich als Fahrdienstleiter nach dem Verbleib erkundigen. Er-
halten Sie die Mitteilung, dass der Zug noch nicht angekommen ist oder aus besonde-
rem Anlass noch nicht zuriickgeblockt werden darf, missen Sie Merkhinweis ,RP*
nach Modul 408.0402 Nr. 2 und Sperre nach Modul 408.0403 Nr. 8 anbringen bzw. ein-
geben.

5 Riickmelden

(1) Die Raumungspriifung missen Sie als Fahrdienstleiter bei folgenden Anlassen
durch Riickmelden bestatigen:
a) Ein Zug soll mit besonderem Auftrag in einen Zugfolgeabschnitt fahren.
b) Der Streckenblock wirkt nicht ordnungsgemal3, weil

1. nicht vor- oder zuriickgeblockt werden kann oder er die Bedienung nicht
anzeigt,

2. der Streckenblock nur mit Hilfseinrichtungen bedient werden kann,
3. Streckenblockeinrichtungen vorzeitig frei werden,

c) Die mit gelbem Quadrat gekennzeichneten Verschliisse fehlen oder sind ge-
I6st, es sei denn, die Fachkraft hat die Verschliisse geldst.

d) Die Fachkraft hat das Riickmelden im Arbeits- und Stérungsbuch angeordnet.

(2) a) Das Riickmelden miissen Sie als Fahrdienstleiter der Zugfolgestelle einfiihren,
bei der der Anlass aufgetreten ist. Beim Einfiihren des Riickmeldens mussen
Sie den Anlass angeben. Beim Einfiihren des Riickmeldens muss der Zug zu-
rickgemeldet werden, der den Zugfolgeabschnitt zuletzt befahren hat. Ist der
Anlass nach dem Aufheben einer Gleissperrung aufgetreten, muss der Zug zu-
rickgemeldet werden, der den Zugfolgeabschnitt vor der Gleissperrung zuletzt
befahren hat.

*

*

*

*

Anlasse

Einfiihren

gultig ab 10.06.2012
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* b) Weisen Sie das Einfiihren des Riickmeldens im Zugmeldebuch nach folgen-
* dem Muster nach:
1 2 | 3 | 4 5 6 | 7 | s 9 10
Tag Regelgleis von Regelgleis nach
75 72 Gegengleis nach Gegengleis von
Adorf Cestadt
Zugnummer | Annahme | Abfahrt Rick- Ankunft | Annahme | Abfahrt Rick- Zugnummer Meldungen und Vermerke
meldung meldung
U M U M U M U M ] M U M U M
4718 8120 8129 8|27 8|28 8.28 an FAD: R fiir G/
FAD — FBH, Riickblocken
nicht ();gu'wlj
Durchfiihren, (3) a) Auf eingleisigen Strecken und auf zweigleisigen Strecken mit Erlaubniswech-
Bedienen des sel missen Sie die Ziige beider Fahrtrichtungen zuriickmelden.
Streckenblocks ) ) o L L
b) Bedienen Sie den Streckenblock, soweit dies moglich und zulassig ist. Wenn
der Streckenblock bedient wird, ist zuerst zuriickzumelden und danach zu-
riickzublocken.
c) Wo der Streckenblock nicht vom Fahrdienstleiter bedient wird, miissen Sie als
Bediener die Einfahrt der Ziige melden mit dem Wortlaut:
»,Zug (Nummer) mit Schluss eingefahren, Signal (Bezeichnung) auf Halt."
Als Fahrdienstleiter melden Sie hierauf den Zug zuriick und beauftragen da-
nach den Bediener zuriickzublocken.
d) Wo bei Relaisblock ein Zugschlussmeldeposten vorhanden ist, miissen Sie
das zugbewirkte Riickblocken sperren. Ist dies nicht méglich, meldet der Zug-
schlussmeldeposten die Einfahrt der Ziige nach c).
Aufheben (4) Sie dirfen das Riickmelden aufheben, wenn Sie es eingefiihrt haben und folgen-

de Voraussetzungen erfillt sind:

a) Alle Anlasse miissen weggefallen sein. War das Riickmelden eingefiihrt, weil
Streckenblockeinrichtungen vorzeitig frei geworden sind oder bei Tragerfre-
quenzblock 71 eine Dauerstérung der Blockubertragungseinrichtung vorgele-
gen hat, muss im Arbeits- und Stoérungsbuch auRerdem das Ende der Arbeiten
eingetragen sein.

b) Danach muss der Zugfolgeabschnitt von einem Kontrollzug befahren worden
sein, und zwar

1. auf zweigleisigen Strecken ohne Erlaubniswechsel von einem Zug in der
gewohnlichen Fahrtrichtung,

2. auf eingleisigen Strecken oder zweigleisigen Strecken mit Erlaubniswechsel
von je einem Zug in beiden Fahrtrichtungen.

Der Kontrollzug muss in den betroffenen Zugfolgeabschnitt auf Hauptsignal
eingefahren und bei ordnungsgemalR wirkenden Blockeinrichtungen vor- und
zurlickgeblockt worden sein.

glltig ab 10.06.2012
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c) Weisen Sie das Aufheben des Riickmeldens im Zugmeldebuch nach folgen- #
dem Muster nach: *
1 2 | 3 | a4 5 6 | 7 [ 8 9 10
Tag Regelgleis von Regelgleis nach
15.12. Gegengleis nach Gegengleis von
Adorf Cestadt
Zugnummer | Annahme | Abfahrt Rick- Ankunft [ Annahme | Abfahrt Rick- Zugnummer Meldungen und Vermerke
meldung meldung
U M U M U M U M U M U M U M
4728 10130(10|36|10|36 10|37 10.37 an EAD: R fiir
G/ FAD — FBH anfeh

(5) Wo Sie den Streckenblock nicht selbst als Fahrdienstleiter bedienen, miissen Sie Verstindigen

(6)

(7)

6

dem Bediener Einfiihren und Aufheben des Riickmeldens bekannt geben.
Solange Zige zurliickzumelden sind, missen Sie als Fahrdienstleiter der Stelle,
die die Zugfolge regelt, Merkhinweis ,RP“ nach Modul 408.0402 Nr. 2 und Sperre
nach Modul 408.0403 Nr. 8 anbringen bzw. eingeben.

Fiir Besonderheiten beim Rl'jckmelglen auf Strecken mit Blockstellen, die keine
Blockendstellen sind, enthalten die Ortlichen Richtlinien Weisungen.

Besonderheiten bei Gleisfreimeldeanlage

Bei Relaisblock und Tragerfrequenzblock 71 mit Streckengleisfreimeldeanlage gelten
folgende erganzende oder abweichende Bestimmungen:

(1)

(2)

(3)

(4)

Raumungspriifung ist erforderlich, wenn

a) sie aus Anlassen nach Abschnitt 5 Absatz 1 durch Riickmelden bestatigt wer-
den muss,

b) nicht zugbewirkt zuriickgeblockt wird oder

c) die Achszahlgrundstellung fiir die Streckengleisfreimeldung hergestellt werden
soll.

Die Feststellungen nach Modul 408.0241 Abschnitt 4 a und 4 b dirfen Sie durch
Blockabschnittsprifung ersetzen. Die Blockabschnittspriifung ist nicht zulassig,
wenn die Fachkraft die Raumungspriifung im Arbeits- und Stérungsbuch ange-
ordnet hat.

Wenn Sie die Riickmeldung nicht geben dirfen, weil das Schlusssignal nicht
mehr festgestellt werden kann, obwohl der Zug angekommen ist, miissen Sie den
Triebfahrzeugfiihrer des folgenden Zuges mit Befehl 9 anweisen, im Zugfolgeab-
schnitt auf Sicht zu fahren.

Wenn Zige zurickgemeldet werden, miissen Sie das zugbewirkte Rickblocken
sperren. Ist das nicht moglich, geht die Riickblockung vor der Riickmeldung ein.

a

Merkhinweis,
« Sperre

Blockstelle
nicht Block-
endstelle

gultig

ab 10.06.2012
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1

Raumungspriifstelle

Raumungspriifstelle ist die Zugmeldestelle hinter dem Zugfolgeabschnitt. In den Ortli-
chen Richtlinien kann eine andere Stelle als Raumungspriifstelle bestimmt sein.

2

Einzelraumungspriifung, Raumungspriifung auf Zeit

Raumungspriifung kann bei nur einem Zug (Einzelraumungspriifung) oder bei allen
Zigen fiir die Dauer eines Anlasses (Raumungspriifung auf Zeit) erforderlich werden.

3 Bestdtigen
(1) Raumungsprifung missen Sie durch Riickmelden bestatigen, wenn Sie als Fahr-
dienstleiter der Raumungspriifstelle nicht zugleich Fahrdienstleiter der Zugfolge-
stelle sind, der die Fahrt in den Zugfolgeabschnitt zuldasst. Wenn die Bestatigung
nicht erforderlich ist, miissen Sie die Raumungsprifung im Zugmeldebuch nach
folgendem Muster nachweisen. *
1 2 [ 3 [ 4 5 6 [ 7 [ 8 9 10
Tag Regelgleis von Regelgleis nach
15.12. Gegengleis nach Gegengleis von
Adorf Cestadt
Zugnummer | Annahme| Abfahrt Ruick- Ankunft | Annahme| Abfahrt Riick- Zugnummer Meldungen und Vermerke
meldung meldung
u MU/ M[UIM UM ul™M u MJUIM
4786 19|43 19|50 19|51 19.52 Gl von FAD bis FBH
ffrei
(2) In den Ortlichen Richtlinien kénnen ergidnzende oder abweichende Regeln gege-
ben sein.
4 Einzelraumungspriifung
(1) Einzelraumungsprifung wird bei folgenden Anldassen erforderlich: * Anldsse

a) Ein Zug soll mit besonderem Auftrag in einen Zugfolgeabschnitt fahren.

b) Ein Zug soll in einem Zugfolgeabschnitt fiir anzeigegefiihrte Ziige signalgefiihrt
weiterfahren, dessen Ende gekennzeichnet ist durch ein Blockkennzeichen der
freien Strecke.

c) Ein Zug soll an einem LZB-Nothalt auf der freien Strecke oder hinter einem
Ausfahrsignal weiterfahren.

d) Blockeinrichtungen sollen in die Grundstellung gebracht werden - ausgenom-
men der Zentralblockabschnitt soll aufgel6st werden, ohne dass eine Zugfahrt
stattgefunden hat. Sie diirfen diese Einzelraumungsprifung durch MalRnahmen
nach Modul 408.0622 Abschnitt 1 ersetzen.

e) Fiir die Hilfsaufldsung einer FahrstraRe ist in den Ortlichen Richtlinien Einzel-
raumungsprifung vorgeschrieben.

*

gultig ab 10.06.2012
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In den Ortlichen Richtlinien kénnen zu den Anldssen nach a und b erganzende
Regeln gegeben sein.

In den Ortlichen Richtlinien ist bestimmt, wenn bei den Anlidssen nach a bis c im
Anschluss an die Einzelraumungsprifung Raumungsprifung auf Zeit eingefiihrt
werden muss.

Den Anlass fiir die Einzelraumungsprifung missen Sie im Zugmeldebuch nach
folgendem Muster nachweisen:

1 2 | 3 | 4 5 6 | 7 | 8 9 10
Tag Regelgleis von Regelgleis nach
15.12. Gegengleis nach Gegengleis von
Adorf Cestadt
Zugnummer | Annahme | Abfahrt Riick- Ankunft | Annahme | Abfahrt Riick- Zugnummer Meldungen und Vermerke
meldung meldung
—
u M{UIM[U|M]U MU MU MU M
4732 11105 11)12 1113|1129 AzGr
4734 11122 11129 11|30

Anlass nach (2)
einer Gleis-

sperrung

Durchfiihrung  (3)

Blockab- (4)
schnitts-

priifung

Auswerten
der Anzeigen

*

Ist der Anlass fir die Raumungspriifung nach dem Aufheben einer Gleissperrung
aufgetreten, miissen Sie Raumungspriifung bei dem Zug durchfiihren, der den
Zugfolgeabschnitt vor der Gleissperrung zuletzt befahren hat.

Wenn Raumungsprifung zu bestatigen ist, missen Sie den fir die Raumungsprii-
fung zustandigen Fahrdienstleiter zur Abgabe der Rickmeldung auffordern. Dabei
miissen Sie den betroffenen Zug angeben.

In Relaisstellwerken diirfen Sie bei Zentralblock mit Achszahlern eine Einzelrau-
mungsprifung in den Fallen der Absatze 1 a, 1 b oder 1 ¢ durch Blockabschnitts-
prifung fur den betroffenen Zugfolgeabschnitt ersetzen. Bei Blockabschnittspri-
fung miissen Sie Folgendes feststellen:

- Der Zugfolgeabschnitt muss als frei angezeigt werden und

- der Halt- oder Fahrtmelder des Hauptsignals am Ende des Zugfolgeabschnitts
muss leuchten und der Melder des Signals Zs 1, Zs 7 oder Zs 8 muss dunkel
sein.

Blockabschnittspriifung ist nicht zulassig, wenn ein Zentralblockabschnitt nicht
aufgelost ist, der Ausfahrsperrenmelder leuchtet, der Blockabschnittsmelder rot
leuchtet oder wenn in den Ortlichen Richtlinien nach Absatz 1 bestimmt ist, dass
Sie im Anschluss an eine Einzelraumungsprifung Raumungspriifung auf Zeit ein-
fuhren missen.

(5) a) In Elektronischen Stellwerken diirfen Sie bei Zentralblock eine Einzelrdu-

mungsprifung in den Fallen der Absdtze 1 a, 1 b oder 1 ¢ durch Auswerten der
sicheren Anzeigen bis zum nachsten Hauptsignal bzw. bis zur nachsten durch
Signal Ne 14 gekennzeichneten virtuellen Blockstelle ersetzen.

glltig ab 10.06.2012
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b) Die Ortlichen Richtlinien kénnen zulassen, dass Sie eine Einzelriumungspriifung *
durch das Auswerten der sicheren Anzeigen im betroffenen Zugfolgeabschnitt
ersetzen diirfen. Dabei missen Sie Folgendes feststellen: *

- Der Zugfolgeabschnitt muss als frei angezeigt werden und *

- der Halt- oder Fahrtmelder des Hauptsignals am Ende des Zugfolgeab-
schnitts muss leuchten und der Melder des Signals Zs 1, Zs 7 oder Zs 8 *
muss dunkel sein. *

(6) Sie dirfen eine Einzelraumungspriifung nach Absatz 1 a ersetzen durch die Fest- * Auswerten der
stellung, dass das Hauptsignal bzw. die virtuelle Blockstelle am Anfang des betrof- * Fahrtstellung
fenen Abschnittes eine Fahrtstellung zeigt. Hierzu dirfen Sie die Anzeige des
Fahrtmelders auswerten - ausgenommen bei Selbstblocksignalen - oder sich vom
Triebfahrzeugfiihrer bestatigen lassen, dass das Selbstblocksignal in Fahrtstellung *
ist.

(7) a) Sie miissen die Blockabschnittspriifung nach Absatz 4, das Auswerten der si- Nachweisen
cheren Anzeigen nach Absatz 5 oder das Auswerten der Fahrtstellung nach
Absatz 6 gemalR folgendem Muster nachweisen und - soweit erforderlich - den *
Eintrag dem Fahrdienstleiter, der die Zugfahrt in den betroffenen Zugfolgeab-
schnitt zulasst, mitteilen. Die Bestatigung der Raumungsprifung durch Riick-
melden ist nicht erforderlich.

1 2 | 3 | 4 5 6 | 7 | 8 9 10
Tag Regelgleis von Regelgleis nach
15.12. Gegengleis nach Gegengleis von
Adorf Cestadt
Zugnummer | Annahme| Abfahrt Riick- Ankunft [ Annahme | Abfahrt Riick- Zugnummer Meldungen und Vermerke
meldung meldung
— e—
u|lMJUlIMJUIMIUI M[UIMITU|JMIU]|M
4786 19143 19150 19|51
4788 19|55 20|02 20|03 \Ausf. bei Halt zeigendem Asig
20.02 Glvon FBH bis FCS frei

b) Sie miissen als Fahrdienstleiter, der die Zugfahrt in den betroffenen Zugfolge- Beteiligte
abschnitt zuldsst, die Meldung nach a) im Zugmeldebuch nachweisen. Diese verstandigen
ersetzt die Raumungsprifung.

(8) Wenn Einzelraumungspriifung erforderlich ist, Sie aber nicht feststellen kdnnen, Zuletzt
welcher Zug den Zugfolgeabschnitt zuletzt befahren hat, miissen Sie wie folgt vor- gefahrener

hen: Zug nicht
gehen feststellbar

a) Sie missen ein selbsttatiges Blocksignal oder eine Blockstelle fiir anzeigege- *
fihrte Ziige am Anfang des betroffenen Zugfolgeabschnitts sperren. Sie mis- *
sen Merkhinweis ,RP“ nach Modul 408.0402 Nr. 2 anbringen bzw. eingeben. *
Bei Elektronischen Stellwerken miissen Sie ein selbsttatiges Blocksignal oder
eine Blockstelle fir anzeigegefiihrte Ziige nicht sperren, wenn Sie im betroffe- *
nen Zugfolgeabschnitt Merkhinweis ,RP“ nach Modul 408.0402 Nr. 2 und Sper- *
re nach Modul 408.0403 Nr. 9 eingeben konnen.

b) Bei einem Ausfahrsignal oder Blocksignal einer Abzweigstelle am Anfang des
betroffenen Zugfolgeabschnitts miissen Sie Merkhinweis ,RP“ nach Modul *
408.0402 Nr. 2 und Sperre nach Modul 408.0403 Nr. 8 anbringen bzw. einge-
ben.

gultig ab 10.06.2012
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Anldsse

Zugfolge auf
eingleisigen
Strecken oder
bei GWB

Arbeiten

*

*

(1)

)

€)

c) Selbststellbetrieb darf nicht eingeschaltet und FahrstraBen dirfen nicht einge-
speichert sein. Sperre miissen Sie nach Modul 408.0403 Nr. 7 anbringen.

d) Auf der Raumungsprifstelle miissen Sie feststellen, dass die Bedingungen
nach Modul 408.0241 Abschnitt 4 c - Hauptsignal bzw. Melder der virtuellen
Blockstelle zeigt Halt - erfillt sind.

e) Den Triebfahrzeugfiihrer des nachsten Zuges, der den Zugfolgeabschnitt befah-
ren soll, miissen Sie beauftragen, auf Sicht zu fahren, und zwar

- bei Zentralblock mit Achszahlern oder automatischem Streckenblock oder
wenn bis zur nachsten Zugmeldestelle nur ein Zugfolgeabschnitt vorhanden
ist, im betroffenen Zugfolgeabschnitt,

- in allen Gbrigen Fallen im betroffenen und im nachsten Zugfolgeabschnitt.

Auf Strecken mit Blockkennzeichen gilt als betroffener Zugfolgeabschnitt
- fur signalgefiihrte Ziige der Zugfolgeabschnitt flr signalgefiihrte Ziige,
- fur anzeigegefiihrte Ziige der Zugfolgeabschnitt fiir anzeigegefiihrte Ziige.

f) Sie missen den Triebfahrzeugfiihrer miindlich verstandigen, dass er am Haupt-
signal oder am Signal Ne 14 der Raumungsprifstelle angehalten wird, um dort
dem Fahrdienstleiter seine Zugnummer anzugeben.

g) Als Fahrdienstleiter der Raumungspriifstelle diirffen Sie die Einfahrt des Zuges
auf der Raumungspriifstelle erst zulassen, wenn der Triebfahrzeugfiihrer die
Nummer seines Zuges gemeldet hat.

h) Bei diesem Zug miissen Sie eine Einzelraumungspriifung durchfiihren.

Raumungspriifung auf Zeit

Raumungsprifung auf Zeit wird erforderlich, wenn

a) sie nach Modul 408.0622 Abschnitt 1 Absatz 2 Nr. 4 eingefiihrt werden muss,
weil Blockeinrichtungen nicht in Grundstellung gebracht werden konnten,

b) bekannt wird, dass ein Blockabschnitt nicht als besetzt angezeigt wird, obwohl
er besetzt ist,

c) die Bedienung nach Abschnitt 4 Absatz 1 e nicht ordnungsgemalfd gewirkt hat
oder

d) die Fachkraft die Raumungspriifung vorgeschrieben hat.

Sind auf eingleisigen Strecken zwischen zwei Zugmeldestellen mehrere Zugfolge-
abschnitte vorhanden und ist fiir einen der Zugfolgeabschnitte Raumungspriifung
auf Zeit erforderlich, missen Sie die Zugfolge fiir beide Fahrtrichtungen an den
Hauptsignalen bzw. den Signalen Ne 14 der Raumungsprifstellen regeln. Dies gilt
auch, wo Gleiswechselbetrieb eingerichtet ist, sobald ein Zug auf dem Gegengleis
gefahren ist.

Sie durfen dem Beginn von Arbeiten, die Raumungsprufung auf Zeit erfordern, erst
zustimmen, wenn sich die Blockeinrichtungen des betroffenen Zugfolgeabschnitts
und aller folgenden Zugfolgeabschnitte bis zur Raumungsprifstelle in Grundstel-
lung befinden oder eine Einzelraumungspriifung bei dem Zug durchgefiihrt wurde,
der die Abschnitte zuletzt befahren hat.

glltig ab 10.06.2012
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(4) Raumungspriifung auf Zeit miissen Sie als Fahrdienstleiter der Zugfolgestelle ein-  Einfiihren
fihren, bei der der Anlass aufgetreten ist.

Wenn Raumungspriifungen bestatigt werden mussen, missen Sie dem beteiligten
Fahrdienstleiter Einfiihren der Raumungspriifung auf Zeit, Zugfolgeabschnitt und
Anlass mitteilen.

Als fiir die Raumungsprifung zustandiger Fahrdienstleiter miissen Sie die Ziige
unaufgefordert zuriickmelden.

Einfilhren der Raumungsprifung auf Zeit miissen Sie im Zugmeldebuch nach fol- *

gendem Muster nachweisen: *
1 2 [ 3 [ 4 5 6 [ 7 [ s 9 10
Tag Regelgleis von Regelgleis nach
15.12. Gegengleis nach Gegengleis von
Adorf Cestadt
Zugnummer | Annahme| Abfahrt Riick- Ankunft | Annahme| Abfahrt Riick- Zugnummer Meldungen und Vermerke
meldung meldung
— —
u/ MJu|Mmfu|MjufMJU|MIU|M]JUI[WM
4712 7128 7|34 7|34
4714 7150 7156 7\57| 8|10 AzGr erfolglos
4716 8104 8110 8|11 8|16 AzGr erfolglos
4718 8120 8|26 8126| 8|32 8.17 an FCS: Rpz fiir Block-
abschnitt 112 eingefiihrt

(5) Bei Raumungspriifung auf Zeit miissen Sie wie folgt vorgehen: Sperren

.. wo . . .. . .. Ibsttati
a) Sie mussen das selbsttatige Blocksignal bzw. die Blockstelle fiir anzeigegefiihr- *a?rkzngel;g

te Ziige am Anfang des betroffenen Zugfolgeabschnitts sperren und bis zur * Einrichtungen,
Fahrt des Kontrollzuges gesperrt lassen. Sie missen Merkhinweis ,RP“ nach * Merkhinweis,
Modul 408.0402 Nr. 2 anbringen. Bei Elektronischen Stellwerken miissen Sie ein  Sperre
selbsttatiges Blocksignal bzw. die Blockstelle fiir anzeigegefiihrte Ziige nicht *

sperren, wenn Sie im betroffenen Zugfolgeabschnitt Merkhinweis ,RP“ nach *

Modul 408.0402 Nr.2 und Sperre nach Modul 408.0403 Nr. 9 eingeben kon- *

nen.

Kann ein selbsttatiges Blocksignal bzw. die Blockstelle fiir anzeigegefiihrte Zi-
ge nicht gesperrt werden, miissen Sie die Zugfolge am Hauptsignal oder an der
durch Signal Ne 14 gekennzeichneten virtuellen Blockstelle der riickgelegenen
Zugmeldestelle regeln. Fir dieses Signal gelten die Regeln unter b).

* ¥ ¥ *

b) Bei einem Ausfahrsignal oder Blocksignal einer Abzweigstelle am Anfang des
betroffenen Zugfolgeabschnitts miissen Sie Merkhinweis ,RP“ nach Modul *
408.0402 Nr. 2 und Sperre nach Modul 408.0403 Nr. 8 anbringen bzw. einge-
ben.

c) Selbststellbetrieb darf nicht eingeschaltet und FahrstraBen diirfen nicht einge-
speichert sein. Sperre miissen Sie nach Modul 408.0403 Nr. 7 anbringen.

Sind zwischen zwei Zugmeldestellen mehrere Zugfolgeabschnitte betroffen, mis-
sen Sie die MalRnahmen nach a) oder b) nur fiir das Hauptsignal bzw. die virtuelle *
Blockstelle am Anfang des ersten betroffenen Zugfolgeabschnitts treffen. *

gultig ab 10.06.2012
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Aufheben

(6) Sie dirfen Raumungspriifung auf Zeit aufheben, wenn Sie diese eingefiihrt haben

und folgende Voraussetzungen erfiillt sind:

a) Alle Anldasse missen weggefallen sein. War Raumungspriifung auf Zeit nach
den Absatzen 1 a, 1 b oder 1 c eingefiihrt, muss im Arbeits- und Stérungsbuch
aullerdem das Ende der Arbeiten eingetragen sein.

b) Danach muss der Zugfolgeabschnitt von einem Kontrollzug befahren worden
sein, und zwar

1. auf zweigleisigen Strecken, wo Gleiswechselbetrieb nicht standig eingerich-
tet ist, von einem Zug in der gewohnlichen Fahrtrichtung,

2. auf eingleisigen Strecken ohne Erlaubnismelder oder Streckengleisen ohne
Erlaubnismelder, wo Gleiswechselbetrieb standig eingerichtet ist, von einem
Zug in beliebiger Fahrtrichtung,

3. auf eingleisigen Strecken mit Erlaubnismelder oder Streckengleisen mit Er-
laubnismelder, wo Gleiswechselbetrieb standig eingerichtet ist,

- von je einem Zug in beiden Fahrtrichtungen oder

- von einem Zug in beliebiger Fahrtrichtung, wenn nach diesem Zug die Er-
laubnis zweimal stérungsfrei von Hand gewechselt werden konnte.

Die Fahrt des Kontrollzuges in den Zugfolgeabschnitt muss durch Fahrtstellung
eines Hauptsignals bzw. der virtuellen Blockstelle zugelassen worden sein. Der
Kontrollzug muss den Zugfolgeabschnitt bei ordnungsgemal® wirkenden Block-
einrichtungen durchfahren haben. Ein selbsttatiges Blocksignal bzw. die Block-
stelle fiir anzeigegefiihrte Ziige missen Sie dafiir entsperren und unmittelbar
nach Haltstellung durch den Kontrollzug wieder sperren.

Das Aufheben der Raumungspriifung auf Zeit miissen Sie im Zugmeldebuch nach
folgendem Muster nachweisen:

1 2 [ 3 | 4 5 6 | 7 | 8 9 10
Tag Regelgleis von Regelgleis nach
15.12. Gegengleis nach Gegengleis von
Adorf Cestadt
Zugnummer | Annahme | Abfahrt Riick- Ankunft | Annahme| Abfahrt Riick- Zugnummer Meldungen und Vermerke
meldung meldung
— —
U M U M| U M ] U M ] U M ] U M ] U M
4720 8125 8131 8132 838
4722 8 |47 8153 8154 9|00 9.01 an FCS: Rpz aufgeh.
4724 9 (03 9109 9|10

Riickmelde-
posten

7)

In den Ortlichen Richtlinien oder in einer Betra kann zugelassen sein, dass bei
Raumungsprifung auf Zeit die Raumungsprifung auf einer selbsttatigen Blockstel-
le durchgefiihrt wird, auf der ein Riickmeldeposten eingesetzt ist.

glltig ab 10.06.2012
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Einflhren der Raumungsprifung auf Zeit mit Rickmeldeposten und Bestatigung
der Raumungsprifung durch den Riickmeldeposten miissen Sie im Zugmeldebuch

nach folgendem Muster nachweisen:

1 2 [ 3 [ 4 5 6 | 7 [ 8 9 10
Tag Regelgleis von Regelgleis nach
15.12. Gegengleis nach Gegengleis von
Adorf Cestadt
Zugnummer | Annahme| Abfahrt Riick- Ankunft | Annahme| Abfahrt Riick- Zugnummer Meldungen und Vermerke
meldung meldung
vijmuvfmfu MU MU MfU|MJU|M
4712 7128 7|34 7|34
4714 7150 7156 7157| 8|10 AzGr erfolglos
4716 8| 04 8|10 8(11| 8|16 AzGr erfolglos
4718 8|20 826 8|26 8|32 8.17anFCS: Rpzfir
DIOCKapnsa T 11z emygerurt
8.35.an RMP am Shk 114:
Rpz fiir Blockabschn 112
8.36 an FCS: RMP am Sbk
H4-cingesetzt-R-cureh-FCES
£) G
eingestellt
4720 8|43 8149 8150 8.53 Rvon Sbk 114
4722 8|58 9|04 9(05 9.08 R von Sbk 114
4724 9|15 9|21 9|22 9.25 R von Sbk 114
4726 9(24 9|30 9|31 9.28 an RMP am Sbk 114
und FCS: Rpz aufgeh

gultig ab 10.06.2012
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Anldsse

6 Feststellungen ersetzen

(1) Bei Einzelraumungspriifung oder bei Raumungspriifung auf Zeit gilt Folgendes:

a) Sie dirfen die Feststellung, dass der Zug mindestens ein Zeichen des Schluss-
signals hat (Modul 408.0241 Abschnitt 4 b) ersetzen durch eine Zugvollstandig-
keitsmeldung des Zugfiihrers fiir seinen Zug auf der Raumungspriifstelle. Der
Zug muss bei Abgabe der Zugvollstandigkeitsmeldung halten und darf nach
dem Befahren des betroffenen Zugfolgeabschnitts nicht verandert worden sein.

b) Sie diirfen die Feststellungen, dass der Zug an der Signal-Zugschlussstelle des
Hauptsignals oder des Signals Ne 14 der Raumungspriifstelle vorbeigefahren
ist und dass der Zug mindestens ein Zeichen des Schlusssignals hat (Modul
408.0241 Abschnitt 4 a und 4 b) ersetzen durch

1.

eine Zugschlussmeldung eines Zugschlussmeldepostens. Dem Zugschluss-
meldeposten miissen die Zlige bekannt sein, fir die Zugschlussmeldungen
zu geben sind,

. eine Zugschlussmeldung des Fahrdienstleiters der nachsten ortlich besetz-

ten Zugmeldestelle; der Zug darf nach dem Befahren des betroffenen Zug-
folgeabschnitts nicht verandert worden sein,

eine Zugvollstandigkeitsmeldung des Zugfiihrers fiir seinen Zug auf einer
Betriebsstelle, die zwischen der Raumungsprifstelle und der nachsten ort-
lich besetzten Zugmeldestelle liegt. Der Zug muss bei Abgabe der Zugvoll-
standigkeitsmeldung halten und darf nach dem Befahren des betroffenen
Zugfolgeabschnitts nicht verandert worden sein.

c) Sie diirfen bei Elektronischen Stellwerken die Feststellung, dass der Zug an der
Signal-Zugschlussstelle des Hauptsignals oder des Signals Ne 14 der Rau-
mungsprifstelle vorbeigefahren ist, ersetzen durch die Feststellung, dass der
Zug auf der Raumungsprifstelle angekommen und hinter dem Hauptsignal oder
des Signals Ne 14 der erste Gleis- oder Weichenabschnitt der selbsttatigen
Gleisfreimeldeanlage als frei angezeigt ist. In den Ortlichen Richtlinien fiir Mit-
arbeiter auf Betriebsstellen kénnen zusatzliche Regeln gegeben sein.

d) Wenn der Zug auf der Raumungspriifstelle angekommen ist

und eine Zugschlussmeldung oder Zugvollstindigkeitsmeldung nach a) oder
b) nicht gegeben oder

die Feststellung, dass der Zug an der Signal-Zugschlussstelle des Hauptsi-
gnals oder des Signals Ne 14 der Raumungsprifstelle vorbeigefahren ist
(Modul 408.0241 Abschnitt 4 a), nicht getroffen

werden kann oder dies unzweckmalflig ist, diirfen Sie wie folgt vorgehen:

glltig ab 10.06.2012
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Bei Raumungs-

Bei Einzelraumungsprifung: - :
prifung auf Zeit:

1. Sie missen ein selbsttatiges Blocksignal oder eine
Blockstelle fiir anzeigegefiihrte Ziige am Anfang des
betroffenen Zugfolgeabschnitts sperren. Sie miissen
Merkhinweis ,RP“ nach Modul 408.0402 Nr. 2 anbrin-
gen bzw. eingeben. Bei Elektronischen Stellwerken
missen Sie ein selbsttitiges Blocksignal oder eine
Blockstelle fiir anzeigegeflihrte Zige nicht sperren,
wenn Sie im betroffenen Zugfolgeabschnitt Merk-
hinweis ,RP“ nach Modul 408.0402 Nr. 2 und Sperre
nach Modul 408.0403 Nr. 9 eingeben kdénnen.

2. Bei einem Ausfahrsignal oder Blocksignal einer Ab-
zweigstelle am Anfang des betroffenen Zugfolgeab-
schnitts mussen Sie Merkhinweis ,RP“ nach Modul
408.0402 Nr. 2 und Sperre nach Modul 408.0403 Nr. 8
anbringen bzw. eingeben.

3. Selbststellbetrieb darf nicht eingeschaltet und Fahr-
straBen dirfen nicht eingespeichert sein. Sperre mus-
sen Sie nach Modul 408.0403 Nr. 7 anbringen.

Sie mussen den Triebfahrzeugfiihrer des nachsten Zuges, der den Zugfolge-
abschnitt befahren soll, beauftragen auf Sicht zu fahren, und zwar

- bei Zentralblock mit Achszahlern oder automatischem Streckenblock oder
wenn bis zur nachsten Zugmeldestelle nur ein Zugfolgeabschnitt vorhanden
ist, im betroffenen Zugfolgeabschnitt,

- in allen Gbrigen Fallen im betroffenen und im nachsten Zugfolgeabschnitt.
Auf Strecken mit Blockkennzeichen gilt als betroffener Zugfolgeabschnitt
- fur signalgefiihrte Zuige der Zugfolgeabschnitt fir signalgefiihrte Ziige,
- flr anzeigegefiihrte Ziige der Zugfolgeabschnitt fiir anzeigegefiihrte Ziige.

Bei diesem Zug miissen Sie eine Raumungsprufung durchfihren.

gulltig

ab 10.06.2012
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Wortlaut der (2) Die Zugschlussmeldung oder Zugvollstandigkeitsmeldung lautet:
Zugschluss- . g .
megi'dung, »Zug (Nummer) vollstandig in (Name der Betriebsstelle) angekommen".
Nachweis Die Zugschlussmeldung oder Zugvollstindigkeitsmeldung miissen Sie im Zugmel-
* debuch nach folgendem Muster nachweisen.
1 2 | 3 | 4 5 6 | 7 | 8 9 10
Tag Regelgleis von Regelgleis nach
15.12. Gegengleis nach Gegengleis von
Adorf Cestadt
Zugnummer | Annahme| Abfahrt Riick- Ankunft | Annahme| Abfahrt Riick- Zugnummer Meldungen und Vermerke
meldung meldung
uyfMjuifMjuiIMfu MU MUl MJUIM
4754 15|18 15|34 15|35 1542 von Zf Zvolistin FCS ak

glltig ab 10.06.2012
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1

Zustandigkeit

Hauptsignale mussen Sie als Fahrdienstleiter in der Regel selbst bedienen oder frei-
geben. Wenn es in den Ortlichen Richtlinien zugelassen ist, diirffen Sie einen anderen
Mitarbeiter beauftragen, Hauptsignale zu bedienen oder freizugeben. Sie miissen den
Auftrag fiir jede Zugfahrt besonders erteilen.

2
(1)

)

3)

(4)

(5)

(6)

3
(1)

Hauptsignale auf Fahrt stellen

Sie mussen Hauptsignale rechtzeitig auf Fahrt stellen oder freigeben, wenn die
Bedingungen erfiillt sind und ein Zug zu erwarten ist oder seine Abfahrt bevor-
steht. Bei Selbststellbetrieb oder bei der Zuglenkung mit Lenkplan kommen die
Hauptsignale selbsttatig in Fahrtstellung. Selbsttatige Blocksignale konnen
selbsttatig in Fahrtstellung kommen.

Sie mussen den Auftrag, ein Hauptsignal auf Fahrt zu stellen, durch Bahnhofs-
block, Auftragsmelder oder miindlich erteilen. Sie dirfen den Auftrag nicht an ei-
ne Bedingung kniipfen. In den Ortlichen Richtlinien kann fiir den miindlichen Auf-
trag ein Wortlaut vorgeschrieben sein.

Das Einfahrsignal eines Bahnhofs oder das Blocksignal einer Abzweigstelle diir-
fen Sie erst auf Fahrt stellen oder freigeben, wenn durch die Abmeldung bekannt
ist, welcher Zug kommt.

Wenn ein Zug, fur den im Fahrplan fiir Zugmeldestellen vor der Ankunftszeit ein
,+* (Betriebshalt) oder ein ,x“ (Bedarfshalt) angegeben ist, auf dem Bahnhof hal-
ten soll, diirfen Sie das Signal fiir die Ausfahrt erst auf Fahrt stellen oder freige-
ben, wenn der Zug am gewohnlichen Halteplatz zum Halten gekommen ist.

Fur Zige, die auf einem Bahnhof ohne Halt durchfahren sollen, dirfen Sie das
Einfahrsignal bzw. das Zwischensignal vor dem Ausfahrsignal auf Fahrt stellen
oder freigeben, wenn ein Ausfahrvorsignal vorhanden und es wegen eines ver-
kiirzten Bremswegs in den Ortlichen Richtlinien nicht verboten ist.

a) Die Einfahrt in ein Gleis, aus dem auf Gruppenausfahrsignal ausgefahren wer-
den kann, und die Ausfahrt aus einem anderen zum Gruppenausfahrsignal
gehorenden Gleis diirfen Sie nicht gleichzeitig zulassen.

b) Durchfahrten auf Gruppenausfahrsignal diirfen Sie zulassen, wenn die zum
Gruppenausfahrsignal gehérenden Gleise durch hohe Sperrsignale abge-
schlossen sind (Ortliche Richtlinien), sonst nur, wenn kein anderer Zug in die-
sen Gleisen abfahrbereit ist.

c) Bei einem Gruppenzwischensignal gelten die Bestimmungen unter a) und b)
sinngemali.

Hauptsignale auf Halt zuriickstellen

a) Ein Hauptsignal miissen Sie sofort auf Halt stellen, wenn Sie festgestellt haben,
dass der Zug an der Signal-Zugschlussstelle mit Schlusssignal vorbeigefahren
ist, soweit das Signal nicht selbsttitig in die Haltstellung kommt. In den Ortli-
chen Richtlinien kénnen erganzende oder abweichende Regeln gegeben sein.

Bei Reisezligen durfen Sie auf das Erkennen des Schlusssignals verzichten,
wenn dies nach Modul 408.0241 Abschnitt 5 zugelassen ist.

Zeitpunkt

Auftrag

Einfahrt,

Weiterfahrt

Ausfahrt

*

*

Durchfahrt

Gruppen-
signal

Zeitpunkt
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6

Bei Hauptsignalen mit elektrischer Signalfligelkupplung missen Sie vor Zu-
riicklegen des Signalhebels aulierdem feststellen, dass das Signal selbsttatig
in die Haltstellung gekommen ist.

b) Bei Gleishildstellwerken und bei selbsttatigem Streckenblock kommen die
Lichthauptsignale in der Regel selbsttatig in die Haltstellung. Werden die
Hauptsignale nicht selbsttatig auf Halt gestellt, gelten die Regeln nach a).

Nach Vorbeifahrt eines Zuges an einem Hauptsignal muss dieses Signal erst auf
Halt gestellt oder der Melder eines fiir den Zug bedienten Signals Zs 1, Zs 7 oder
Zs 8 erloschen sein, bevor Sie eine weitere Zugfahrt auf dieses Signal als Ziel-
signal zulassen durfen.

Zugstrale auflésen

Die Einrichtung fur die FahrstraBenauflésung diirfen Sie bedienen oder den Fahr-
stralRenhebel zuriicklegen, wenn der Zug am gewodhnlichen Halteplatz - wenn im
Fahrweg mehrere gewohnliche Halteplatze liegen, am letzten gewdhnlichen Hal-
teplatz - oder am Zielsignal der Zugstralle zum Halten gekommen oder an der
FahrstraRen-Zugschlussstelle vorbeigefahren ist. Danach miissen Sie Einrichtun-
gen fiir den Befehlsempfang oder Zustimmungsempfang bedienen.

Bei Gleishildstellwerken mit selbsttatiger Gleisfreimeldeanlage werden Zugstralien
in der Regel hinter dem fahrenden Zug selbsttatig aufgelost. Werden die Zugstra-
Ren nicht selbsttatig aufgeldst, gelten die Regeln nach Absatz 1.

Durchrutschweg auflosen

Den Durchrutschweg diirfen Sie auflésen, wenn der Zug am gewohnlichen Halte-
platz - wenn im Fahrweg mehrere gew6hnliche Halteplatze liegen, am letzten
gewohnlichen Halteplatz - oder am Zielsignal der ZugstraRe zum Halten gekom-
men ist.

Missen Sie bei Gleisbildstellwerken den Durchrutschweg von Hand auflésen,
dirfen Sie dies, wenn der Zug am letzten gewohnlichen Halteplatz oder am Ziel-
signal der Zugstralle halt. Wo Sie nicht feststellen kdnnen, dass der Zug halt,
sind in den Ortlichen Richtlinien Regeln gegeben.

Zustimmungsempfang

In den Ortlichen Richtlinien kann zugelassen sein, dass Sie Einrichtungen fiir den Zu-
stimmungsempfang nicht nach jeder Zugfahrt bedienen mussen.

7

Zugschlussstellen

Signal-Zugschlussstellen und FahrstraRen-Zugschlussstellen sind in den Ortlichen
Richtlinien oder in der Betra genannt.

)

gultig ab 13.12.2009




Richtlinie

Ziige fahren
Zugfahrten durchfiihren

408.0261
Seite 1 von 3

1 Zugfahrt in einen Zugfolgeabschnitt zulassen

(1) a)

b)

Sie dirfen eine Zugfahrt in einen Zugfolgeabschnitt nur zulassen, wenn fol-
gende Bedingungen erfiillt sind:

1. Wo fiir den zuletzt gefahrenen Zug die Raumungsprifung im Zugmelde-
buch nachzuweisen ist, muss diese eingetragen sein.

2. Wo der Zug anzubieten ist, muss die Annahme im Zugmeldebuch eingetra-
gen sein.

3. Wo ein Streckengleis in beiden Richtungen befahren wird, muss der letzte
aus der Gegenrichtung angenommene Zug angekommen sein.

Wo die beteiligten Zugmeldestellen demselben Fahrdienstleiter zugeteilt
sind, muss der letzte in die Gegenrichtung abgelassene Zug angekommen
sein.

4. Wo Sie Schrankenwarter oder Bahniibergangsposten (iber Zugfahrten be-
nachrichtigen mussen, missen Sie diese benachrichtigt haben. Wo es in
den Ortlichen Richtlinien nach Modul 408.0421 Abschnitt 1 Absatz 4 vorge-
schrieben ist, muss lhnen der Schrankenwarter oder Bahniibergangsposten
bestatigt haben, dass der Bahniibergang gesichert ist.

5. Bei Bahnilbergangssicherungsanlagen mit Ferniberwachung darf lhnen
keine Storung bekannt sein.

6. Wo Arbeitsstellen tiber Zugfahrten zu benachrichtigen sind, missen sie be-
nachrichtigt sein.

7. Sind Befehle erforderlich, miissen sie dem Triebfahrzeugfiihrer oder Zug-
fahrer Gbermittelt sein.

8. Soweit sich im Zug auRRergew6hnliche Sendungen oder auRergewdhnliche
Fahrzeuge befinden, diirfen Sie die Fahrt nur zulassen, wenn

- die Fahrt von der in der Beférderungsanordnung genannten Stelle oder
der Betriebszentrale nicht verboten worden ist und

- auf der Betriebsstelle, auf der der Zug beginnt oder sich die Zusammen-
setzung des Zuges geandert hat, der Zugfiihrer die Nummern der Befor-
derungsanordnungen fiir die im Zug eingestellten auf3ergewohnlichen
Sendungen oder auBergewdhnlichen Fahrzeuge mitgeteilt hat und die Be-
forderungsanordnungen bei Ihnen vorliegen.

Durch Einschalten des Selbststellbetriebes oder der Zuglenkung mit Lenkplan
an einem Ausfahrsignal oder Blocksignal einer Abzweigstelle lassen Sie im
Voraus die Fahrt aller Ziige in den anschlieRenden Zugfolgeabschnitt zu. Des-
halb durfen Selbststellbetrieb oder Zuglenkung mit Lenkplan eingeschaltet sein,
solange keine Bedingungen nach a) Nr. 1 bis 4 oder Nr. 6 bis 8 zu erfiillen
sind oder im Fall a) Nr. 5 keine Stoérung der Anlage bekannt ist.

Zuglenkung mit Lenkplan darf auBerdem eingeschaltet sein, solange

1. Bedingungen nach a) Nr. 1 bis 4 oder Nr. 6 zu erfillen sind und in den Fal-
len nach a)

- Nr. 1, 2 oder 4 Sperre nach Modul 408.0403 Nr. 8,

gultig ab 10.06.2012
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- Nr. 3 Zugfahrten durch Fahrtstellung eines Hauptsignals oder einer virtuel-
len Blockstelle zugelassen werden, oder - wenn Zugfahrten mit besonde-
rem Auftrag zugelassen werden - Sperre nach Modul 408.0403 Nr. 8,

- Nr. 6 Sperre nach Modul 408.0403 Nr. 10 oder

2. im Fall nach a) Nr. 5 eine Stérung der Anlage bekannt ist und Sperre nach
Modul 408.0403 Nr. 8

eingegeben ist.
Bei Gleisbildstellwerken miissen die Bedingungen nach Absatz 1 a) vor dem Ein-
stellen oder Einspeichern der Zugstralie auch dann erfillt sein, wenn die Zug-

stralRe bereits eingestellt oder eingespeichert werden kann, bevor der anschlie-
Rende Zugfolgeabschnitt geraumt ist (Nachlaufen des Hauptsignals).

Fahrten gleichzeitig zulassen

Die gleichzeitige Fahrt mehrerer Ziige dirfen Sie nur zulassen, wenn ihre Fahrwege
getrennt voneinander verlaufen; ihre Durchrutschwege dirfen sich jedoch beriihren.

3

Zugfahrten auf Bahnho6fen ohne Ausfahrsignal

Fur die Durchfihrung der Ziige auf Bahnhofen ohne Ausfahrsignal gilt Folgendes:

(1)

()

(1)

()

Ist in der Ankunftspalte des Fahrplans bei diesem Bahnhof ein ,H® angegeben
und soll der Zug ohne Halt durchfahren, ist ihm Signal Zp 9 als Durchfahrauftrag
zu geben. Den Auftrag hierzu erteilen Sie als Fahrdienstleiter jeweils besonders,
soweit Sie das Signal nicht selbst geben.

Ist in der Ankunftsspalte des Fahrplans oder in der Spalte ,Fahrzeit von Stre-
ckenbeginn“ des Ersatzfahrplans bei einem Bahnhof ein ,H“ angegeben und ist
dieser Bahnhof zur Zeit der Zugfahrt unbesetzt, missen Sie als Fahrdienstleiter
der Zugmeldestelle, die den Zug auf die Strecke ablasst, den Triebfahrzeugfiihrer
des Zuges durch Befehl 11 anweisen (Ortliche Richtlinien), auf diesem Bahnhof
ohne Durchfahrauftrag durchzufahren.

Ausweichanschlussstellen bei selbsttitigem Streckenblock bedienen

Fahrten zu oder von Ausweichanschlussstellen auf Strecken mit selbsttatigem
Streckenblock missen Sie abmelden, auf eingleisiger Strecke oder dem Gegen-
gleis anbieten und annehmen, wenn die benachbarte Zugmeldestelle einem an-
deren Fahrdienstleiter zugeteilt ist. Zur Bedienung einer Ausweichanschlussstelle
darf jeweils eine Fahrt unterwegs sein.

Wenn eine Einzelraumungsprifung durchgefiihrt werden muss oder Raumungs-
prifung auf Zeit eingefiihrt ist, miissen Sie den Zugfiihrer nach Ankunft des Zu-
ges auf der Ausweichanschlussstelle auffordern, eine Zugvollstandigkeitsmel-
dung flr seinen Zug zu geben. Die Zugvollstandigkeitsmeldung ersetzt die Rau-
mungsprufung fir diesen Zug.

glltig ab 10.06.2012
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5 Meldungen des Zugfiihrers

(1) In den Ortlichen Richtlinien kann angegeben sein, dass das Zugpersonal
a) die Spitze des Zuges oder den Zugschluss grenzzeichenfrei meldet,
b) eine Zugvollstandigkeitsmeldung fiir seinen Zug gibt oder
c) das Halten des Zuges meldet.

(2) Sie diirfen den Zugfiihrer auffordern, Meldungen nach Absatz 1 fiir seinen Zug zu
geben. *

)

glltig ab 10.06.2012
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1 Allgemeines

Als Bediener eines Stellwerks, Meldeposten oder wenn es in den Ortlichen Richtlinien
bestimmt ist, miissen Sie vorbeifahrende Ziige beobachten, sofern dies nicht aus ort-
lichen Griinden unmaglich ist.

2 Gegenstand des Beobachtens

Sie mussen auf Folgendes achten:
- Signale am Zug,

- nach aullen aufschlagende Turen und bei Personenwagen andere offene Au-
Bentliren,

- Unregelmaligkeiten an Fahrzeugen oder an Ladungen,

- Feuerim Zug.

glltig ab 12.12.2004
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3)

(4)

(1)

(2)

3

Triebfahrzeuge mit Triebfahrzeugfiihrern besetzen

Arbeitende Triebfahrzeuge mussen wahrend der Fahrt mit einem Triebfahrzeug-
fihrer besetzt sein. Werden arbeitende Triebfahrzeuge gesteuert, dirfen sie un-
besetzt sein.

Das Fahrzeug an der Spitze des Zuges muss wahrend der Fahrt mit einem Trieb-
fahrzeugfiihrer besetzt sein. Dies gilt nicht fir geschobene Zlige.

Wenn Sie sich als Triebfahrzeugfiihrer auf dem Fahrzeug an der Spitze des Zu-
ges, aber nicht im Fiihrerraum befinden, darf dieses Fahrzeug wahrend der Fahrt
unbesetzt sein, wenn Sie den Zug zur Sicherung von Bahnubergangen verlassen
mussen.

Bei Triebfahrzeugen mit zwei Fiihrerraumen miissen Sie sich als Triebfahrzeug-
fihrer im vorderen Fihrerraum befinden. Bei kurzen Riickwartshewegungen
brauchen Sie den Fihrerraum nicht zu wechseln.

Triebfahrzeuge mit Triebfahrzeugbegleitern besetzen

Das Fahrzeug an der Spitze des Zuges ist wahrend der Fahrt - auBer bei ge-
schobenen Ziigen - mit einem Triebfahrzeugbegleiter zu besetzen, wenn es keine
wirksame Sicherheitsfahrschaltung, Fahr- und Stillstandsiiberwachungseinrichtung
oder keine betriebsbereite Einrichtung zum selbsttatigen Anhalten des Fahrzeugs
hat.

Triebfahrzeugbegleiter nach Absatz 1 darf ein Mitarbeiter sein, der Tatigkeiten im

Bahnbetrieb verrichten darf; Sie miissen nach Einweisung durch den Triebfahr-
zeugfiihrer den Zug zum Halten bringen und Hilfe anfordern kénnen.

Ziige mit Zugbegleitern besetzen

Reisezlige sind in der Regel mit mindestens einem Zugbegleiter zu besetzen. Leer-
reiseziige diirfen ohne Zugbegleiter fahren. Andere Reiseziige diirfen ohne Zugbe-
gleiter fahren, wenn es dem Triebfahrzeugfiihrer bekannt gegeben ist.

4
(1)

(2)

(3)

Streckenkenntnis des Triebfahrzeugfiihrers

Als Triebfahrzeugfiihrer des Fahrzeugs an der Spitze des Zuges missen Sie
streckenkundig sein.

Als Triebfahrzeugfiuihrer eines elektrischen Triebfahrzeuges missen Sie beim
Fahren mit gehobenem Stromabnehmer auch dann streckenkundig sein, wenn
das Triebfahrzeug nicht an der Spitze des Zuges lauft.

Wenn Sie den Auftrag erhalten, auf einer Strecke zu fahren, auf der Sie nicht
streckenkundig sind, missen Sie dies unaufgefordert der auftraggebenden Stelle
melden.

glltig ab 01.12.2012
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Ohne Streckenkenntnis des Triebfahrzeugfiihrers fahren

Wenn Sie ausnahmsweise nicht streckenkundig sind, miissen Sie fahren, wenn
Ilhnen ein streckenkundiger Mitarbeiter beigegeben wird.

a) Steht ein streckenkundiger Mitarbeiter nicht zur Verfiigung, diirffen Sie auf
Weisung lhrer auftraggebenden Stelle fahren, ohne dass ein streckenkundiger
Mitarbeiter beigegeben wird, soweit es in den Ortlichen Richtlinien nicht verbo-
ten ist. Sie haben dann lhre Fahrweise den Strecken- und Sichtverhaltnissen
anzupassen.

b) Die zuldssige Geschwindigkeit betragt auf Hauptbahnen 100 km/h, auf Ne-
benbahnen 40 km/h. In den Ortlichen Richtlinien fiir das Zugpersonal konnen
auf Nebenbahnen héhere Geschwindigkeiten zugelassen sein.

Ortskenntnis des Zugpersonals

* Wenn Sie planmaRig rangieren sollen, mussen Sie die hierfur erforderliche Orts-
kenntnis besitzen. Miissen Sie aulRerplanmallig rangieren, missen Sie sich beim

* Weichenwarter oder der zustandigen Stelle erkundigen, wenn die Ortskenntnis nicht
ausreichend ist.

7
(1)

()

Unterlagen, Gegenstande

a) Wenn Sie Triebfahrzeugfiihrer eines Fahrzeugs an der Spitze des Zuges sind
und sich wahrend der Fahrt im Fiihrerraum befinden, oder wenn Sie Triebfahr-
zeugfiihrer eines anderen Triebfahrzeugs mit gehobenem Stromabnehmer
sind, mussen die fur den Zug geltenden Fahrplan- und La-Angaben in der Re-
gel in der Fiihrerraumanzeige angezeigt werden.

Wenn keine Fiihrerraumanzeige des Fahrplans zur Verfligung steht, missen
Sie den Fahrplan des Zuges in gedruckter Form aufgeschlagen haben.

Wenn keine Fiihrerraumanzeige der La zur Verfligung steht, missen Sie die
La der zu befahrenden Strecke in gedruckter Form im Fihrerraum aufgeschla-
gen haben, soweit Sie Eintrage beachten miissen.

Sie miissen die Ortlichen Richtlinien fiir das Zugpersonal wihrend lhrer Tatig-
keit einsehen kénnen.

b) Wenn Sie Triebfahrzeugfiihrer eines Fahrzeugs an der Spitze des Zuges sind
und sich wahrend der Fahrt nicht im Flhrerraum befinden, miissen Sie den fiir
den Zug geltenden Fahrplan, die La und die Ortlichen Richtlinien fiir das Zug-
personal vor Beginn der Fahrt einsehen.

Sie missen mit einer rot abblendbaren Handleuchte und - wenn am Signal Bl 4
bzw. am Signal Pf 2 und mehrmals vor dem Befahren des Bahniibergangs zu
blasen ist - mit einem Signalhorn ausgeriistet sein.

Als Zugfiihrer missen Sie wdhrend der Fahrt die von lhnen zu beachtenden
Fahrplanangaben fiir den Zug in gedruckter Form und die Ortlichen Richtlinien fiir
das Zugpersonal mit sich flhren.

Bei einem Reisezug, der mit mehr als einem Zugbegleiter besetzt ist, miissen Sie
an einem Unterarm den roten Zugfiihrer-Armelstreifen tragen.

O
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Grundsatz

Auf dem Zuganfangsbahnhof oder auf Unterwegsbahnhofen, auf denen sich die
Zusammensetzung des Zuges andert, miissen Sie als Zugfiihrer den Zug vorbe-
reiten, soweit nicht Aufgaben von anderen Mitarbeitern wahrgenommen werden.

Als anderer Mitarbeiter, der Aufgaben beim Vorbereiten des Zuges wahrnimmt,
mussen Sie die Durchfiihrung der Aufgaben dem Zugfiihrer melden, soweit diese
nicht dem Zugfiihrer in einem durch ein Datenverarbeitungssystem erstellten
Bremszettel bestitigt wird. In den Ortlichen Richtlinien fiir Mitarbeiter auf Be-
triebsstellen koénnen zusatzliche Regeln gegeben sein.

Wann ist ein Zug vorbereitet?

Ein Zug ist vorbereitet, wenn

a)
b)
c)
d)

e)

f)

g)

h)

die Fahrzeuge ordnungsgemal gekuppelt sind,
die wagentechnische Behandlung ausgefiihrt ist,
- soweit erforderlich - die Bremsprobe ausgefiihrt ist,

- soweit ein Bremszettel zu fiihren ist - dieser erstellt ist und sich beim Triebfahr-
zeugfiihrer auf dem Fahrzeug an der Spitze des Zuges befindet. Befindet sich der
Triebfahrzeugfihrer wahrend der Fahrt auf dem Fahrzeug an der Spitze des Zu-
ges, aber nicht im Fihrerraum, muss der Bremszettel im Fiihrerraum des Trieb-
fahrzeugs liegen,

- soweit im Bremszettel angegeben ist, dass sich im Zug Wagen mit gefdhrlichen
Gutern befinden - sich Frachtbrief oder Begleitschein der Sendungen mit gefahrli-
chen Gitern auf dem Fahrzeug an der Spitze des Zuges befinden. Befindet sich
der Triebfahrzeugfiihrer auf dem Fahrzeug an der Spitze des Zuges, aber nicht
im Fihrerraum, miissen die Frachtbriefe oder Begleitscheine im Fiihrerraum des
Triebfahrzeugs liegen,

1. - soweit eine Wagenliste gefiihrt wird - und in dieser ,Schwer, ,L(% ,Ausend”
oder ,Aufz“ angegeben ist oder

2. - soweit keine Wagenliste gefiihrt wird - und im Zug aullergewdhnliche Sen-
dungen oder aulRergewdhnliche Fahrzeuge eingestellt sind,

sich die Beforderungsanordnungen fiir die im Zug eingestellten auRergewohnli-
chen Sendungen oder auRRergewohnlichen Fahrzeuge beim Zug befinden und die
Nummern der Beférderungsanordnungen - ausgenommen bei Ziigen nach Modul
408.0435 Abschnitt 1 Absatz 7 c, 7 d oder 7 e - dem Fahrdienstleiter mitgeteilt
worden sind,

bei Kleinwagenfahrten im Fahrplan die Bezeichnung ,Sperrfahrt KI* angegeben
ist,

die Zugsignale angebracht sind; als Triebfahrzeugfiihrer miissen Sie daflr sor-
gen, dass die Zugsignale an Ihrem Triebfahrzeug oder am Fahrzeug an der Spit-
ze des Zuges angebracht sind,

die Festlegemittel entfernt und die Feststelloremsen geldst sind.
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3 An den Fahrdienstleiter melden

Auf dem Zuganfangsbahnhof oder auf Unterwegsbahnhdfen, auf denen sich die Zu-
sammensetzung oder die Fahrtrichtung des Zuges andert, miissen Sie als Zugauf-
sicht an den Fahrdienstleiter melden, dass der Zug vorbereitet ist, es sei denn, dass
der Fahrdienstleiter bereits die Zustimmung zur Abfahrt gegeben hat. Die Zugaufsicht
darf einen anderen Mitarbeiter mit der Abgabe dieser Meldung beauftragen. Ein ande-
rer Mitarbeiter darf diese Meldung auch stindig abgeben. In den Ortlichen Richtlinien
kénnen erganzende oder abweichende Regeln gegeben sein.

4 An andere Triebfahrzeugfiihrer melden
Sind auBer dem Triebfahrzeug an der Spitze des Zuges andere arbeitende Triebfahr-

zeuge im Zug, mussen Sie als Triebfahrzeugfiihrer des Fahrzeugs an der Spitze des
Zuges den anderen Triebfahrzeugfiihrern die Last des Zuges mitteilen.

0
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1 Bahnhoéfe ohne Ausfahrsignal

Auf Bahnhofen ohne Ausfahrsignal darf die Zugaufsicht nur von der 6rtlichen Aufsicht
wahrgenommen werden.

2 Bahnhofe mit Ausfahrsignal
(1) Auf Bahnhofen mit Ausfahrsignal miissen Sie als Zugfiihrer in der Regel die Zug-
aufsicht wahrnehmen.

Wo es in den Ortlichen Richtlinien zugelassen ist, diirfen Sie als Zugfiihrer die
Zugaufsicht im Einzelfall der ortlichen Aufsicht mindlich Gbertragen.

(2) In den Ortlichen Richtlinien kann angegeben sein, dass die Zugaufsicht von der
ortlichen Aufsicht wahrgenommen wird.

Als ortliche Aufsicht diirfen Sie die Zugaufsicht im Einzelfall dem Zugfiihrer tGiber-
tragen mit den Worten: ,Zugflihrer (Zugnummer) bitte Zugaufsicht tbernehmen®.

3 Ausriistung der 6rtlichen Aufsicht

Die ortliche Aufsicht tragt eine rote Miitze.

Zugfiihrer

Ortliche
Aufsicht

gultig ab 15.06.2003







Richtlinie

Ziige fahren 408.0331
Zustimmung des Fahrdienstleiters zur Abfahrt auf einem Bahnhof Seite 1 von 3

1 Grundsatz

Kein Zug darf auf einem Bahnhof abfahren, bevor der Fahrdienstleiter der Zugaufsicht
die Zustimmung gegeben hat.

2 Arten der Zustimmung

a) Fahrtstellung des Hauptsignals,

b) Befehle 2, 3 oder 6,

c) SignalZs1,Zs7,Zs38,

d) mindlicher Auftrag, wenn an einem Hauptsignal Signal Zs 12 vorhanden ist,

e) mundlicher Auftrag an die ortliche Aufsicht auf Bahnhéfen ohne Ausfahrsignal,
soweit der Fahrdienstleiter nicht selbst die Zugaufsicht wahrnimmt,

f)  bei LZB der Auftrag ,LZB-Fahrt“, der LZB-Ersatzauftrag, der LZB-Vorsichtauftrag,
der LZB-Gegengleisfahrauftrag,

g) bei ETCS Level 1 und Level 2 eine Fahrterlaubnis in der Betriebsart FS oder OS,
h) bei ETCS Level 2 in Betriebsart SR die Textmeldung ,Sie diirfen vorbeifahren an

*

*

ETCS-Halt-Tafel ... [Signalbezeichnung]®. *
i) Kennlicht bei Hauptsignalen, soweit dies in den Ortlichen Richtlinien zugelassen *
ist.

3 Besonderheiten

(1) a) Als Zugaufsicht diirfen Sie die Zustimmung des Fahrdienstleiters zur Abfahrt Signal nicht
auch anhand eines Fahrtanzeigers feststellen. sichtbar

b) Bei unsichtigem Wetter oder wenn es wegen der értlichen Verhdltnisse in den
Ortlichen Richtlinien oder in einer Betra vorgesehen ist, miissen Sie als Fahr-
dienstleiter der Zugaufsicht mitteilen, dass das Hauptsignal auf Fahrt gestellt
ist, das Kennlicht eingeschaltet ist oder das Signal Zs 1, Zs 7 oder Zs 8 bedient
wurde.

c) Kénnen Sie als Zugaufsicht die Zustimmung des Fahrdienstleiters zur Abfahrt
nicht erkennen und geht die Mitteilung nach Absatz b) nicht rechtzeitig vor der
Abfahrtzeit des Zuges bei Ihnen ein, miissen Sie dies dem Fahrdienstleiter
melden.

(2) a) Wenn an einem Gleis, das zu einem Gruppensignal gehort, kein Sperrsignal Gruppen-
als Lichtsignal oder als hohes Formsignal vorhanden ist, miissen Sie als Fahr- signal
dienstleiter zusatzlich zur Zustimmung nach Abschnitt 2 noch besonders zu-
stimmen. Als Zugaufsicht diirffen Sie die Zustimmung des Fahrdienstleiters
nach Abschnitt 2 nur als giiltig anerkennen, wenn der Fahrdienstleiter noch
besonders zugestimmt hat. In den Ortlichen Richtlinien kénnen ergianzende
Regeln gegeben sein.

b) Sie diirfen die besondere Zustimmung nicht lber einseitig gerichtete Sprech-
einrichtungen geben. In den Ortlichen Richtlinien kann zugelassen sein, dass
Sie die besondere Zustimmung durch einen anderen Mitarbeiter tGbermitteln
diirfen. Die Weisung zur Ubermittlung miissen Sie fiir jeden Fall einzeln ge-
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Hauptsignal
nicht
vorhanden,
Dunkel-
schaltung

Fahrzeug an
der Spitze
steht iiber das
Signal hinaus

Mehrere Ziige
stehen zur
Abfahrt bereit

ben. Als Zugaufsicht diirfen Sie die Ubermittlung der besonderen Zustimmung
durch einen anderen Mitarbeiter nur dann anerkennen, wenn es in den Ortli-
chen Richtlinien zugelassen ist.

* (3) Wenn ein Hauptsignal nicht vorhanden ist oder ein Hauptsignal durch die LZB

*

(4)

oder ETCS betrieblich abgeschaltet ist (Dunkelschaltung), miissen Sie als Trieb-
fahrzeugfiihrer die Zustimmung des Fahrdienstleiters der Zugaufsicht tibermitteln.
Dies ist nicht erforderlich, wenn Sie selbst die Zugaufsicht wahrnehmen oder die
Zugaufsicht die Zustimmung des Fahrdienstleiters anhand eines Fahrtanzeigers
feststellen kann.

Steht das Fahrzeug an der Spitze des Zuges ausnahmsweise (ber das Signal
hinaus, mit dem der Fahrdienstleiter der Abfahrt zustimmt und war die Weiterfahrt
an diesem Signal nicht bereits zugelassen, miissen Sie wie folgt verfahren:

Als Triebfahrzeugfiihrer miissen Sie dem Fahrdienstleiter mitteilen, dass die Spit-
ze des Zuges liber das Signal hinaus steht.

a) Wenn das Signal auf Fahrt gestellt ist, miissen Sie als Fahrdienstleiter den
Triebfahrzeugfiihrer verstandigen.

1. Als Triebfahrzeugfiihrer miissen Sie die Stellung des Signals selbst feststel-

len. Bei Gruppensignalen miissen Sie zusatzlich feststellen, dass das zu-
gehorige Sperrsignal die Fahrt nicht verbietet. Bei Fahrt in das Gegengleis
mussen Sie zusatzlich das Signalbild Zs 6 feststellen. Wenn Sie dies als
Triebfahrzeugfiihrer nicht feststellen kdnnen, missen Sie die Zugaufsicht
beauftragen.

. Wenn Sie als Zugaufsicht vom Triebfahrzeugfiihrer beauftragt werden, die

Fahrtstellung des Signals nach Nr. 1 festzustellen, mussen Sie die Feststel-
lungen nach Nr. 1 treffen und das Ergebnis dem Triebfahrzeugfiihrer mel-
den.

Als Triebfahrzeugfiihrer miissen Sie
- im anschlielenden Weichenbereich und

- bis zum Erkennen der Stellung des folgenden Hauptsignals - hochstens
2.000 m -

mit hochstens 40 km/h fahren.

b) Kann das Signal nicht auf Fahrt gestellt werden, miissen Sie als Fahrdienstleiter
1. die Zustimmung durch Befehl 2 erteilen und

2. den Triebfahrzeugfiihrer durch Befehl 2.1 zusatzlich beauftragen, bis zum

Erkennen der Stellung des nachsten Hauptsignals mit hochstens 40 km/h
zu fahren. Befehl 2.1 ist nicht erforderlich, wenn ein Vorsignal am Fahrweg
des Zuges die Stellung des folgenden Hauptsignals anzeigt oder der Zug in
das Gegengleis ausfahrt und Befehl 6 oder 7 erhalt bzw. am Gegengleis ein
Signal Ne 2 vorhanden ist.

(5) a) Wenn in einem Gleis mehrere Ziige zur Abfahrt bereit stehen, die am selben

Signal zugelassen werden soll, gilt die Zustimmung zur Abfahrt nur fir den
ersten Zug. Dies gilt auch, wenn eine Rangierfahrt in eine Zugfahrt ibergehen
soll.
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b) Bevor Sie als Fahrdienstleiter die Zustimmung fiir den ersten Zug geben, miis-
sen Sie die Zugaufsicht des zweiten Zuges und weiterer Ziige verstandigen,
dass Sie die Zustimmung zusatzlich noch miindlich geben.

c) In den Ortlichen Richtlinien kénnen zusatzliche Regeln gegeben sein.

(6) Liegt ein gewohnlicher Halteplatz hinter dem Ausfahrsignal und ist der Zug zuvor
an diesem Signal vorbeigefahren, ist eine Zustimmung des Fahrdienstleiters zur
Abfahrt nicht erforderlich.

(7) Halt ein Zug in einem Bahnhof zwischen zwei Hauptsignalen an mehreren ge-
wohnlichen Halteplatzen und ist der Zug zuvor an einem Einfahr- oder Zwischen-
signal vorbeigefahren, ist eine Zustimmung des Fahrdienstleiters zur Abfahrt nur
am letzten gewohnlichen Halteplatz erforderlich. Dies gilt sinngemafd auch, wenn
ein Zug vom Gegengleis aus in einen Bahnhof eingefahren ist. In den Ortlichen
Richtlinien kénnen zusatzliche Regeln gegeben sein.

)

Gewohnlicher
Halteplatz
hinter dem
Ausfahrsignal

Mehrere
gewodhnliche
Halteplitze
zwischen zwei
Hauptsignalen
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1 Grundsatz

Ein Zug darf nur abfahren, wenn er abfahrbereit ist. Als Zugaufsicht miissen Sie fest-

stellen, dass der Zug abfahrbereit ist.

2 Wann ist ein Zug abfahrbereit?

Ein Zug ist abfahrbereit, wenn

- er vorbereitet ist,

- die Ladearbeiten eingestellt sind,

- die AuBBentiiren zum Aus- oder Einsteigen und - soweit vorgeschrieben - andere
AuRentiiren geschlossen sind,

- zusatzliche Bedingungen erflllt sind, die lhnen lhr Eisenbahnverkehrsunterneh-
men vorgegeben hat, z.B. bei Zigen mit Wirbelstrombremse.

3 AuBentiiren schlieBen

(1) Die AuRentiiren durfen erst geschlossen werden, wenn die Reisenden aus- und Grundsatz
eingestiegen sind.

(2) a) Vor dem SchlieBen der Tiiren miissen Sie als Zugaufsicht einen Achtungspfiff =~ Achtungspfiff

geben.

b) Wird der Zug nicht begleitet, brauchen Sie als Triebfahrzeugfiihrer keinen Ach-
tungspfiff zu geben.

c) Wenn Sie als Zugschaffner einen Zug begleiten, bei dem der Triebfahrzeug-
fihrer die Zugaufsicht wahrnimmt, miissen Sie den Achtungspfiff geben.

(3) Wenn Sie als Triebfahrzeugfiihrer die AuRentiiren vom Fiihrerraum aus schlie- Ankiindigen
Ren, missen Sie das SchlieRen der Tiren durch Lautsprecher ankiindigen. Sie durch
brauchen das SchlieRen der Tiiren nicht durch Lautsprecher anzukiindigen, wenn Lautsprecher
ein Warntongeber vorhanden ist oder im Wagenzug ausschlieRlich Fahrzeuge mit
dem Kennbuchstaben ,a“ in der Gattungsbezeichnung oder hinter der Fahrzeug-
nummer sind.

4 Feststellen und melden, dass die AuBentiiren geschlossen sind

(1) Als Zugfiihrer oder als Zugschaffner miissen Sie feststellen, dass die Aullentiiren  Zugfiihrer,
geschlossen und keine Personen oder Gegenstande eingeklemmt sind. Zugschaffner

(2) Als Zugschaffner miissen Sie dies dem Zugfiihrer melden. Dazu missen Sie die Melden durch
orangefarbene Zugbegleiter-Meldescheibe, bei Dunkelheit eine weiRleuchtende Zugschaffner
Handleuchte heben.

(3) Wenn es in der Bedienungsanweisung des Triebfahrzeugs oder des Steuerwa- Verzicht

gens zugelassen ist, brauchen Sie bei wirksamer Uberwachungseinrichtung im
Fuhrerraum nicht festzustellen, dass die Auf3entiiren geschlossen und keine Per-
sonen oder Gegenstande eingeklemmt sind.
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Triebwagen (4) Wird ein Triebwagen, der ohne Zugbegleiter verkehrt, von einem Triebfahrzeug
wird von gezogen, missen Sie als Triebfahrzeugfiihrer des Triebwagens feststellen, dass
;2‘::;2';”9“9 die AuRentiiren geschlossen und keine Personen oder Gegenstinde einge-

(1)

(2)

(1)

(2)

klemmt sind und dies dem Triebfahrzeugflihrer an der Spitze mit erhobenem Arm
melden. Sie diirfen die Meldung nur geben, wenn auch die Uberwachungseinrich-
tung im Flhrerraum anzeigt, dass die AuBentiiren geschlossen sind.

Melden, dass der Zug abfahrbereit ist

Nimmt eine ortliche Aufsicht die Zugaufsicht wahr, miissen Sie als Zugfihrer die-
ser mundlich oder mit erhobenem Arm melden, dass der Zug abfahrbereit ist.

Wenn Sie als Triebfahrzeugfiihrer die Aufgaben des Zugflhrers wahrnehmen, dir-
fen Sie die Meldung erst geben, wenn - soweit vorhanden - die Uberwachungsein-
richtung im Flhrerraum anzeigt, dass die AuRentiiren geschlossen sind.

In den Ortlichen Richtlinien kann zugelassen sein, dass die ortliche Aufsicht bei
Reisezligen, bei denen der Triebfahrzeugfiihrer zugleich Zugfiihrer ist, die Ab-
fahrbereitschaft ohne Meldung nach Absatz 1 feststellt.

Besonderheiten

Welche Aufgaben bei der Feststellung der Abfahrbereitschaft bei Ziigen, bei de-
nen Sie als Triebfahrzeugfiihrer die Aufgaben des Zugfiihrers wahrnehmen, von
Mitarbeitern der Betriebsstellen wahrzunehmen sind, ist in Ihrem Dienstplan an-
gegeben.

In den Ortlichen Richtlinien kénnen abweichende Regelungen fiir das Feststellen
der Abfahrbereitschaft gegeben sein.

|
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1 Bedingungen fiir den Abfahrauftrag

Als Zugaufsicht diirfen Sie dem Triebfahrzeugfiihrer Abfahrauftrag erteilen, wenn

- auf Bahnhofen der Fahrdienstleiter der Abfahrt zugestimmt hat, wenn dies nach
Modul 408.0331 erforderlich ist, und

- der Zug abfahrbereit ist.

2 Art des Abfahrauftrags

Sie mussen den Abfahrauftrag mindlich oder durch Signal Zp 9 geben.

Wenn Sie den Abfahrauftrag mit Lichtsignal Zp 9 geben kdnnen, mussen Sie dieses
Signal anwenden.

Den mindlichen Abfahrauftrag dirfen Sie nicht durch einseitig gerichtete Sprechein-
richtungen geben.

Bei Triebwagen durfen Sie den miindlichen Abfahrauftrag durch einen mafiig langen
Ton mit der Summer- oder Klingelanlage ersetzen.

Auf Bahnhdofen ohne Ausfahrsignal dirfen Sie als ortliche Aufsicht den Abfahrauftrag
miindlich erteilen, wenn der Triebfahrzeugfiihrer sich bei Ihnen melden muss (Ortliche
Richtlinien).

3 Besonderheiten beim Erteilen des Abfahrauftrags

(1) Wenn Sie Aufgaben des Triebfahrzeugbegleiters wahrnehmen und der Abfahrauf-
trag wird auf Ihrer Fahrzeugseite gegeben, missen Sie den Abfahrauftrag dem
Triebfahrzeugfihrer tbermitteln.

(2) Wenn mehrere Ziige zur Abfahrt bereitstehen, miissen Sie sich zum Erteilen des
Abfahrauftrags so aufstellen, dass das Signal Zp 9 nur von dem Triebfahrzeug-
fihrer des Zuges aufgenommen werden kann, fir den es gilt. Bei miindlichem
Abfahrauftrag miissen Sie dann die Zugnummer hinzufiigen.

4 Auf Abfahrauftrag verzichten

Wenn Sie als Triebfahrzeugfiihrer die Zugaufsicht wahrnehmen, brauchen Sie keinen
Abfahrauftrag zu geben.

5 Bedingungen fiir die Abfahrt

Als Triebfahrzeugfiihrer dirfen Sie nur abfahren, wenn folgende Bedingungen erfiillt
sind:

a) Die Bremse muss in Ordnung sein.

b) Sofern Sie nicht selbst die Zugaufsicht wahrnehmen - muss der Zugfiihrer Ihres
Zuges oder die ortlichen Aufsicht Abfahrauftrag erteilt haben oder das Lichtsignal
Zp 9 muss leuchten.

*

*

*
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c)

d)

e)

6

Soweit vorhanden - muss die Uberwachungseinrichtung im Fiihrerraum anzeigen,
dass die AulRentliren geschlossen sind, auch dann, wenn Sie bereits einen Ab-
fahrauftrag erhalten haben.

Zeigt die Uberwachungseinrichtung an, dass die AuRentiiren nicht geschlossen
sind, missen Sie die Zugbegleiter oder - bei Ziigen, die nicht begleitet werden -
die Reisenden auffordern, die Tiren zu schlieRen. Wird weiterhin angezeigt, dass
die Aulientiiren nicht geschlossen sind, diirffen Sie nur abfahren, wenn Sie oder
die Zugbegleiter erneut durch Hinsehen festgestellt haben, dass die Aul3entiiren
geschlossen sind.

Bei einem signalgefiihrten Zug miissen Sie auf Bahnhofen mit Ausfahrsignal er-
kannt haben, dass das fiir Sie giiltige Signal die Fahrt erlaubt - soweit nach Mo-
dul 408.0331 eine Zustimmung des Fahrdienstleiters erforderlich ist - oder Sie
missen einen Befehl 2 fir die Vorbeifahrt an diesem Signal, Befehl 3 oder 6 fiir
die Ausfahrt ohne Ausfahrsignal oder bei ETCS Level 2 in Betriebsart SR eine
Textmeldung mit dem Wortlaut ,Sie dirfen vorbeifahren an ETCS Halt-Tafel ...
[Signalbezeichnung]® erhalten haben. Kénnen Sie bei unsichtigem Wetter oder
wegen der besonderen ortlichen Verhdltnisse das Signal nicht selbst sehen,
mussen Sie bis zum Erkennen der Stellung des Signals so vorsichtig fahren, dass
Sie ggf. rechtzeitig zum Halten kommen. Wenn Sie iber das Signal hinaus ste-
hen, gelten die Regeln im Modul 408.0331 Abschnitt 3 Absatz 4.

Bei einem anzeigegefiihrten Zug mussen Sie an einer Blockstelle den Auftrag
-LZB-Fahrt®, einen LZB-Ersatzauftrag, LZB-Vorsichtauftrag, LZB-Gegengleisfahr-
auftrag, eine ETCS-Fahrterlaubnis in der Betriebsart FS bzw. OS oder einen Be-
fehl fir die Vorbeifahrt an einem LZB-Halt bzw. ETCS-Halt erhalten haben.

Vorgidnge am Zug beobachten

Bei der Abfahrt miissen Sie als Triebfahrzeugfiihrer, Triebfahrzeugbegleiter, Zugfiih-
rer, Zugschaffner oder wenn Sie als 6rtliche Aufsicht die Zugaufsicht wahrnehmen die
Vorginge am Zug beobachten. Ist im Fiihrerraum eine Uberwachungseinrichtung fiir
Aulientliiren wirksam, missen Sie die Vorgange am Zug nur beobachten, wenn im
Zug Reisezugwagen mit dem Kennbuchstaben ,n“ oder ,y sind.

7

Abfahrt auf Haltepunkt oder Haltestelle

Bei Abfahrt auf einem Haltepunkt oder einer Haltestelle zwischen Vor- und Hauptsig-
nal missen Sie als Triebfahrzeugfiihrer bis zum Erkennen der Stellung des Hauptsig-
nals so vorsichtig fahren, dass Sie bei Haltstellung rechtzeitig zum Halten kommen.

a

glltig ab 10.06.2012
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1
(1)

(2)

2

Strecke durch den Triebfahrzeugfiihrer beobachten

a) Als Triebfahrzeugfiihrer eines Fahrzeugs, das an der Spitze eines Zuges fahrt,
muissen Sie die zu befahrende Strecke, die Signale, die Bahniibergange und
die Oberleitung beobachten. Achten Sie auf UnregelmaRigkeiten, die den Zug
gefahrden konnten.

b) Als Triebfahrzeugfiihrer eines anzeigegefiihrten Zuges miissen Sie aulRerdem
die Fuhrerraumanzeigen beachten.

c) Wenn LZB oder ETCS Fiihrungsgréfen anzeigen, gelten Hauptsignale, Vor-
signale und Zusatzsignale nicht; Langsamfahrsignale und EI-Signale gelten
nur, wenn es angeordnet ist.

Wenn ETCS bei Level 1 Release Speed anzeigt und ein Hauptsignal, ein Sig-
nal Zs 1, Zs 7 oder Zs 8 an ihrem Fahrweg die Fahrt zulasst, diirfen sie mit
Release Speed weiterfahren.

d) Bei ETCS Level 2 gelten in der Betriebsart SR Hauptsignale, Vorsignale sowie
Signale Zs 1, Zs 7 und Zs 8 nicht.

e) Der fiir einen signalgefiihrten Zug mit Signal Zs 7 erteilte Auftrag, auf Sicht zu
fahren, gilt weiter, auch wenn der Zug zum anzeigegefiihrten Zug wird.

Als Triebfahrzeugfiihrer eines Fahrzeugs, das nicht an der Spitze des Zuges
fahrt, miissen Sie auf die Signale des Triebfahrzeugfiihrers an der Spitze des Zu-
ges achten. Mit gehobenem Stromabnehmer dirfen Sie nur fahren, wenn der
Triebfahrzeugfiihrer an der Spitze des Zuges Ihnen EI-Signale oder entsprechen-
de Auftrage von LZB oder ETCS ibermitteln kann oder wenn Sie El-Signale
selbst wahrnehmen kénnen. AuRerdem missen Sie auf UnregelmalRigkeiten ach-
ten, die den Zug gefahrden kénnten und sich an der Beobachtung der Strecke
beteiligen, soweit lhre sonstigen Aufgaben sowie Bauart und Bedienungsweise
des Fahrzeugs dies zulassen.

Strecke durch den Triebfahrzeugbegleiter beobachten

Als Triebfahrzeugbegleiter miissen Sie den Triebfahrzeugfiihrer bei der Beobachtung
der zu befahrenden Strecke, der Signale, der Bahniibergange und der Oberleitung
unterstitzen. Sie mussen auf UnregelmaRigkeiten achten, die den Zug gefahrden
konnten.

3
(1)

Zuldssige Geschwindigkeit

Die zulassigen Geschwindigkeiten, die Sie mit einem signalgefiihrten Zug fahren
durfen, sind im Fahrplan des Zuges und in der La vorgeschrieben.

a) Ist in der La eine niedrigere Geschwindigkeit als im Fahrplan des Zuges vor-
geschrieben, ist die in der La vorgeschriebene Geschwindigkeit die zulassige
Geschwindigkeit.

b) Ist in der La eine hohere Geschwindigkeit als im Fahrplan des Zuges vorge-
schrieben, ist die in der La vorgeschriebene Geschwindigkeit die zulassige
Geschwindigkeit, wenn folgende Bedingungen erfiillt sind:

Signalgefiihr-
ter Zug
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Anzeigege-  *
fiihrter Zug =«

Erlduterungen

Einschran-
kungen

Triebfahrzeug-
fithrer nicht im
Fiihrerraum

Abfahrt auf
einem
Bahnhof

()

3)

(4)

(5)

(6)

4

1. In der La muss ,Geschwindigkeitsheraufsetzung® eingetragen sein.

2. Soweit die La Bremshundertstel angibt - miissen die im Zug vorhandenen
Bremshundertstel mindestens so hoch sein wie die in der La angegebenen
Bremshundertstel. Bei Ziigen, in deren Fahrplan eingetragen ist ,Mindes-
tens 90 % der Achsen des Wagenzuges mussen gebremst sein®, gelten die
im Fahrplan angegebenen Mindestbremshundertstel als im Zug vorhanden,
wenn mindestens 90 % der Achsen des Zuges gebremst sind.

Die im Fahrplan angegebene grofRte zulassige Geschwindigkeit des Zuges diirfen
Sie jedoch nicht tiberschreiten.

Bei einem anzeigegefiihrten Zuge zeigt lhnen die Flhrerraumanzeige die aktuell
zulassige Geschwindigkeit als V-soll an.

Erlauterungen sind enthalten:

- zur Fihrerraumanzeige der Fahrplanangaben im Modul 408.0341A01,

- zum Buchfahrplan im Modul 408.0341A02.

Die zulassigen Geschwindigkeiten kénnen eingeschrankt sein durch
a) Signale,

b) die fir besondere Betriebsverhaltnisse und fiir Unregelmaligkeiten gegebe-
nen Regeln,

c) Befehl oder Fahrplan-Mitteilung,

d) den Fahrplan bei einem anzeigegefiihrten Zug beim Ubergang zu einem sig-
nalgefiihrten Zug,

e) Regeln fiir das Bedienen der Triebfahrzeuge,

f) Regeln im Abhilfetext zur Stérungsbehebung im Display des Fiihrerraums.

Die jeweils niedrigste Geschwindigkeit ist die zulassige Geschwindigkeit des Zu-
ges.

Ein Zug, bei dem Sie sich als Triebfahrzeugfiihrer wahrend der Fahrt auf dem
Fahrzeug an der Spitze des Zuges, aber nicht im Fiihrerraum befinden, darf nur
mit Schrittgeschwindigkeit fahren, wenn die im Fahrplan, in der La, durch Signale,
Befehl oder Fahrplan-Mitteilung vorgeschriebene Geschwindigkeit niedriger als
30 km/h ist.

Die mit Hauptsignal oder mit Signal Zs 3 angezeigte Geschwindigkeit gilt auf
Bahnhofen bereits bei der Abfahrt des Zuges.

Am gewohnlichen Halteplatz halten

Bei planmaligem Halt sollen Sie den Zug am gewohnlichen Halteplatz anhalten.
Liegt der gewdhnliche Halteplatz an einem Haltsignal, sollen Sie mdéglichst nahe an
dieses Signal heranfahren.
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5 Fahrt auf Signal Hp 2 ohne Vorankiindigung

Auf eine Fahrt mit Signal Hp 2 mussen Sie sich auch ohne Vorankindigung einrich-

ten, wenn

a) im Gleisabschnitt vor dem Hauptsignal eine Geschwindigkeit von hochstens 60
km/h zugelassen ist oder

b) fur Ihren Zug im Fahrplan, in der La oder mit Fahrplan-Mitteilung ein Halt oder ein
Bedarfshalt vorgeschrieben ist, auch wenn lhnen der Ausfall eines Haltes mitge-
teilt wurde.

6 Bahniibergange sichern

Wenn Sie sich wahrend der Fahrt auf dem Fahrzeug an der Spitze des Zuges, aber
nicht im Fihrerraum befinden, missen Sie

7

vor einem Bahniibergang, bei dem der Anfang der Einschaltstrecke durch Signal
Bl 2 oder Bl 3 gekennzeichnet ist, anhalten und den Bahniibergang nach Modul
408.0671 Abschnitt 2 Absatz 6 sichern,

am Signal Bl 4 oder am Signal Pf 2 und auflerdem mehrmals vor dem Befahren
des Bahnubergangs mit dem Signalhorn blasen.

Verbotswidriges Aus- oder Einsteigen

Versucht ein Reisender einen in Bewegung befindlichen Zug zu verlassen oder zu
besteigen, dirfen Sie ihn nur durch Zuruf warnen, nicht aber gewaltsam daran hin-
dern.
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1 Allgemeines

In der Flhrerraumanzeige des Fahrplans stehen lhnen die Darstellungen
- Fahrplanauswahl,

- Fahrplan- und Streckengrunddaten und

- Fahrplandarstellung

zur Verfligung.

2 Fahrplanauswahl

In der Fahrplanauswahl konnen Sie zu einer Zugnummer auswahlen:
- Anfangs- und Zielbahnhof,

- Verkehrstageregelung,

- Mindestbremshundertstel,

- Baureihennummern der arbeitenden Triebfahrzeuge.

3 Fahrplan- und Streckengrunddaten

In den Fahrplan- und Streckengrunddaten kénnen folgende Angaben enthalten sein:
a) Zuggattung,
b) Zugnummer,
c) Anfangs- und Zielbahnhof,
d) die Bezeichnung ,Sperrfahrt“ oder ,Sperrfahrt KI¥,
e) Verkehrstage,
f)  Fahrplandaten und zwar
1. Baureihennummern der arbeitenden Triebfahrzeuge,

2. Last (zulassiges Gewicht des Wagenzuges). Bei Triebwagen kann die Zusam-
mensetzung der Einheit angegeben sein, z. B. ,Tfz 628.2 + 928.2% eine Grenz-
last ist durch ,,GL® hinter der Lastangabe gekennzeichnet,

zulassige Lange des Gesamtzuges,
Mindestbremshundertstel,

grofRte zulassige Geschwindigkeit,

Bremsstellung R/P oder G (bei R + WB ist ,WB* angegeben),

Notbremsiiberbriickung bei Reiseziigen,

© N VoA~ W

Angaben zur Stufenschaltung bei Ziigen, die mit Brennkrafttriebfahrzeugen be-
fordert werden. Es bedeuten: SG = Schnellgang, LG = Langsamgang.

- Reiseziige werden im Schnellgang gefahren. Wenn ein Reisezug aus-
nahmsweise im Langsamgang gefahren werden muss, ist angegeben z. B.
»von ... bis ... LGS,

- Wenn bei Giiterziigen, die im Schnellgang gefahren werden, ein Klammer-
vermerk fir den Langsamgang angebracht ist, sind die im Fahrplan angege-
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Kopfzeile

Fahrplan-
anzeige

Geschwindig-
keitsspalte

3)

benen zulassigen Geschwindigkeiten und die Uhrzeiten auf den Schnellgang
abgestimmt.

- Enthalt der Fahrplan die Angabe ,SG ... t GL (LG ... t GL)%, diirfen Sie bei ei-
ner Uberschreitung der fiir den Schnellgang angegebenen Grenzlast eine
hohere Last im Langsamgang nur beférdern, wenn dies durch die Betriebs-
zentrale angeordnet wurde,

9. abschnittsweise Durchfiihrung eines Zuges unter einer anderen Zugnummer
(Doppelfahrplan),

10. Hinweis auf eine zweite Fahrplandarstellung des Zuges,

11. ,Mindestens 90 % der Achsen des Wagenzuges miissen gebremst sein®, ggf.
mit dem Zusatz ,Bei einem Gewicht des Wagenzuges von mehr als 800 t
miissen Bremshundertstel ausgerechnet werden®,

12. Streckenabschnitte, auf denen Ziige mit der angegebenen Last nachgescho-
ben werden miissen.

Fahrplandarstellung

In der Kopfzeile der Fahrplandarstellung sind die ausgewahlte Zugnummer, die
Gultigkeit der Fahrplandaten sowie Datum und Zeit der Systemuhr des Bordgera-
tes angegeben.

Fahrplandaten mit abgelaufener Giiltigkeit diirfen Sie fiir eine Zugfahrt nicht ver-
wenden.
Sie mussen die Fahrplananzeige von unten nach oben lesen.

Die Fahrplananzeige besteht aus Geschwindigkeits-, Kilometrierungs-, Grafik-,
Text-, Ankunft- und Abfahrtspalte.

Der in der Grafikspalte fett dargestellte Strich muss rechts sein, wahrend ein Zug
das Regelgleis sowie den davor liegenden Abschnitt zwischen der im Fahrplan

durch das Zeichen ¥ gekennzeichneten Stelle und der Bahnhofsgrenze befahrt.

Der in der Grafikspalte fett dargestellte Strich muss links sein, wahrend ein Zug
das Gegengleis sowie den davor liegenden Abschnitt zwischen der im Fahrplan

durch das Zeichen ¥ gekennzeichneten Stelle und der Bahnhofsgrenze befahrt.

Wenn Ziige unter erleichterten Bedingungen umgeleitet werden dirfen, kdénnen
Sie die Anzeige der Umleitstrecke anwahlen.
Angaben in der Geschwindigkeitsspalte:

a) Zulassige Geschwindigkeiten der Abschnitte des angewahlten Gleises auf freier
Strecke und in den Bahnhdofen fiir signalgefiihrte Ziige.

Bei zweigleisigen Strecken gelten die angegebenen zuldssigen Geschwindig-
keiten, wenn in der Grafikspalte der fett dargestellte Strich

- rechts ist, fir einen Zug, der das Regelgleis befahrt,
- links ist, fir einen Zug, der das Gegengleis befahrt.

Wenn die zulassige Geschwindigkeit durch weie Schrift auf schwarzem Grund
(invers) dargestellt ist, wird sie nicht durch Signale angezeigt,

glltig ab 10.06.2012



Ziige fahren
Erlauterungen zur Fiihrerraumanzeige des Fahrplans

408.0341A01
Seite 3 von 10

(4)

b) Sie miissen eine niedrigere liber einer waagerechten Linie angegebene zulds-
sige Geschwindigkeit fahren, wenn der Zug

1. bei Bahnubergangen das Signal Lf 5 bzw. Lf 7, wo dieses nicht vorhanden
ist, den Bahniibergang,

2. sonst die in der Kilometrierungsspalte angegebene Stelle
mit der Spitze erreicht hat,

c) Sie dirfen eine hohere (iber einer waagerechten Linie angegebene zuldssige
Geschwindigkeit fahren, wenn der Zug

1. bei einer durchgehenden Linie die in der Kilometrierungsspalte angegebene
Stelle mit seiner gesamten Lange verlassen hat,

2. bei einer gestrichelten Linie
- die StraBenmitte des in der Textspalte bezeichneten Bahnibergangs oder

- ohne Angabe eines Bahnlibergangs in der Textspalte die in der Kilometrie-
rungsspalte angegebene Stelle

mit der Spitze erreicht hat,

d) in Fahrplanen fiir NeiTech-Ziige (GNT) kénnen Sie zwischen zwei Geschwin-
digkeitsdarstellungen auswabhlen.

Wenn die Geschwindigkeitsiiberwachung fiir NeiTech (GNT) des Triebfahr-
zeugs wirksam ist, missen Sie die Fahrplandarstellung fir GNT einschalten
und wenn sie unwirksam ist, ausschalten.

Wenn bei wirksamer Geschwindigkeitsiiberwachung fiir NeiTech (GNT) des
Triebfahrzeugs die Fahrplandarstellung fiir GNT eingeschaltet ist, gelten die
Signale Lf 6 und Lf 7 bzw. Lf 4 (DV 301) und Lf 5 (DV 301) nicht,

e) wenn eine Geschwindigkeitsangabe nur voriibergehend gilt, wird sie hervorge-
hoben und die ungiiltige Geschwindigkeitsangabe in Klammern dargestellt,

f) senkrechter Balken zur Orientierung tiber das Geschwindigkeitsniveau, der bei
voriibergehender Anderung gegeniiber dem ungliltigen Geschwindigkeitsbalken
hervorgehoben dargestellt ist.

In der Kilometrierungsspalte sind, gerundet auf Hektometer, enthalten:

a) Stellen der Geschwindigkeitswechsel fiir die in der Geschwindigkeitsspalte an-
gegebenen Geschwindigkeiten,

b) Standorte der in der Textspalte genannten Signale,

c) die Angaben zu a) oder b) sind durch weie Schrift auf schwarzem Grund (in-
vers) dargestellt, wenn die zugehorige Geschwindigkeitsangabe in der Ge-
schwindigkeitsspalte oder in der Textspalte invers dargestellt ist,

d) Lage der Betriebsstellen,

e) Lage eines Bahniibergangs, wenn Sie vor dem Bahniibergang anhalten miis-
sen, weil der Bahnubergang planmaRig durch Zugpersonal oder durch andere
Mitarbeiter beim Zug gesichert werden muss,

f) Lage der LZB-Bereichskennungswechsel,
g) Lage der Wechsel der Zugfunkbereiche,

h) Begrenzung der Sagelinien,

Kilometrie-
rungsspalte
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Grafikspalte

(®)

i) Beginn und Ende der dargestellten Tunnels,

k) Kilometrierungsspriinge nach der Kilometrierung der Strecke. Kilometrie-
rungsspriinge werden, wo die fortlaufende Kilometrierung unterbrochen ist, mit
Fehl- oder Uberléingen wie nachstehend dargestellt. Die Fehllange besteht nur
rechnerisch, die Uberldnge ist tatsdchlich vorhanden. Im Beispiel betragt der
Abstand zwischen Hektometerzeichen 48,2 und 48,4 nicht 200 m, sondern
600 m (gerundet).

Beispiel:

Fehllange:  Uberlange:
48,4

+6
170,0 48,2
82,9 +0
48,2
48,2

[) durch ¥ gekennzeichnete Stellen,

m)eine Kilometerangabe in Klammern bezieht sich auf eine befahrene Strecke,
deren Kilometrierungsspriinge wegen der Kiirze des befahrenen Abschnitts
nicht dargestellt werden.

In der Mitte der Grafikspalte ist eine Gleisdarstellung mit ein oder zwei Gleisen.
Der Wechsel von ein- auf zweigleisig und umgekehrt ist symbolisch und entspricht
nicht der tatsachlichen Uberleitung.

Das angewabhlte Gleis wird hervorgehoben (fett gedruckter Strich) dargestellt.
In der Grafikspalte sind auch Tunnel abgebildet. Dabei sind Tunnelanfang und
-ende durch die Zeichen n und H uber der Gleisdarstellung dargestellt.

Rechts oder links der Gleisdarstellung kénnen folgende Zeichen dargestellt sein,
die Sie dem jeweiligen Gleis zuordnen mussen:

a) Vv In der Textspalte genannte Vorsignale, allein stehende Vorsignalta-
feln, andere Signale mit Vorsignalfunktion, Signale Lf 6, Lf 4 (DV 301)
oder Uberwachungssignale stehen in einem um mehr als 5 % ver-
kiirzten Bremswegabstand.

(™) In der Textspalte genannte Signale in einem um mehr als 5 % ver-
kiirzten Bremswegabstand

- stehen nicht am durchgehenden Hauptgleis

- sind am durchgehenden Hauptgleis nur bei bestimmten Betriebs-
verhdltnissen in Betrieb

oder der um mehr als 5 % verkirzte Bremswegabstand besteht nicht
im durchgehenden Hauptgleis,

by I Einfahrgleis ist
- Stumpfgleis oder Gleis mit verkiirztem Einfahrweg,
- teilweise besetztes Gleis,

- Gleis, dessen Durchrutschweg nicht ausreichend ist, oder
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c)

)

g)

h)

j)

k)

LZ

oco0cenxc- & N 5]

@

K

Strecke endet am Haltepunkt,

LZB-Bereichskennungswechsel, an der eine Aufnahme in die LZB
moglich ist,

LZB-Ende,

Beginn eines Streckenabschnitts, der mit Streckeneinrichtungen zur
Geschwindigkeitsiiberwachung fiir NeiTech-Ziige ausgeriistet ist,

Ende eines Streckenabschnitts, der mit Streckeneinrichtungen zur
Geschwindigkeitsiiberwachung fiir NeiTech-Ziige ausgeriistet ist,

Beginn oder Wechsel eines Zugfunk-Bereichs,

Ende der Zugfunkversorgung,

Hauptschalter ausschalten, Sie miissen Signal El 1 beachten,
Bligel ab erwarten, Sie miissen Signal El 3 beachten,

Biigel ab, Sie miissen Signal El 4 beachten,

Bligel an, Sie missen Signal EI 5 beachten,

von der |Infrastruktur vorgegebene Oberstrombegrenzung, z. B.
,600 A ggf. mit zusatzlichen Angaben, z.B. ,900 A nur Gz“ Sie
mussen die Textspalte beachten,

Ende der Elektrifizierung,
Zugsammelschiene ausschalten, Sie mussen die Zugsammelschiene
ausschalten, wenn die zentrale Energieversorgung von Reisezugwagen

durch Diesellokomotive mit einer anderen Frequenz als 22 Hz oder
60 Hz betrieben wird,

Zugsammelschiene einschalten erlaubt,

Eintrag in der Textspalte gilt nur fir Fahrzeuge mit gehobenem
Stromabnehmer.

Kennzeichnung des Endes des anschlieRenden Weichenbereichs bei
Ausfahrt aus einem Bahnhof oder Fahrt auf einer Abzweigstelle,

das in der Textspalte genannte Signal befindet sich nicht unmittelbar
rechts neben oder liber dem Gleis sondern links vom Gleis,

das in der Textspalte genannte Signal befindet sich nicht unmittelbar
links neben oder iber dem Gleis sondern rechts vom Gleis.

allein stehendes Signal Ne 14
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Textspalte

(6)

m) ETCS-Beginn
n) [E3S] ETCS-Ende

0)

El ETCS-Levelwechsel-Tafel

In der Textspalte kdnnen folgende Angaben enthalten sein:

a) Betriebsstellen,

dabei bedeutet hinter einer Betriebsstellenangabe:
ohne Asig, dass der Bahnhof kein Ausfahrsignal hat,

[ZF], dass die Blockstelle iber Zugfunk, Betriebsart E erreichbar ist,

b) Gleisbezeichnungen, z.B. ,Neckarausfahrt®,

c)

Hauptsignale, allein stehende Signale Ne 14, Sperrsignale am Gegengleis in
Hohe eines Einfahrsignals oder allein stehende Vorsignaltafeln am Gegengleis,

d) 1. Hauptsignale, Vorsignale, Signale Lf 6 oder Lf 4 (DV 301), Uberwachungs-

e)

f)

g

h)

signale oder allein stehende Vorsignaltafeln, die sich auf eingleisigen Stre-
cken, auf zweigleisigen Strecken am Regelgleis oder im Bahnhof am durch-
gehenden Hauptgleis nicht unmittelbar rechts neben oder tber dem Gleis,
sondern links vom Gleis befinden, sind in der Grafikspalte durch das Zeichen

3

€ ’

2. Hauptsignale, Vorsignale, Signale Lf 6 oder Lf 4 (DV 301), Uberwachungs-
signale, Sperrsignale in Hohe eines Einfahrsignals, oder allein stehende
Vorsignaltafeln, die sich auf zweigleisigen Strecken am Gegengleis nicht
unmittelbar links neben oder iber dem Gleis, sondern rechts vom Gleis be-
finden, sind in der Grafikspalte durch das Zeichen ,—*

gekennzeichnet. Signale Lf 6 oder Lf 4 (DV 301) werden durch ,Lf - ggf. durch
eine Richtungsangabe, z.B. ,Lf Ri Adorf, erganzt -, ein Uberwachungssignal
durch ,Us“ gekennzeichnet. Ist bei Hauptsignalen keine Schachbretttafel aufge-
stellt, ist die Angabe durch ,ohne Ne 4 erganzt,

zuldssige Geschwindigkeit bei Fahrt auf Signal Hp 2, wenn sie von 40 km/h
abweicht und nicht durch Signal Zs 3 angezeigt wird; vor der zulassigen Ge-
schwindigkeit ist angegeben: ,,E“ fur Einfahrsignale, ,,Z* fiir Zwischensignale, ,A*
far Ausfahrsignale, ,,Bk® fir Blocksignale von Abzweigstellen, z. B. ,,E 50%

Angabe ,ohne Zs 6“ bei Blocksignalen von Abzweig- oder Uberleitstellen, die
nicht mit Signal Zs 6 ausgeristet sind.

Bei Fahrt auf dem Regelgleis wird die Fahrt ins Gegengleis mit Signal Hp 1 und
Zs 3 oder Hp 2 bzw. mit Signal Ks 1 oder Ks 2 und Zs 3 angezeigt.

Bei Fahrt auf dem Gegengleis wird die Weiterfahrt auf dem Gegengleis mit Sig-
nal Hp 1 bzw. mit Signal Ks 1 oder Ks 2 angezeigt,

Angabe, wie Sie uber eine Umleitung unter erleichterten Bedingungen unter-
richtet werden, wenn kein Signal Zs 2 vorhanden ist,

Vorsignale, allein stehende Vorsignaltafeln, andere Signale mit Vorsignalfunkti-
on, Signale Lf6, Lf4 (DV 301) oder Uberwachungssignale mit von der Regel
abweichenden Standorten oder im mehr als 5 % verkirzten Bremswegabstand.
Ist das Signal in Klammern gesetzt, steht es nicht am durchgehenden Haupt-
gleis, z. B. ,(Zvsig)®, oder ist am durchgehenden Hauptgleis nur bei bestimmten
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Betriebsverhaltnissen in Betrieb. Die Signale Lf 6 oder Lf 4 (DV 301) werden
durch ,Lf* - ggf. durch eine Richtungsangabe, z. B.: ,Lf Ri Adorf", ergdnzt -, ein
Uberwachungssignal durch ,Us®, Vorsignaltafeln durch ,Ne 2“ gekennzeichnet.

Eine Geschwindigkeitsbeschrankung in weiler Schrift auf schwarzem Grund
(invers) hinter ,Evsig®, ,Zvsig®, ,Avsig“ oder ,Bkvsig“ miissen Sie am Vorsignal
durchgefiihrt haben, wenn das Signal Vr 0 zeigt,

,BU km ...“ in Verbindung mit ,Halt“ in der Ankunftspalte, wenn Sie vor dem
Bahnlbergang anhalten mussen, weil der Bahniibergang planmalig durch
Zugpersonal oder durch andere Mitarbeiter beim Zug gesichert werden muss.

Vor dem Bahniibergang miissen Sie anhalten.
Darauf folgt ein Hinweis zur Sicherung. Es bedeuten:
~Schranke®

Bedienen der Schranken; Sie dirfen weiterfahren, wenn die Schranken ge-
schlossen sind. Kénnen die Schranken nicht geschlossen werden, gelten die
Regeln im Modul 408.0671 Abschnitt 2 Absatz 7,

LET®

Bedienen der Einschalttaste; Sie dirfen weiterfahren, wenn die Meldelampe
blinkt. Blinkt nach Bedienen der Einschalttaste die Meldelampe nicht, gelten die
Regeln im Modul 408.0671 Abschnitt 2 Absatz 7,

LSAutomET®

Sie missen bis an das Schild ,AutomatikET“ heranfahren; Sie dirfen den
Bahnilibergang befahren, wenn nach dem Heranfahren ein weil3es Licht leuchtet
oder blinkt. Leuchtet oder blinkt kein weil3es Licht, gelten die Regeln im Modul
408.0671 Abschnitt 2 Absatz 7,

LHET®

Bedienen der Hilfseinschalttaste; Sie diirffen den Bahniibergang befahren, wenn
nach Bedienen der Hilfseinschalttaste eines der Stralensignale rot blinkt oder
leuchtet oder die Schrankenbaume gesenkt sind. Ist die technische Sicherung
nicht hergestellt, gelten die Regeln im Modul 408.0671 Abschnitt 2 Absatz 7,

LAUtomHET®

Sie missen bis an das Schild ,AutomatikHET* heranfahren; Sie diirfen den Bahn-
ubergang befahren, wenn nach dem Heranfahren eines der Straliensignale rot
blinkt oder leuchtet oder die Schrankenbaume gesenkt sind. Ist die technische
Sicherung nicht hergestellt, gelten die Regeln im Modul 408.0671 Abschnitt 2
Absatz 7,

»,Posten”

Sie dirfen mit Schrittgeschwindigkeit weiterfahren, wenn der Bahniibergang
durch Posten gesichert und Sie Wegebenutzer und Posten durch Signal Zp 1
gewarnt haben. Wenn das erste Fahrzeug etwa die StraRenmitte erreicht hat
und der Posten wieder aufgenommen ist, mussen Sie den Bahnlbergang
schnellstens raumen.
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Als Posten, der den Bahniibergang sichert, haben Sie folgende Aufgaben: Sie
mussen sich, mit der Brust oder dem Riicken dem StraBenverkehr zugewandt,
gut sichtbar auf der StralRe aufstellen und die Zeichen

»<Anhalten“ (Hochheben eines ausgestreckten Armes)
und anschlieBend
- Halt“ (seitliches Ausstrecken eines Armes oder beider Arme)

geben. Missen Sie den StraBenverkehr aus beiden Richtungen anhalten, mis-
sen Sie den Fahrer des zuerst angehaltenen Fahrzeugs zum weiteren Halten
auffordern, ehe Sie sich der anderen Seite des Bahnlibergangs zuwenden.

Die Zeichen mussen Sie bei Dunkelheit oder unsichtigem Wetter mit rotleuch-
tender Handleuchte nach beiden StraBenrichtungen geben. Fir das Geben der
Tageszeichen miissen Sie - soweit vorhanden - eine rot-weilRe Signalfahne be-
nutzen.

Das ,Halt*-Zeichen miissen Sie so lange geben, bis das erste Eisenbahnfahr-
zeug etwa die Strallenmitte erreicht hat. AnschlieRend diirfen Sie den Bahn-
ubergang verlassen,

LET km ...,... fur BU km ...,...“, wenn vor der Abfahrt auf der Betriebsstelle
Bahnibergangssicherungsanlagen durch Zugpersonal oder andere Mitarbeiter
beim Zug bedient werden missen,

,VYMZ ... km/h“ an Stellen, an denen Sie den Einstellwert VMZ andern miissen.
Der Eintrag kann auf Bahnhofen mit Triebfahrzeug- oder Fihrerraumwechsel
wiederholt sein,

m) Kennzeichnung einer

- Fahrleitungsschutzstrecke durch die Bezeichnung ,EI 1
- standigen Schwungfahrstelle durch die Bezeichnung ,El 4%,

Die Angaben LEI 1“ oder ,EI 4 konnen durch eine Geschwindigkeitsangabe er-
ganzt sein. In diesem Fall ist der gesamte Eintrag in weil3er Schrift auf schwar-
zem Grund (invers) dargestellt.

Eine Geschwindigkeitsangabe hinter dem Eintrag ,El 1“ oder ,El 4 miissen Sie
als Triebfahrzeugfiihrer eines elektrischen Triebfahrzeuges, bei dem mit dem
Ausschalten die angerechnete dynamische Bremse unwirksam wird, beachten,
wenn das Signal El 1 oder El 4 gezeigt wird. Sie missen die Angabe so lange
beachten, bis Sie den Hauptschalter wieder eingeschaltet haben,

n) Sagelinien zur Kennzeichnung der maRgebenden Neigung fiir das Sichern ei-

nes Zuges oder Zugteils mit Feststellbremsen. Es bedeuten:

Anzahl Sagelinien MalRgebende Neigung

keine 0 %o bis 10 %o
eine mehr als 10 %o bis 20 %o
zwei mehr als 20 %o,

0) Beginn oder Wechsel eines Zugfunk-Bereiches durch Angabe von Betriebsart

und ggf. Kanalnummer, z. B. "- ZF GSM-R -" oder - ZF A 63 -, ggf. erganzt
durch die Zusatze ,Sprechwunschtaste oder ,Horer F-Taste* und das Ende der
Zugfunkversorgung mit ,- ZF-Ende -,
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p) .Betriebsbremsung® an der Stelle, an der Sie bei Giiterziigen eine Betriebs-
bremsung durchfiihren missen. Bei ungeniigender Bremswirkung miissen Sie
sofort anhalten und eine volle Bremsprobe durchfiihren,

q) Kennzeichnung von Hauptsignalen mit Richtungsanzeiger durch ,Ri“ und einem
Kennbuchstaben, z. B. ,Zsig Ri F“. Die Angabe ist in Klammern, wenn nur ein
Teil der Fahrwege am Richtungsanzeiger vorbeifiihrt, z. B. ,Asig (Ri M)*“.

Angaben in Ankunft- und Abfahrtspalten:

In den Ankunft- und Abfahrtspalten sind Ankunft-, Abfahrt- und Durchfahrtszeiten
auf 10 Sekunden genau angegeben.

Eine Zeitangabe in der Abfahrtspalte ist

- Abfahrtzeit, und zwar auf dem Anfangsbahnhof und nach einem Regelhalt, Be-
darfshalt bzw. Betriebshalt,

- Durchfahrtszeit, wenn in der Ankunftsspalte nichts eingetragen ist.
Ein Eintrag in der Ankunftsspalte ordnet einen Fahrplanhalt an.
Im Einzelnen gilt Folgendes:

a) Eine Zeitangabe in der Ankunftsspalte kennzeichnet die planmaRige Ankunfts-
zeit eines Regelhaltes,

b) ,.x“ kennzeichnet einen Bedarfshalt,

c) ,Halt“ in der Ankunftsspalte kennzeichnet einen Halt zum Sichern eines Bahn-
ubergangs,

d) ,+“ vor der Ankunftszeit kennzeichnet einen Betriebshalt,

e) Bei Bahnhofen ohne Ausfahrsignal ist bei planmaRig durchfahrenden Ziigen
statt der Ankunftszeit

1. ein ,H" eingetragen. Es bedeutet: Sie missen am gewdhnlichen Halteplatz
halten. Sie dirfen ohne Halt durchfahren, wenn Sie Signal Zp 9 als Durch-
fahrauftrag erhalten oder durch Befehl 11 beauftragt werden, auf diesem
Bahnhof ohne Durchfahrauftrag durchzufahren,

2. ein ,U“ eingetragen. Es bedeutet: Sie diirfen ohne Halt durchfahren,
f) ,N“kennzeichnet einen nicht veroffentlichten Halt,

g) ,A“ bedeutet Halt nur zum Aussteigen von Reisenden, Zug darf vor der plan-
malfiigen Abfahrtzeit, jedoch nicht vor der planmafigen Ankunftszeit abfahren,

h) ,Z“ bedeutet Halt nur zum Zusteigen von Reisenden,
i) Hinweiszeichen ,*)%, ,*1)%, oder ,*2)“ usw. weisen auf eine FuRRnote hin,

k) FuRnoten unter der Betriebsstellenangabe, an der Hinweiszeichen angebracht
sind, geben Weisungen z.B. zum Sichern von Bahniibergangen durch Zugper-
sonal, zum Vereinigen von Ziigen oder zum Sperren der Wirbelstrombremse.

Ankunft- und
Abfahrtspalten

glltig ab 10.06.2012
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1

Allgemeines

In der gedruckten Ausgabe des Buchfahrplans kénnen die in den folgenden Abschnit-
ten genannten Angaben enthalten sein.

2

a)
b)

p)

Angaben im Kopf des Buchfahrplans

Bezeichnung des Streckenabschnitts,

Zugnummer, bei Sperrfahrten mit dem Zusatz ,Sperrfahrt“ oder ,Sperrfahrt KI* vor
der Zugnummer,

Baureihennummern der arbeitenden Triebfahrzeuge,

Last (zuldssiges Gewicht des Wagenzuges). Bei Triebwagen kann die Zusammen-
setzung der Einheit angegeben sein, z. B. ,Tfz 628.2 + 928.2% eine Grenzlast ist
durch ,GL" hinter der Lastangabe gekennzeichnet,

zulassige Lange des Gesamtzuges,
Mindestbremshundertstel,

grolRte zulassige Geschwindigkeit,

Bremsstellung R/P oder G (bei R + WB ist ,WB* angegeben),
Notbremsiiberbriickung bei Reiseziigen,

Angaben zur Stufenschaltung bei Zlgen, die mit Brennkrafttriebfahrzeugen befér-
dert werden. Es bedeuten: SG = Schnellgang, LG = Langsamgang.

1. Reiseziige miissen Sie im Schnellgang fahren. Wenn ein Reisezug ausnahms-
weise im Langsamgang gefahren werden muss, ist angegeben z. B. ,von ... bis
... LGS,

2. Wenn bei Guterziigen, die Sie im Schnellgang fahren mussen, ein Klammer-
vermerk fiir den Langsamgang angebracht ist, sind die im Fahrplan angegebe-
nen zulassigen Geschwindigkeiten (Spalten 2 und 3a) und die Uhrzeiten (Spal-
ten 4 und 5) auf den Schnellgang abgestimmt. Enthalt der Fahrplan die Angabe
»SG ... t GL (LG ... t GL), diirfen Sie als Triebfahrzeugfiihrer bei einer Uber-
schreitung der fir den Schnellgang angegebenen Grenzlast eine héhere Last
im Langsamgang nur beférdern, wenn dies durch die Betriebszentrale angeord-
net wurde,

abschnittsweise Durchfiihrung eines Zuges unter einer anderen Zugnummer
(Doppelfahrplan),

Hinweis auf zweite Fahrplandarstellung des Zuges,
malkgebende Geschwindigkeitshefte,

»Mindestens 90 % der Achsen des Wagenzuges miissen gebremst sein®, ggf. mit
dem Zusatz ,Bei einem Gewicht des Wagenzuges von mehr als 800 t miissen
Bremshundertstel ausgerechnet werden®,

Streckenabschnitte, auf denen Ziige mit der angegebenen Last nachgeschoben
werden mussen.

gultig
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a)

b)

c)

d)

e)

a)

b)

c)

Angaben in Spalte 1

Stellen der Geschwindigkeitswechsel fiir die in Spalte 2 angegebenen Geschwin-
digkeiten,

Standorte der in Spalte 3a genannten Vorsignale, allein stehenden Vorsignaltafeln,
Hauptsignale mit Vorsignalfunktion, Signale Lf6, Lf4 (DV 301) oder Uberwa-
chungssignale mit einem um mehr als 5 % verkiirzten Bremswegabstand,

die Angaben zu a) oder b) sind durch weie Schrift auf schwarzem Grund (invers)
dargestellt, wenn die zugehorige Geschwindigkeitsangabe in den Spalten 2 oder
3ainvers dargestellt ist.

Spalte 1 kann in die Spalten 1a und 1b unterteilt sein. Angaben in Spalte 1b sind
kursiv gedruckt.

Die Angaben in Spalte la gelten, wenn die Geschwindigkeitsiiberwachung fiir
NeiTech (GNT) des Triebfahrzeugs nicht wirksam ist.

Die Angaben in Spalte 1b gelten, wenn die Geschwindigkeitsiiberwachung fiir
NeiTech (GNT) des Triebfahrzeugs wirksam ist.

eine Kilometerangabe in Klammern bezieht sich auf eine befahrene Strecke, deren
Kilometrierungsspriinge wegen der Kirze des befahrenen Abschnitts nicht darge-
stellt werden.

Angaben in Spalte 2

Zulassige Geschwindigkeiten fiir die einzelnen Gleisabschnitte auf freier Strecke
und in den Bahnhofen.

Wenn die zulassige Geschwindigkeit durch weie Schrift auf schwarzem Grund
(invers) dargestellt ist, wird sie nicht durch Signale angezeigt.

Die angegebene zulassige Geschwindigkeit gilt fiir das Regelgleis und fiir das Ge-
gengleis. Gilt im Gegengleis eine andere Geschwindigkeit, ist sie in Winkel darun-
ter angegeben,

z. B. 140
<120 >

Unterschiedliche Geschwindigkeitsangaben fiir das Regel- oder Gegengleis gelten
auf Bahnhofen oder Abzweigstellen bereits ab der Stelle, die in Spalte 3a mit dem
Zeichen ,¥“ oder ,<¥>“ gekennzeichnet ist,

eine niedrigere unter einer waagerechten Linie angegebene zulassige Geschwin-
digkeit gilt, wenn der Zug

1. bei Bahniibergangen das Signal Lf5 bzw. Lf 7, wo dieses nicht vorhanden ist,
den Bahniibergang,

2. sonst die in Spalte 1 angegebene Stelle
mit der Spitze erreicht hat,

eine hohere unter einer waagerechten Linie angegebene zulassige Geschwindig-
keit darf gefahren werden, wenn der Zug

1. bei einer durchgehenden Linie die in Spalte 1 angegebene Stelle mit seiner ge-
samten Lange verlassen hat,

2. bei einer gestrichelten Linie

glltig ab 10.06.2012
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d)

5

- die Strallenmitte des in Spalte 3a bezeichneten Bahniiberganges oder

- ohne Angabe eines Bahniiberganges in Spalte 3a die in Spalte 1 angegebe-
ne Stelle

mit der Spitze erreicht hat,

Spalte 2 kann in die Spalten 2a und 2b unterteilt sein. Geschwindigkeitsangaben in
Spalte 2b sind kursiv gedruckt.

Die Geschwindigkeitsangaben der Spalte 2a gelten, wenn die Geschwindigkeits-
Gberwachung fiir NeiTech (GNT) des Triebfahrzeugs nicht wirksam ist.

Die Geschwindigkeitsangaben in Spalte 2b gelten, wenn die Geschwindigkeits-
tberwachung fiir NeiTech (GNT) des Triebfahrzeugs wirksam ist. Die Signale Lf 6
und Lf 7 bzw. Lf 4 (DV 301) und Lf 5 (DV 301) gelten nicht.

Angaben in Spalte 3a

Die im Geschwindigkeitsheft angegebenen zulassigen Geschwindigkeiten gelten nur,
wenn der Zug signalgefiihrt fahrt oder es angeordnet ist.

a)

b)

C)

Betriebsstellen, Hauptsignale, allein stehende Signale Ne 14, Sperrsignale am Ge-
gengleis in Hohe eines Einfahrsignals oder allein stehende Vorsignaltafeln am Ge-
gengleis. Dabei sind Signale am Gegengleis in Winkel gesetzt, z. B. <Esig>.

Besetzte Blockstellen, die Gber Zugfunk, Betriebsart E erreichbar sind, sind durch
-[ZF]* hinter der Betriebsstellenangabe gekennzeichnet.

- Hauptsignale, Vorsignale, Signale Lf 6 oder Lf 4 (DV 301), Uberwachungssigna-
le oder allein stehende Vorsignaltafeln, die sich auf eingleisigen Strecken, auf
zweigleisigen Strecken am Regelgleis oder im Bahnhof am durchgehenden
Hauptgleis nicht unmittelbar rechts neben oder iiber dem Gleis, sondern links
vom Gleis befinden, sind durch das Zeichen ,«*,

- Hauptsignale, Vorsignale, Signale Lf 6 oder Lf 4 (DV 301), Uberwachungssigna-
le, allein stehende Vorsignaltafeln oder Sperrsignale in Hohe eines Einfahrsig-
nals, die sich auf zweigleisigen Strecken am Gegengleis nicht unmittelbar links
neben oder Gber dem Gleis, sondern rechts vom Gleis befinden, sind durch das
Zeichen ,—"

im Anschluss an die Signalbezeichnung gekennzeichnet, z. B. ,Esig <, ,<Sbk
131a —» >%, ,Evsig <, ,<Ls —>% ,<Ne 2 —>“ Signale Lf 6 oder Lf 4 (DV 301)
werden durch ,Lf - ggf. durch eine Richtungsangabe, z. B. ,Lf Ri Adorf*, erganzt -,
ein Uberwachungssignal durch ,Us“ gekennzeichnet, z. B. ,<Lf —»>* ,Us «* Ist
bei Hauptsignalen keine Schachbretttafel aufgestellt, ist der Zusatz durch ,ohne
Ne 4“ erganzt,

= Einfahrgleis ist
- Stumpfgleis oder Gleis mit verkiirztem Einfahrweg,
- teilweise besetztes Gleis,
- Gleis, dessen Durchrutschweg nicht ausreichend ist, oder
Strecke endet am Haltepunkt,

bei Vorsignalen, allein stehenden Vorsignaltafeln, anderen Signalen mit Vorsignal-
funktion, Signalen Lf 6 oder Lf 4 (DV 301) oder Uberwachungssignalen, die in ei-
nem um mehr als 5 % verkiirzten Bremswegabstand stehen, das Zeichen ,V*.

gulltig
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d)

f)
g

h)

k)

Ist das Signal oder das Zeichen ,,V* in Klammern gesetzt,
- steht das Signal nicht am durchgehenden Hauptgleis, z. B. ,(Zvsig V)*,

- ist das Signal am durchgehenden Hauptgleis nur bei bestimmten Betriebsver-
haltnissen in Betrieb oder

- der um mehr als 5 % verkirzte Bremswegabstand besteht nicht im durchge-
henden Hauptgleis.

Bei Vorsignaltafeln ist ,Ne 2¢ bei Signalen Lf 6 oder Lf 4 (DV 301) ist ,Lf* - ggdf.
durch eine Richtungsangabe, z. B.: ,Lf Ri Adorf*, ergéanzt -, bei Uberwachungssig-
nalen ist ,Us* vor das Zeichen ,V* gesetzt,

eine Geschwindigkeitsbeschrankung in weiller Schrift auf schwarzem Grund (in-
vers) hinter ,Evsig V¥, ,Zvsig V¥, ,Avsig V* oder ,Bkvsig V* miissen Sie am Vorsig-
nal durchgefiihrt haben, wenn das Signal Vr 0 zeigt,

zuldssige Geschwindigkeit bei Fahrt auf Signal Hp 2, wenn sie von 40 km/h ab-
weicht und nicht durch Signal Zs 3 angezeigt wird. Dabei sind angegeben: ,E® fiir
Einfahrsignale, ,Z“ fir Zwischensignale, ,A“ fir Ausfahrsignale, “Bk“ fiir Blocksig-
nale von Abzweigstellen, z. B. ,,E 50%

Kennzeichnung von Bahnhofen ohne Ausfahrsignal durch den Zusatz ,,ohne Asig®,

Kennzeichnung von Abzweig- oder Uberleitstellen, deren Blocksignale nicht mit
Signal Zs 6 ausgerustet sind, mit der Angabe ,ohne Zs 6,

Bei Fahrt auf dem Regelgleis wird die Fahrt ins Gegengleis mit Signal Hp 1 und
Zs 3 oder Hp 2 bzw. mit Signal Ks 1 oder Ks 2 und Zs 3 angezeigt.

Bei Fahrt auf dem Gegengleis wird die Weiterfahrt auf dem Gegengleis mit Signal
Hp 1 bzw. mit Signal Ks 1 oder Ks 2 angezeigt,

Kennzeichnung einer
- Fahrleitungsschutzstrecke durch die Bezeichnung ,EI 1%,
- standigen Schwungfahrstelle durch die Bezeichnung ,EI 4%,

Die Angaben EI 1“ oder ,El 4 kénnen durch eine Geschwindigkeitsangabe er-
ganzt sein. In diesem Fall ist der gesamte Eintrag durch wei8e Schrift auf schwar-
zem Grund (invers) dargestellit.

Eine Geschwindigkeitsangabe hinter dem Eintrag ,EI 1“ oder ,El 4 miissen Sie als
Triebfahrzeugflihrer eines elektrischen Triebfahrzeugs, bei dem mit dem Ausschal-
ten die angerechnete dynamische Bremse unwirksam wird, beachten, wenn das
Signal EI 1 oder El 4 gezeigt wird. Sie mussen die Angabe so lange beachten, bis
Sie den Hauptschalter wieder eingeschaltet haben,

Sagelinien zur Kennzeichnung der maRgebenden Neigung fiir das Sichern eines
Zuges oder Zugteils mit Feststellbremsen. Es bedeuten:

Anzahl Sagelinien MalRgebende Neigung

keine 0 %o bis 10 %o
eine mehr als 10 %o bis 20 %o
zwei mehr als 20 %o

LZB-Bereichskennungswechsel, an denen eine Aufnahme in die LZB moglich ist,

durch die Angabe ,| LZB [,
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1)

m)

Beginn oder Ende eines Streckenabschnitts, der mit Streckeneinrichtungen zur
Geschwindigkeitsiiberwachung fiir NeiTech-Zilige ausgertistet ist durch die Angabe

4 GNT-Anfang [* oder ,| GNT-Ende [,

fir Tunnel den Namen des Tunnels und die Zeichen T und ,,J'", ggf. mit einem
senkrechten Strich verbunden,

,BU km ...,..“ mit der Angabe ,Schranke®, ,ET%, ,AutomET%, ,HET® ,AutomHET"
oder ,Posten® in Verbindung mit dem Auftrag ,Halt® in Spalte 4, wenn der Bahn-
ubergang durch Zugpersonal oder andere Mitarbeiter beim Zug gesichert werden
muss.

Vor dem Bahnulbergang mussen Sie anhalten. Es bedeuten:
~Schranke®

Bedienen der Schranken; Sie diirfen weiterfahren, wenn die Schranken geschlos-
sen sind. Kénnen die Schranken nicht geschlossen werden, gelten die Regeln im
Modul 408.0671 Abschnitt 2 Absatz 7.

Y E T“

Bedienen der Einschalttaste; Sie diirfen weiterfahren, wenn die Meldelampe blinkt.
Blinkt nach dem Bedienen der Einschalttaste die Meldelampe nicht, gelten die Re-
geln im Modul 408.0671 Abschnitt 2 Absatz 7.

LSAUtomET"

Sie mussen bis an das Schild ,AutomatikET* heranfahren. Sie diirffen den Bahn-
Ubergang befahren, wenn nach dem Heranfahren ein weilRes Licht leuchtet oder
blinkt. Leuchtet oder blinkt kein weilles Licht, gelten die Regeln im Modul
408.0671 Abschnitt 2 Absatz 7.

LHET®

Bedienen der Hilfseinschalttaste; Sie dirfen den Bahnilbergang befahren, wenn
nach Bedienen der Hilfseinschalttaste eines der StraRensignale rot blinkt oder
leuchtet oder die Schrankenbaume gesenkt sind. Ist die technische Sicherung
nicht hergestellt, gelten die Regeln im Modul 408.0671 Abschnitt 2 Absatz 7.

LAUtOmHET®

Sie mussen bis an das Schild ,AutomatikHET* heranfahren. Sie diirffen den Bahn-
Ubergang befahren, wenn nach dem Heranfahren eines der StraRensignale rot
blinkt oder leuchtet oder die Schrankenbdaume gesenkt sind. Ist die technische Si-
cherung nicht hergestellt, gelten die Regeln im Modul 408.0671 Abschnitt 2 Ab-
satz 7.

~Posten”

Sie durfen mit Schrittgeschwindigkeit weiterfahren, wenn der Bahniibergang durch
Posten gesichert und Sie Wegebenutzer und Posten durch Signal Zp 1 gewarnt
haben. Wenn das erste Fahrzeug etwa die Strallenmitte erreicht hat und der Pos-
ten wieder aufgenommen ist, miissen Sie den Bahniibergang schnellstens rau-
men.

Als Posten, der den Bahniibergang sichert, haben Sie folgende Aufgaben: Sie
mussen sich, mit der Brust oder dem Riicken dem StraRenverkehr zugewandt, gut
sichtbar auf der Stralse aufstellen und die Zeichen

~LAnhalten“ (Hochheben eines ausgestreckten Armes)
und anschlieBend

»Halt“ (seitliches Ausstrecken eines Armes oder beider Arme)

gulltig
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0)

p)

a)

X)

y)

a)
b)

geben. Missen Sie den StraBenverkehr aus beiden Richtungen anhalten, miissen
Sie den Fahrer des zuerst angehaltenen Fahrzeugs zum weiteren Halten auffor-
dern, ehe Sie sich der anderen Seite des Bahnlbergangs zuwenden.

Die Zeichen miissen Sie bei Dunkelheit oder unsichtigem Wetter mit rotleuchten-
der Handleuchte nach beiden StraRenrichtungen geben. Fir das Geben der Ta-
geszeichen missen Sie - soweit vorhanden - eine rot-weifse Signalfahne benut-
zen.

Das ,Halt“-Zeichen miissen Sie so lange geben, bis das erste Eisenbahnfahrzeug
etwa die StralRenmitte erreicht hat. AnschlieBend dirfen Sie den Bahnilbergang
verlassen,

LET km ...,... fgr BU km ...,...“ hinter einer Betriebsstellenangabe, z. B. ,Adorf ET
km 33,8 fiir BU km 34,205% wenn vor der Abfahrt Bahniibergangssicherungsanla-
gen durch Zugpersonal oder andere Mitarbeiter beim Zug bedient werden mussen,

Beginn oder Wechsel eines Zugfunk-Bereiches durch Angabe von Betriebsart und
ggf. Kanalnummer, z.B. "- ZF GSM-R -" oder ,- ZF A 63 -, ggf. erganzt durch die
Zusatze ,Sprechwunschtaste oder ,Horer F-Taste“ und das Ende der Zugfunk-
versorgung mit - ZF-Ende -,

~Betriebsbremsung® an der Stelle, an der Sie bei Giiterziigen eine Betriebsbrem-
sung durchfiihren missen. Bei ungeniligender Bremswirkung miissen Sie sofort
anhalten und eine volle Bremsprobe durchfiihren,

Kennzeichnung von Hauptsignalen mit Richtungsanzeiger durch ,Ri* und einem
Kennbuchstaben, z. B. ,Zsig Ri F“. Die Angabe ist in Klammern, wenn nur ein Teil
der Fahrwege am Richtungsanzeiger vorbeifiihrt, z. B. ,Asig (Ri M)¢,

das Zeichen ¥ zur Kennzeichnung des Endes des anschlieenden Weichenbe-
reiches bei Ausfahrt aus einem Bahnhof oder Fahrt auf einer Abzweigstelle. Zur
Darstellung von Fahrwegen, die auf das Gegengleis fiihren, ist das Zeichen in
Winkel eingerahmt: ,<¥>,

das Zeichen ,®“ mit Angabe der von der Infrastruktur vorgegebenen Oberstrombe-
grenzung, z. B. @ 600 A, ggf. mit zusatzlichen Angaben, z.B. ,,® 900 A nur Gz,

das Zeichen ,@“ am Ende der Elektrifizierung,

das Zeichen ,=“ am Beginn eines Streckenabschnittes, an dem Sie die Zugsam-
melschiene ausschalten miissen, wenn die zentrale Energieversorgung von Rei-
sezugwagen durch Diesellokomotive mit einer anderen Frequenz als 22 Hz oder
60 Hz betrieben wird,

das Zeichen ,A“ am Ende vorgenannten Streckenabschnittes, Sie diirfen die Zug-
sammelschiene wieder einschalten.

das Zeichen " " fir ein allein stehendes Signal Ne 14,

Beginn oder Ende eines Streckenabschnitts, der mit ETCS ausgerustet ist, durch

die Angabe ,, " bzw. , -

ETCS-Levelwechsel durch die Angabe El

Angaben in Spalte 3b

Lage der Betriebsstellen,

Standorte der Signale nach Abschnitt 5 a,
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c) Lage der LZB-Bereichskennungswechsel,

d) Lage der Wechsel der Zugfunkbereiche,

e) Begrenzung der Sagelinien,

f)  Beginn und Ende der in Spalte 3a dargestellten Tunnels,

g) Kilometrierungsspriinge nach der

Kilometrierung der

Kilometrie-

rungsspriinge werden, wo die fortlaufende Kilometrierung unterbrochen ist, mit
Fehl- oder Uberlingen wie nachstehend dargestellt. Die Fehllinge besteht nur
rechnerisch, die Uberlange ist tatsichlich vorhanden. Im Beispiel betrigt der Ab-
stand zwischen Kilometerzeichen 48,2 und 48,4 nicht 200 m, sondern 600 m (ge-

rundet).

Beispiel:

Fehllange:  Uberlange:

48,2
48.2

82.9 +0
170.0 48.2
+6

48.4

h) durch ¥ gekennzeichnete Stellen.

7 Angaben in Spalte

a) Laufweg des Zuges durch Angabe von

1. Anfangsbahnhof (Grenzbahnhof),

2. Bahnhoéfen und Haltepunkten mit Fahrplanhalt,
3. Bahnhofen ohne Ausfahrsignal,
4

3c

. Bahnlibergangen, die planmaRig durch Zugpersonal oder durch andere Mitar-
beiter beim Zug gesichert werden missen, mit den Angaben nach Abschnitt 5 n

oder 5 o,

Ul

. weiteren Bahnhofen oder Abzweigstellen,

6. Hinweisen, wenn im Geschwindigkeitsheft mehrere Fahrmoglichkeiten aufge-

fuhrt sind,

7. Endbahnhof (Grenzbahnhof),

b) Hinweise auf die Darstellung der Streckenabschnitte im Geschwindigkeitsheft mit

1. Nummer des Geschwindigkeitsheftes und Seitennummer, auf der die Darstel-

lung fiir den jeweiligen Zug beginnt,

2. den auf dem Streckenabschnitt erforderlichen Mindestbremshundertsteln,

C) = Einfahrgleis ist

- Stumpfgleis oder Gleis mit verkiirztem Einfahrweg,
- teilweise besetztes Gleis,

- Gleis, dessen Durchrutschweg nicht ausreichend ist, oder
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Strecke endet am Haltepunkt,

d) an Stellen, an denen Sie den Einstellwert VMZ andern miissen, der Eintrag
,VMZ ... km/h*“ Der Eintrag kann auf Bahnhoéfen mit Triebfahrzeug- oder Fiihrer-
raumwechsel wiederholt sein.

8 Angaben in den Spalten 1 bis 3b

a) Umleiten unter erleichterten Bedingungen

Die Angaben in den Spalten 1 bis 3b fiir Strecken, auf denen Ziige unter erleich-
terten Bedingungen umgeleitet werden dirfen, werden vom Umleitbahnhof ab - ge-
trennt durch waagerechte Striche - quer lber den Spaltenbau nacheinander aufge-
fiihrt, wobei unter dem Querstrich zunachst die Strecke bezeichnet wird. Zusatzlich
kann angegeben sein, wie Sie liber eine Umleitung unterrichtet werden, wenn kein
Signal Zs 2 vorhanden ist,

b) Hinweise

1. vor einem Einschub auf die Weiterfilhrung des Fahrplans, wenn er nicht auf
derselben Seite fortgesetzt wird, z. B. ,Fortsetzung Seite 112%,

2. auf einen nicht auf derselben Seite beginnenden Einschub, z. B. ,liber Gz-
Strecke siehe Seite 116 bei der Stelle, an der im Fahrplan eine Verzweigung
vorgenommen ist.

9 Angaben in den Spalten 4 oder 5

Im Spaltenkopf des Fahrzeitenheftes ist die Nummer des Zuges angegeben, fiir den
die Spaltenangaben gelten. Bei Taktfahrplanen ist statt der Zugnummer die Nummer
des Taktes angegeben. Im Spaltenkopf des Umleitungsfahrplanes ist die Nummer der
U-Linie angegeben, fiir die die Spaltenangaben gelten.

Unter der jeweiligen Zugnummer sind fiir die in Spalte 3a oder 3c genannten Betriebs-
stellen in Spalte 4 Ankunft- und in Spalte 5 Abfahrt- oder Durchfahrtszeiten angegeben.

Stundenzahlen sind nur bei der ersten und letzten Betriebsstelle auf jeder Seite und bei
Stundenwechsel angegeben. Bei Taktfahrplanen enthalten die Spalten 4 oder 5 keine
Stundenzahlen. Statt der Stundenzahl ist jeweils ein Punkt vor der Minutenzahl ange-
geben. Bei Nahverkehrsziigen, die auf einer in Spalte 3c aufgefiihrten Stelle nicht hal-
ten, ist in Spalte 5 ein senkrechter Strich aufgenommen.

Eine Zeitangabe in Spalte 5 ist

- Abfahrtzeit, und zwar auf dem Anfangsbahnhof oder nach einem Regelhalt, Be-
darfshalt bzw. Betriebshalt,

- Durchfahrtszeit, wenn in der Ankunftsspalte nichts eingetragen ist.
Ein Eintrag in Spalte 4 ordnet einen Fahrplanhalt an.
Im Einzelnen gilt Folgendes:

a) Eine Zeitangabe in der Spalte 4 kennzeichnet die planmaRige Ankunftszeit eines
Regelhaltes,

b) .x“kennzeichnet einen Bedarfshalt,

c) ,Halt“in Spalte 4 in Verbindung mit der Angabe ,BU km ...,...“ mit ,Schranke®, ,ET*,
SAutomETY, ,HET, ,AutomHET" oder ,Posten® in Spalte 3a oder 3c kennzeichnet
einen Halt zum Sichern eines Bahniibergangs,

glltig ab 10.06.2012
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d)

e)

f)

g)

h)

k)

10

b)

»+vor der Ankunftszeit in Spalte 4 kennzeichnet einen Betriebshalt,

Bei Bahnhofen ohne Ausfahrsignal ist bei planmaRig durchfahrenden Ziigen statt
der Ankunftszeit,

1. ein ,H* eingetragen. Es bedeutet: Sie miissen am gewdéhnlichen Halteplatz hal-
ten. Sie durfen nur ohne Halt durchfahren, wenn Ihnen Signal Zp 9 als Durch-
fahrauftrag gegeben oder Sie durch Befehl 11 beauftragt werden, auf diesem
Bahnhof ohne Durchfahrauftrag durchzufahren,

2. ein ,U“ eingetragen. Es bedeutet: Sie diirfen ohne Halt durchfahren,

Ersatzfahrplan in den Spalten 4a bis 4d die Fahrzeiten der Ziige vom Streckenbe-
ginn bis zur jeweiligen Betriebsstelle,

im Umleitungsfahrplan unter der jeweiligen U-Linie fiir die in Spalte 3¢ genannten
Betriebsstellen die Minuten der Durchfahrtszeit. Ankunfts- und Abfahrtzeiten sind
durch einen Bruchstrich voneinander getrennt,

,N“ kennzeichnet einen nicht veroffentlichten Halt,

~A“ bedeutet Halt nur zum Aussteigen von Reisenden, Zug darf vor der planmalf3i-
gen Abfahrtzeit, jedoch nicht vor der planmaRigen Ankunftszeit abfahren,

»,Z* bedeutet Halt nur zum Zusteigen von Reisenden.

Angaben in den Spalten 1 bis 3b bzw. 4 oder 5

Hinweiszeichen ,*)%, ,*1)“ oder ,*2)“ usw. weisen auf eine FuRRnote hin,
FufRnoten am unteren Rand geben
1. Fortsetzungshinweise,

2. Weisungen z. B. iiber Umleitungen unter erleichterten Bedingungen, fiir Uber-
leitstellen, zum Sichern von Bahniibergangen durch Zugpersonal, zum Vereini-
gen von Ziigen oder zum Sperren der Wirbelstrombremse.

gultig ab 10.06.2012
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Musterdarstellungen

Geschwindigkeitsheft (GeH)

Strecke Heidenav - Norburg
100 km/h Mbr 72 R/P
1 2 3a 3b
100 |- ZF A 63 - 105,5
Heidenav
Asig 104,9
¥ 104,6
¥ 104,6
mmm Sbk 4 102,2
Edelsdorf Hp 99,9
95,7 __ _|Bksig Bk 60 95,7
100
Abzw Arensberg
¥ 95,4
¥ 95,3
Shk 6 91,9
84,2 Esig E 60 84,2
80
Mittelstadt | 83,2
- IF GSM-R - 0,0
Asig A60 0,3
¥ 0,6
¥ 0.7
Bksig 3.4
Bk Angersh Hp
|56
Esig 6,4
Neuhof 6,8
Asig 1.5
¥ 1.6
¥ 1,6
Usv
- IF Ende - 9.8

glltig ab 10.06.2012




Ziige fahren

Erlduterungen zum Buchfahrplan

408.0341A02
Seite 11 von 15

Fahrzeitenheft (FztH)

34132, 34134
ab Heidenau
Tfz 202 150 t 120 m Mbr 72 R/P
100 km/h
ab Norburg
Tfz 120 150 t 120 m Mbr 103 R/P
140 km/h
GeH 456, ab Norburg 498

3c 4/5 4/5
Betriebsstelle,
Hinweis auf 34132 34134
GeH und Mbr Ank. Abf. | Ank. Abf.
GeH 456 S. 26
Mbr 72
Heidenau 18.48 23.42
Edelsdorf Bl 23.47 47
Arensberg [ | [ |
Mittelstadt 19.04 19.06| 00.01 00.02
Bk Angersb Hp 09 10 [ |
Neuhof 13 18 08 09
Bft Meilingen 24 24 [ |
Bft Bachstedt 26 27 17 18
Norburg 37 45| 00.28
VMZ 140 km/h
GeH 498 S. 126
Mbr 103 Sp 2d
Marwicke 19.50 19.55
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Geschlossene Darstellung

Strecke  Heidenau - Norburg
69361
Mo-Fr Tfz218+218L6 1500t 600 m Mbr 70 6
90 km/h
ab Mittelstadt
Mo-Fr Tfz 218 SG 500t 600 m (LG 900t GL) Mbr 46 G
60 km/h
Mindestens 90% der Achsen des Wagenzuges misssen gebremst sein
Bei einem Wagenzuggewicht von mehr als 800t misssen Bremshundertstel
ausgerechnet werden
1 2 3u 3h 4 5
90 |-ZFA63- 105,5
Heidenav 1.55
Asig 104,9
¥ 104,6
(» 104,6
mﬁ Sbk 4 102,2 58
Edelsdorf Hp 99,9 8.01
95,7| | Bksig 95,7
90 | Abzw Arensherg 05
¥ 95,4
(¥) 95,3
Shk 6 91,9 12
84,2 Esig E60 84,2
70
83,2 - IF GSM-R - 83,2
0,0| 60 | Mittelstadt 0,0 8.18 46
Asig A 60 0,3
¥ 0.6
(¥ 0,7
Bksig 3.4
Bk Angersh Hp 50
5,6
Esig 6,4
Neuhof 6,8 595
Asig 1.5
¥ 1.6
(¥ 1.6
Usv
- IF Ende - 9.8
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Ersatzfahrplan

La15a

Strecke Mittelstadt - Norburg

Mbr fiir 70 km/h = 36 R/P/ 46 G
fiir 80 km/h = 47 R/P/59 6
fir 90 km/h = 64 R/P/ 706
fir 100 km/h = 75 R/P

1 2a 2h 2c 2d 3a 3h Jda|4b | 4c | 4d
70 | 80 [ 90 | 100 ge | 70 | 80 | 90 | 100
kv Betriebsstelle in km K/
ab km | km/h | km/h | km/h | km/h Min | Min | Min | Min
70 [ 80 | 90 | 100 |- ZF GSM-R - 0,0
Mittelstadt
Asig A 60 0,3
¥ 0,6
(¥ 07
Bksig 3.4
Bk Angerh Hp 3| 3| 3| 2
55 I B B
60 70 80 95
56| | L___L___|tsigw
70 | 80 | 90 | 100
Esig 6,4
Neuhof 68] 6/ 5| 5| 4
Asig 15
¥ 1.6
¥ 1.6
9.2
5060 [RTHID
93| | ___ Us v
70 | 70
9,8 - IF Ende - 9.8
80 | 80 | 80
Esig Bachstedt 12,8
Bft Meilingen 1391121 11 10| 9
Isig 14,6
Bft Bachstedt 1541 15| 14| 13| 12
Asig A 60 17,5
¥ 11,9
(¥ 18,0
25,3 Esig 25,3
30 | 30 | 30 | 30
Norburg 258| 23] 22| 21| 20
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Umleitungsfahrplan (U-Plan)

Strecke 26 a
Miinchen - Augsburg - Treuchtlingen
Mbr 193

GeH 800 S. 223

3c 4/5
Betriebsstelle,
Hinweis auf U61Jue3|ues|ue7r|uesfuTi
Bfpl und Mbr Abfahrt
Miinchen Hbf 00| 10| 20| 30f 40| 50
Abzw Landsbgstr | 04| 14| 24| 34| 44| 54
Bft Mu-Pasing o7| 17| 27| 37| 47| 57
Mu-Lochhausen 09] 19| 29| 39| 49| 59
Olching 13| 23| 33| 43| 53| 03
Maisach 16] 26| 36| 46| 56| 06
Nannhofen 18] 28] 38| 48] 58| 08
Haspelmoor 201 30| 40| 50 00] 10
Mering 24| 34| 44| 54| 04| 14
Kissing 26| 36| 46| 56| 06| 16
Au-Hochzoll 29| 39| 49| 59] 09| 19
Bft Augsburg Hbf | 34| 44| 54| 04| 14| 24
Bft Au-Oberhsn 36| 46| 56| 06| 16| 26
Gersthofen 38| 48| 58] 08| 18| 28
Gablingen 40| 50| 00 10] 20| 30
Abzw Stahlwerk 42| 52| 021 12| 22| 32
Meitingen 44| 54| 04| 14| 24| 34
Mertingen 49| 59| 091 19| 29| 39
Donauworth 52| 02| 12| 22| 32| 42
Mundling 58| 08| 18] 28] 38| 48
Otting-Weilheim 02] 12| 22| 32| 42| 52
Maohren 05| 15| 25| 35| 45| 55
Treuchtlingen 11 21| 31| 41| 51| 01
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Blattfahrplan

Blatttahrplan fiir 13.12.2009

Fahrplan vom
Buchfnhrplan giiltig ub

Leipzig Hbf - Dresden Hbf

13.12.09 - 11.12.10
13.12.09

17443 RE-D
13.12.09 - 11.12,10 Mo-Sa(S) (avBer 17.11.10)
Tiz 143 230t Mbr 100 R/P
120 km/h
1 2 3a 3b 5
60 |- IF GSM-R - 0,1
- Ferngleis -
Bt Leipzig Hbi 4.58
@ TBOA ,Gz; 600 A
0,2 Ivsig . Isip 0,2
1.0 Lsig Ri E, 1,0
| 90 |[ins Gegengl Asig
Bft L-Yolkmarsdf 1,3 5.00
¥ 1.5
Asig 2,3
2,6
70
2,1 ¥ 7
120
{Bksig) 3
3.2
Sellerhousen Hp § 34 02
Shk 5121 34 5.02
gedrockt: 5.10.09 Zugnummer: 17443 Seite 1

gliltig ab 10.06.2012
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1 Aus- und Einsteigen der Reisenden, Einnehmen der Plitze
Als Zugfiihrer oder als Zugschaffner miissen Sie - soweit moglich - darauf achten,
dass die Reisenden

- nur an den dazu bestimmten Stellen oder nur an der dazu bestimmten Seite der
Fahrzeuge aus- und einsteigen, wahrend die Wagen stillstehen und

- nurdie zu ihrer Beférderung vorgesehenen Sitz- und Stehplatze einnehmen.

2 AuBentiiren schlieRen

Als Zugfiihrer oder als Zugschaffner miissen Sie nach dem Aus- und Einsteigen die
AuRentiiren der Personenwagen schlieRen. Nach auRen fiihrende Tiiren, die nicht
dem Aus- und Einsteigen dienen, miissen gegen unbefugtes Offnen gesichert oder
bewacht sein, wenn Reisende bei geoffneter Tir gefahrdet werden kénnen.

3 Reisezugwagen verschlieen

Wenn das Besetzen von Reisezugwagen nicht gestattet ist, missen Sie als Zugfthrer
oder als Zugschaffner darauf achten, dass die Tiiren auf beiden Seiten der Wagen
verschlossen sind. Reisende, die in diese Wagen einsteigen wollen, missen Sie nach
Maoglichkeit darauf hinweisen, dass die Wagen nicht benutzt werden kénnen.

4 Tiiren tiberwachen

Als Zugfuhrer oder als Zugschaffner miissen Sie beim Gang durch den Zug darauf
achten, dass den Reisenden zugangliche Auf3entiiren geschlossen sind.

5 Verbotswidriges Aus- oder Einsteigen

Versucht ein Reisender einen in Bewegung befindlichen Zug zu verlassen oder zu
besteigen, diirfen Sie ihn nur durch Zuruf warnen, nicht aber gewaltsam daran hin-
dern.

6 Fahrplan fiir Zugfiihrer

Erlauterungen zum Fahrplan fur Zugfuhrer sind im Modul 408.0342A01 enthalten.

7 Melden
(1) In den Ortlichen Richtlinien kann vorgeschrieben sein, dass Sie als Zugfiihrer
nach dem Anhalten des Zuges

a) und dem Lésen der Bremse Spitze oder Schluss des Zuges grenzzeichenfrei
melden missen,

b) eine Zugvollstandigkeitsmeldung fiir den eigenen Zug abgeben miissen oder

c) das Halten melden missen.

Ortliche
Richtlinien

glltig ab 13.12.2009
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Seite 2 von 2 Fahrt des Zuges - Aufgaben des Zugfiihrers und des Zugschaffners -
Nach (2) Der Fahrdienstleiter darf Sie als Zugflihrer auffordern, flir den eigenen Zug eine
Aufforderung « Grenzzeichenfreimeldung, Zugvollstindigkeitsmeldung oder Haltmeldung zu ge-

ben, wenn der Zug halt.

Wortlaut *+ (3) Missen Sie als Zugfiihrer eine Zugvollstandigkeitsmeldung geben oder fordert
Sie der Fahrdienstleiter hierzu auf, missen Sie folgenden Wortlaut verwenden:

»Zug (Nummer) vollstandig in (Name der Zugmeldestelle) angekommen".

8 Strecke beobachten

Wenn Sie als Zugbegleiter im besetzten Fiihrerraum mitfahren, missen Sie den
Triebfahrzeugfihrer bei der Beobachtung der zu befahrenden Strecke, der Signale,
der Bahniibergange und der Oberleitung unterstiitzen. Sie missen auf Unregelma-
Rigkeiten achten, die den Zug gefahrden konnten.

* 9 Bedarfshalt vormelden

Sind auf einer Betriebsstelle, bei der im Fahrplan vor der Ankunftszeit ein ,x“ (Be-
darfshalt) angegeben ist, Giliter auszuladen oder Wagen abzusetzen, miissen Sie
dies der Betriebsstelle vormelden.

*

*

*

gultig ab 13.12.2009
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1 Aligemeines

In der gedruckten Ausgabe des Fahrplans fiir Zugfiihrer kénnen die in den folgenden
Abschnitten genannten Angaben enthalten sein.

2

a)
b)
c)
d)

3

Angaben im Kopf des Fahrplans

Bezeichnung des Streckenabschnitts,
Zugnummer,
Baureihennummern der arbeitenden Triebfahrzeuge,

Last (zulassiges Gewicht des Wagenzuges). Bei Triebwagen kann die Zusammen-
setzung der Einheit angegeben sein, z. B. ,Tfz 628.2 + 928.2% eine Grenzlast ist
durch ,GL" hinter der Lastangabe gekennzeichnet,

zulassige Lange des Gesamtzuges, *
Mindestbremshundertstel,

grolte zulassige Geschwindigkeit,

Bremsstellung R/P oder G (bei R + WB ist ,WB® angegeben), *
Notbremsiiberbriickung bei Reisezligen,

abschnittsweise Durchfiihrung eines Zuges unter einer anderen Zugnummer
(Doppelfahrplan),

Hinweis auf zweite Fahrplandarstellung des Zuges,

,Mindestens 90 % der Achsen des Wagenzuges missen gebremst sein®, ggf. mit
dem Zusatz ,Bei einem Gewicht des Wagenzuges von mehr als 800 t mussen
Bremshundertstel ausgerechnet werden®,

Streckenabschnitte, auf denen Ziige mit der angegebenen Last nachgeschoben
werden miissen.

Angaben in Spalte 3a

Laufweg des Zuges durch Angabe von

1.

2.
3.
4

Anfangsbahnhof (Grenzbahnhof),
Bahnhofen und Haltepunkten mit Fahrplanhalten,
Bahnhofen ohne Ausfahrsignal,

,BU km ...,...“ mit der Angabe ,Schranke®, ,ETY, ,AutomET", ,HET®, ,AutomHET"
oder ,Posten® in Verbindung mit dem Auftrag ,Halt“ in Spalte 4, wenn der Trieb-
fahrzeugfiihrer vor dem Bahnlbergang anhalten muss, weil der Bahnlbergang
durch Zugpersonal oder andere Mitarbeiter beim Zug gesichert werden muss.

Es bedeuten:

~Schranke®

Bedienen der Schranken; der Zug darf weiterfahren, wenn die Schranken ge-
schlossen sind. Kénnen die Schranken nicht geschlossen werden, gelten die Re-
geln im Modul 408.0671 Abschnitt 2 Absatz 7. *

glltig ab 11.12.2011
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”ET“

Bedienen der Einschalttaste; der Zug darf weiterfahren, wenn die Meldelampe
blinkt. Blinkt nach dem Bedienen der Einschalttaste die Meldelampe nicht, gelten
die Regeln im Modul 408.0671 Abschnitt 2 Absatz 7.

LJAutomETS

Der Zug muss bis an das Schild ,AutomatikET“ heranfahren. Er darf den Bahn-
ubergang befahren, wenn nach dem Heranfahren ein weil3es Licht leuchtet oder
blinkt. Leuchtet oder blinkt kein weiRes Licht, gelten die Regeln im Modul
408.0671 Abschnitt 2 Absatz 7.

LHET®

Bedienen der Hilfseinschalttaste; der Zug darf den Bahnilibergang befahren, wenn
nach Bedienen der Hilfseinschalttaste eines der Stralensignale rot blinkt oder
leuchtet oder die Schrankenbdaume gesenkt sind. Ist die technische Sicherung
nicht hergestellt, gelten die Regeln im Modul 408.0671 Abschnitt 2 Absatz 7.

LJAutomHETS

Der Zug muss bis an das Schild ,AutomatikHET“ heranfahren. Er darf den Bahn-
ubergang befahren, wenn nach dem Heranfahren eines der Strallensignale rot
blinkt oder leuchtet oder die Schrankenbaume gesenkt sind. Ist die technische Si-
cherung nicht hergestellt, gelten die Regeln im Modul 408.0671 Abschnitt 2 Ab-
satz 7.

,Posten”

Der Zug darf mit Schrittgeschwindigkeit weiterfahren, wenn der Bahniibergang
durch Posten gesichert und Sie Wegebenutzer und Posten durch Signal Zp 1 ge-
warnt sind. Wenn das erste Fahrzeug etwa die StralRenmitte erreicht hat und der
Posten wieder aufgenommen ist, muss der Zug den Bahniibergang schnellstens
raumen.

Als Posten, der den Bahniibergang sichert, haben Sie folgende Aufgaben: Sie
mussen sich, mit der Brust oder dem Riicken dem Stralenverkehr zugewandt, gut
sichtbar auf der Stralde aufstellen und die Zeichen

- ,Anhalten“ (Hochheben eines ausgestreckten Armes)
und anschlieRend
- ,Halt“ (seitliches Ausstrecken eines Armes oder beider Arme)

geben. Mussen Sie den StralRenverkehr aus beiden Richtungen anhalten, missen
Sie den Fahrer des zuerst angehaltenen Fahrzeugs zum weiteren Halten auffor-
dern, ehe Sie sich der anderen Seite des Bahnlibergangs zuwenden.

Die Zeichen miissen Sie bei Dunkelheit oder unsichtigem Wetter mit rotleuchten-
der Handleuchte nach beiden StraRenrichtungen geben. Fir das Geben der Ta-
geszeichen missen Sie - soweit vorhanden - eine rot-weilde Signalfahne benut-
zen.

Das ,Halt*-Zeichen miissen Sie so lange geben, bis das erste Eisenbahnfahrzeug
etwa die StraRenmitte erreicht hat. Anschlieend dirfen Sie den Bahniibergang
verlassen,

glltig ab 11.12.2011
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5. LET km ...,... fiir BU km ...,...“ hinter einer Betriebsstellenangabe, z. B. ,Adorf ET

km 33,8 fiir BU km 34,205 wenn vor der Abfahrt Bahniibergangssicherungsanla-
gen durch Zugpersonal oder andere Mitarbeiter beim Zug bedient werden miissen,

6. Endbahnhof (Grenzbahnhof).

4 Angaben in den Spalten 4 oder 5
Unter der jeweiligen Zugnummer sind fiir die in Spalte 3a genannten Betriebsstellen in
Spalte 4 Ankunfts- und in Spalte 5 Abfahrtzeiten angegeben.

Stundenzahlen sind nur bei der ersten und letzten Betriebsstelle auf jeder Seite und bei
Stundenwechsel angegeben. Bei Taktfahrplanen enthalten die Spalten 4 oder 5 keine
Stundenzahlen. Statt der Stundenzahl ist jeweils ein Punkt vor der Minutenzahl ange-
geben. Bei Nahverkehrsziigen, die auf einer in Spalte 3a aufgefiihrten Stelle nicht hal-
ten, ist in Spalte 5 ein senkrechter Strich aufgenommen.

Eine Zeitangabe in Spalte 5 ist

- Abfahrtzeit, und zwar auf dem Anfangsbahnhof und nach einem Regelhalt, Be-
darfshalt bzw. Betriebshalt,

- Durchfahrtszeit, wenn in der Ankunftsspalte nichts eingetragen ist.
Ein Eintrag in Spalte 4 gibt einen Fahrplanhalt an.
Im Einzelnen gilt Folgendes:

a) Eine Zeitangabe in der Spalte 4 kennzeichnet die planmaRige Ankunftszeit eines
Regelhaltes,

b) .x“kennzeichnet einen Bedarfshalt,

c) Halt“in Spalte 4 in Verbindung mit der Angabe ,BU km ...,...“ mit ,Schranke®, ,ET*,
SAutomETY, ,HET®, ,AutomHET" oder ,Posten® in Spalte 3a oder 3c kennzeichnet
einen Halt zum Sichern eines Bahniibergangs,

d) ,+“vorder Ankunftszeit in Spalte 4 kennzeichnet einen Betriebshalt,
e) ,N“kennzeichnet einen nicht veroéffentlichten Halt,

f)  ,A“ bedeutet Halt nur zum Aussteigen von Reisenden, Zug darf vor der planmaRi-
gen Abfahrtzeit, jedoch nicht vor der planmaRigen Ankunftszeit abfahren,

g) ,Z“ bedeutet Halt nur zum Zusteigen von Reisenden,
h) Hinweiszeichen ,*)%,,*1)“ oder ,*2)“ usw. weisen auf eine FuRnote hin,

i) FuRnoten am unteren Rand geben Fortsetzungshinweise und Weisungen, z.B.
zum Sichern von Bahniubergangen durch Zugpersonal, zum Vereinigen von Ziigen
oder zum Sperren der Wirbelstrombremse.

a

glltig ab 11.12.2011
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1 Verantwortlich *

Fir das Abstellen oder Festlegen von Ziigen oder Zugteilen und fiir das Melden an
den Fahrdienstleiter sind Sie als Zugfiihrer verantwortlich. Bei Triebwagen, Triebkop-
fen oder Triebzigen sind Sie als Triebfahrzeugfihrer verantwortlich. Wenn andere
Mitarbeiter den Zug oder Zugteile festlegen, miissen diese Ihnen bestatigen, dass sie
das Abstellen oder Festlegen Gibernehmen.

2 Abstellen

(1) Das Abstellen von Ziigen oder Zugteilen miissen Sie dem Fahrdienstleiter mel- Melden
den.

(2) Beim Abstellen von Fahrzeugen vor einem Grenzzeichen, einem Ubergang oder Vor freizuhal-
einem sonst freizuhaltenden Abschnitt miissen Sie berlicksichtigen, dass die tenden_
Fahrzeuge sich noch bewegen kénnen, wenn sich die Pufferfedern strecken oder Abschnitten
andere Fahrzeuge anstoRen.

3 Festlegen

Sie missen abgestellte Zlige oder Zugteile festlegen. *

4 Auf der freien Strecke trennen oder Fahrzeuge abstellen

In den Ortlichen Richtlinien oder in einer Betra kann zugelassen sein, dass Sie auf der
freien Strecke Zuge trennen oder einzelne Fahrzeuge abstellen drfen.

a

glltig ab 11.12.2011
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1 Bestitigen

Sie mussen den Eingang von Anordnungen tber den Zugverkehr oder die Berichti-
gung von Fahrplanunterlagen der in den Ortlichen Richtlinien genannten Stelle be-
statigen. In den Ortlichen Richtlinien kann zugelassen sein, dass Sie auf die Bestti-
gung verzichten dirfen, wenn der Absender eine automatische elektronische Emp-
fangsbestatigung erhalt.

2 Im Vordruck 408.0401V01 eintragen

Sie mussen Anordnungen uber den Zugverkehr in Vordruck 408.0401V01 nach fol-
genden und in den Ortlichen Richtlinien gegebenen Regeln eintragen, soweit nicht in
den Ortlichen Richtlinien auf das Eintragen verzichtet oder vorgeschrieben ist, die
Anordnungen uber den Zugverkehr in eine andere Unterlage einzutragen oder in Be-
triebszentralen elektronisch darzustellen.

a) Sie missen alle Anordnungen eintragen, die fiir das Verkehren der Ziige von Be-
deutung sind, z. B. Verkehren von Sonderziigen, Ausfall von Ziigen, Ziige mit
aulRergewohnlichen Sendungen oder auRergewdhnlichen Fahrzeugen. Umfang-
reiche Anordnungen, wie Betra oder das Erteilen von Befehlen oder Fahrplan-
Mitteilungen, diirfen Sie quer tiber den Spaltenbau eintragen.

b) Anordnungen mit Giiltigkeitstag miissen Sie tageweise geordnet in einer Mappe
~LAnordnungen mit Gultigkeitstag®, Anordnungen ohne Gultigkeitstag nach ihrer
Nummer geordnet in einer Mappe ,Anordnungen ohne Gliltigkeitstag” aufbewah-
ren.

c) Die Spalten 1 bis 8 miissen Sie ausfiillen
- far Anordnungen mit Gultigkeitstag sofort nach Eingang der Anordnung,

- fiir Anordnungen ohne Giiltigkeitstag sofort nach Bekanntgabe des Giiltig-
keitstages.

Bei fernmindlicher Bekanntgabe miissen Sie in Spalte 8 die Eingangszeit eintra-
gen. Bei Bekanntgabe an Schrankenwarter miissen Sie bei Sonderziigen, die
nicht in den Fahrplanunterlagen fiir Schrankenwarter enthalten sind und wo der
Schrankenwarter nach Modul 408.0421 Abschnitt 1 Absatz 4 nicht bestatigt, dass
die Schranken geschlossen sind, die grofdte zulassige Geschwindigkeit auf dem
Streckenabschnitt von der Zugmeldestelle bis zum Bahnlbergang mitteilen.

Nach Eintrag der ersten Anordnung in den Vordruck 408.0401V01 miissen Sie
diesen in der Mappe ,Anordnungen mit Glltigkeitstag“ unter dem im Vordruck
eingetragenen Tag aufbewahren. Wird der Vordruck fiir mehrere Tage gefiihrt,
mussen Sie ihn unter dem Tag des jeweils ersten giiltigen Eintrags aufbewahren.

d) Die zu benachrichtigenden Betriebsstellen sind in den Ortlichen Richtlinien ge-
nannt. Die Stellen miissen Sie im Kopf der Spalte 9 (obere Halfte) vortragen.

e) In den Spalten 9 und 10 gilt die obere Halfte fiir die bekannt gebende, die untere
Halfte fiir die zu benachrichtigende Betriebsstelle. Die jeweils nicht giiltige obere
oder untere Halfte missen Sie im Kopf des Vordrucks schrag durchstreichen.

f)  Um Mitternacht miissen Sie die bis dahin vorliegenden, fiir den laufenden Tag
glltigen Anordnungen den zu benachrichtigenden Betriebsstellen in zeitlicher
Reihenfolge bekannt geben. Spater eingehende Anordnungen fiir diesen Tag
mussen Sie sofort nach Eintrag bekannt geben. Bei unterbrochener Arbeitszeit

glltig ab 11.12.2011
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mussen Sie die Anordnungen nach Aufnahme der Arbeit sofort bekannt geben.
Die fur den laufenden Tag giltigen Anordnungen missen Sie in eine Mappe
»Heute gliltige Anordnungen® einlegen.

g) In Spalte 9 miissen Sie fiir jede im Kopf angegebene zu benachrichtigende Be-
triebsstelle die Zeit der Benachrichtigung eintragen.

h) Bei erledigten Eintragen miissen Sie die Zugnummer oder die Anordnung schrag
durchstreichen.

3 Fahrplananderungen

Fahrplananderungen missen Sie so lange in den Vordruck 408.0401V01 eintragen,
bis bei den zu benachrichtigenden Betriebsstellen die Fahrplanunterlagen berichtigt
sind. Als Fahrdienstleiter miissen Sie die erledigten Berichtigungen auf der Anord-
nung vermerken, mit der die Anderung bekannt gegeben wurde.

0

glltig ab 11.12.2011
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R Anordnungen tiber den Zugverkehr - wonat
1 [ 2 3 4 5 | 6 7 8 9 10

Es Verkehrszeit Richtung Gleis Bemerkungen Es wurden Namens-
benachrichtigt zeichen des
| I | I Be_nachrich—

verkehrt I fallt aus an ab von nach Minuten tigenden
Z (durch) Benachrichtigung Namens-
1o eingegangen zeichen des
von Benachrich-

Mi N i
"| stelle | Name | figten

V408.0401V01  Anordnungen Uber den Zugverkehr A4

Bk 50 5c¢-70

06.03

a

gultig ab 15.06.2003
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Sie miissen Merkhinweise anbringen bzw. eingeben

Nr.| im mechanischen oder im Gleishildstellwerk Modul | Ab- Absatz
elektromechanischen 408 | schnitt
Stellwerk
1 KL KL 0231 3 6
1
(Kleinwagen) (Kleinwagen) 085 )
am Hebelschild der zuge- |im betroffenen Gleis- oder
horigen FahrstraRenhebel. | Weichenabschnitt.
2 RP RP 0242 5
(Raumungsprifung) (Raumungspriifung) 0243 4
beim Fahrdienstleiter an bei einer Zugmeldestelle | 0243 5 6
der Einrichtung fiir die - an oder neben der 0244 4 8a
- Befehlsabgabe éz;itaste der Zugstra- 0244 4 8 b
oder ’
. 0244 5 5a
- FahrstraRenfestlegung, | bei EZMG-Stellwerken
’ an der ZugstraRensig- 0244 5 5b
wo diese nicht vorhanden naltaste ,Ausfahrt 0244 6 1dNr. 1
ist, an den Hebeln der der
Hauptsignale. ode 0244 6 1dNr.2
- im ersten Zugfolgeab- 0441 ) )
schnitt.
bei einem selbsttatigen 0441 3 8a
Blocksignal 0501 1 2b
- neben der Signaltaste 0521 2
oder 0551 2 1bNr.5
- im Zugfolgeabschnitt 0571 4
hinter dem selbsttatigen
Blocksignal oder LZB- 0572 3
Blockstellen oder an der | 0622 1 la
in den Ortlichen
Richtlinien genannten 0622 1 1b
Stelle. 0622 3
0851 2 2
0851 3 2
0851 3 3

giiltig ab 10.06.2012
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Ziige fahren
Merkhinweise anbringen bzw. eingeben

Sie mussen Merkhinweise anbringen bzw. eingeben

Nr. im mechanischen oder im Gleisbildstellwerk Modul Ab- | Absatz
elektromechanischen 408 | schnitt
Stellwerk
0421 1|2,
3 BUE BUE (Ortli-
(Bahniibergang) (Bahniibergang) che
beim Fahrdienstleiter an - an oder neben der Ziel- F'?ht'
der Einrichtung fiir die taste der Zugstralen, inien)
- Befehlsabgabe - bei EZMG-Stellwerken an | 0421 1 3
oder der ZugstraRentaste 0641 3 3
LSAusfahrt
- FahrstraRenfestlegung, oder
wo diese nicht vorhanden | _ iy ersten Zugfolgeab-
ist, an den Hebeln der schnitt.
Hauptsignale.
4 ARB ARB 0423 2 6

(Arbeitsstelle)

beim Fahrdienstleiter an
der Einrichtung fur die

- Befehlsabgabe
oder
- FahrstraRenfestlegung,

wo diese nicht vorhanden
ist, an den Hebeln der
Hauptsignale.

(Arbeitsstelle)

bei Relaisstellwerken oder
Elektronischen Stellwerken
ohne ESTW-Zentralblock

- an oder neben der Ziel-
taste der ZugstralBen,

- bei EZMG-Stellwerken
an der ZugstralRensig-
naltaste ,Ausfahrt*

oder

- im ersten Zugfolgeab-
schnitt,

bei Elektronischen Stell-
werken mit ESTW-Zentral-
block

in dem Zugfolgeabschnitt,
in dem sich die Arbeits-
stelle befindet.

gliltig ab 10.06.2012
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Sie miissen Merkhinweise anbringen bzw. eingeben
Nr.| im mechanischen oder im Gleishildstellwerk Modul | Ab- | Absatz
elektromechanischen 408 | schnitt
Stellwerk
5 NLF NLF 0462 3 2c
(Gegengleis nicht befahren) (Gegengleis nicht
am Hebelschild des der befahren)
Gegenrichtung entspre- an oder neben der Ziel-
chenden FahrstraRenhe- taste der
Iéels far IAl_Jsfahrten indas |_ ZugstraRen in das Ge-
€genglels gengleis,
- ZughilfsstralBen in das
Gegengleis
oder
- im ersten Zugfolgeab-
schnitt des Gegengleises.
6 LUE LUE 0435 3 3b
(LademalRiiberschreitung) | (LademaRiiberschreitung)
beim Fahrdienstleiter an - an oder neben der Ziel-
der Einrichtung fur die taste der Zugstralen,
- Befehlsabgabe - bei EZMG-Stellwerken
oder an der ZugstraRentaste
»Ausfahrt*
- FahrstraRenfestlegung, oder
wo diese nicht vorhanden .
ist, an den Hebeln der - im ersten Zugfolgeab-
’ ! schnitt.
Hauptsignale.
7 > BGL >< BGL 0902 1 2
(Gesperrt) (Baugleis) |(Gesperrt) (Baugleis)
beim beim beim beim
gesperrten Baugleis gesperrten Baugleis
Gleis Gleis
beim Fahrdienstleiter an - an oder neben der Ziel- 0902 3 3
der Einrichtung fur die taste der Zugstralien,
- Befehlsabgabe - bei EZMG-Stellwerken
an der Zugstralientaste
oder ~Ausfahrt*
- FahrstraRenfestlegung, oder
wo diese nicht vorhanden _
ist, an den Hebeln der -im ersten Zugfolgeab-
Hauptsignale. schnitt.

giiltig ab 10.06.2012
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Ziige fahren
Merkhinweise anbringen bzw. eingeben

Sie mussen Merkhinweise anbringen bzw. eingeben

Nr.| im mechanischen oder im Gleishildstellwerk Modul | Ab- | Absatz
elektromechanischen 408 | schnitt
Stellwerk
8 > BGL > BGL
(Gesperrt) (Baugleis) |(Gesperrt) (Baugleis) 0302 2 5
) ) i ) 0902 3 3
beim beim beim beim
gesperrten Baugleis gesperrten Baugleis
Gleis Gleis
an den Hebeln der Wei- - an den Tasten im Gleis,
chen, Gleissperren oder - bei EZMG-Stellwerken
Sperrsignale an den Fahrwegtasten,
- im gesperrten Gleis
oder
- an der gesperrten Wei-
che.
? oder F
0903 2 2b
(Oberleitung (Oberleitung
abgeschaltet) abgeschaltet)
beim Fahrdienstleiter an - an oder neben der Ziel-
der Einrichtung fiir die taste der ZugstraBen,
- bei EZMG-Stellwerken
Befehlsabgabe an der Zugstralientaste
oder JAusfahrt*
- FahrstralRenfestlegung, oder
wo diese nicht vorhanden - im ersten Zugfolgeab-
ist, an den Hebeln der schnitt.
Hauptsignale.
10 oder F
090 2 b
(Oberleitung (Oberleitung 203 3
abgeschaltet) abgeschaltet)

an den Hebeln der Wei-
chen, die in Gleise der be-
troffenen Schaltgruppe
fiihren.

- an den Tasten im Gleis,

- bei EZMG-Stellwerken an
den Fahrwegtasten

oder

- im betroffenen Gleisab-
schnitt.

Der Merkhinweis ist nicht erforderlich, wenn die betrof-
fene Schaltgruppe durch besondere Einrichtungen

kenntlich gemacht ist.

gliltig ab 10.06.2012
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Sie miissen Merkhinweise anbringen bzw. eingeben

an oder neben der

- Zieltaste der Zugstralsen
oder Zughilfsstral3en,

oder
- Einfahrsignaltaste
oder

im ersten Zugfolgeab-
schnitt des Gegengleises.

Nr.| im mechanischen oder im Gleishildstellwerk Modul | Ab- | Absatz
elektromechanischen 408 | schnitt
Stellwerk
11 AP AP 0475 5 *
(Abschnittspriifung) (Abschnittspriifung) 0625 1 1
am Hebelschild der zuge- |im betroffenen Gleis- oder 0625 1 2
horigen Fahrstralienhebel. | Weichenabschnitt 0625 1 3
0625 2 2b
0625 3 1
12 C— > der LF 0463 14 1b
(Fahren auf dem (Fahren auf dem 0463 14 2
Gegengleis) Gegengleis)
beim Fahrdienstleiter an - an oder neben der Ziel-
der Einrichtung fur die taste der Zugstralien,
- Befehlsabgabe oder
oder - im ersten Zugfolgeab-
- FahrstraRenfestlegung, schnitt.
wo diese nicht vorhanden
ist, an den Hebeln der
Hauptsignale.
(Fahren auf dem
Gegengleis)

giiltig ab 10.06.2012




408.0402 Ziige fahren
Seite 6 von 6 Merkhinweise anbringen bzw. eingeben

Kann der Merkhinweis nach Nr. 2, 3, 4, 6, 7, 9 oder 12 nicht an der Einrichtung beim
Fahrdienstleiter angebracht werden, sind in den Ortlichen Richtlinien Regeln gegeben.

Bei Elektronischen Stellwerken kann in den Ortlichen Richtlinien angegeben sein, dass

Sie

- andere als in Nr. 1 bis Nr. 13 genannte Merkhinweise verwenden oder

- Merkhinweise an anderen als in Nr. 1 bis Nr. 13 angegebenen Einrichtungen an-
bringen bzw. eingeben miissen.

a

gliltig ab 10.06.2012
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Sie miissen Sperren anbringen bzw. eingeben
Nr.| im mechanischen oder im Gleisbildstellwerk Modul | Ab- | Absatz
elektromechanischen 408 | schnitt
Stellwerk
1 |Hilfssperre Hilfssperre 0231 3 6
an den zugehorigen Fahr- | an den Start- oder Zieltasten .
straRenhebeln in Grund- | der betroffenen ZugstraRen - | 0475 E]
stellung. bei EZMG-Stellwerken an 0625 1 1
der Zugstrallensignaltaste 0625 1 2
LEinfahrt - 0625 1 3
oder 0625 2 2b
Zielsperrung 8225 ; 1
51
der betroffenen Zugstralien 0903 2 3b
oder
Sperre
im Zielabschnitt der Zug-
stral3en.
2 bei Relaisstellwerken 0232 2
Hilfssperre
an der Einrichtung fiir die
Riicknahme der FahrstraRe.
3 Einzelsperrung 0232 2
der Weichen und Flanken- 0232 15cNr.1
schutzeinrichtungen.
Ist Einzelsperrung nicht
moglich,
Hilfssperre
an den Tasten der Weichen
und Flankenschutzeinrich-
tungen.

gliltig ab 10.06.2012
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Sperren anbringen bzw. eingeben

Ziige fahren

Sie miissen Sperren anbringen bzw. eingeben

Nr.| im mechanischen oder im Gleisbildstellwerk Modul | Ab- | Absatz
elektromechanischen 408 | schnitt
Stellwerk
4 Hilfssperre 0232 2
- an der Einrichtung fiir die
Ricknahme der Fahr-
stralRe,
- an den Tasten der Wei-
chen, die gegen die
Spitze befahren werden,
der Weichen im
Durchrutschweg und der
Flankenschutz-
einrichtungen,
- bei EZMG-Stellwerken
nach Bedienungsplan.

5 |Hilfssperre 0232 3
am umgelegten Fahrstra- 0232 |5cNr.2
Renhebel. 0475 1

0621 2 2

6 |Hilfssperre 0232 3
an den Stelleinrichtungen 0232 15cNr.2
der 0492 3

1. ferngestellten Weichen,
die gegen die Spitze be-
fahren werden,

2. Schutzweichen und
Gleissperren,

3. Riegel,

4. Sperrsignale oder Sig-
nale fur zurtickkehrende
Schiebetriebfahrzeuge
und Sperrfahrten sowie
Brickendeckungssig-
nale, bei Schliisselwer-
ken an den entspre-
chenden Schliisseln der
Werkschlosser oder am
Schloss selbst.

gliltig ab 10.06.2012
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Sie mussen Sperren anbringen bzw. eingeben
Nr.| im mechanischen oder im Gleisbildstellwerk Modul | Ab- | Absatz
elektromechanischen 408 | schnitt
Stellwerk
7 bei Relaisstellwerken 0232 4b
Hilfssperre 0241 | 4c
an der Taste fiir das Ein- 8;22 g ? E
schalten des Selbststell-
betriebs. 0244 6 1d Nr. 3
0421 1 2
(ORil)
0421 1 3, 1.
Anstr.
0423 2 7 *
0435 1 9c
0435 3 3c
0441 1 3
0458 1 2
0463 1 1
0475 5 *
0475 6 2 *
0492 7 2 *
0521 3
0551 2 1bNr.7
0572 1 2¢c
0611 1 2a
0622 1 |[1Nr1l.g
0625 1 1
0625 1 2
0625 1 3
0625 2 2b
0625 3 1
0641 3 3
0811 3 lc
0851 3 2
0902 1 5c
0902 2 2¢c
0903 2 1
0911 1 2

gliltig ab 10.06.2012
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Ziige fahren
Sperren anbringen bzw. eingeben

Sie miissen Sperren anbringen bzw. eingeben

Nr.| im mechanischen oder im Gleishildstellwerk Modul | Ab- | Absatz
elektromechanischen 408 | schnitt
Stellwerk
8 |Hilfssperre Hilfssperre 0242 5
beim Fahrdienstleiter an an der Zieltaste der Zugstra- 0243 4
der Einrichtung fiir die Ren - bei EZMG-Stellwerken | 0243 5 6
an der ZugstrafRensignal- 0244 4 8b
- Befehlsabgabe taste ,,Ausgfahrt“ - & 0244 5 5b
oder oder 0244 | 6 |1dNr2
- FahrstraRenfestlegung, 0261 1 1bNr.1
Sperre
wo diese nicht vorhanden |. . 0261 1 1bNr.2
ist, an den Hebeln der im ersten Zugfolgeabschnitt 0421 1 2
Hauptsignale. (ORil)
0421 1 3, 3.
Anstr.
0435 3 3b
0441 2 2
0441 3 8a
0463 14 1
0463 14 2
0501 1 2b
0521 2
0551 2 1bNr.5
0571 4
0572 3
0622 1 1Nr.1.b
0622 3
0641 3 3
0851 2 2
0851 3 2
0902 1 9
0903 2 2b
9 bei Elektronischen 0244 4 8a
Stellwerken 0244 5 5a
Sperre 0244 6 1dNr. 1
0622 1 1Nr. 1.4

im Zugfolgeabschnitt hinter
dem selbsttatigen Blocksig-
nal oder der virtuellen
Blockstelle oder an der in
den Ortlichen Richtlinien
genannten Stelle.

gliltig ab 10.06.2012
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Nr.

Sie miissen Sperren anbringen bzw. eingeben

im mechanischen oder
elektromechanischen
Stellwerk

im Gleisbildstellwerk

Modul
408

Ab-
schnitt

Absatz

10

Hilfssperre

beim Fahrdienstleiter an der
Einrichtung flr die

- Befehlsabgabe oder
- FahrstraRenfestlegung,

wo diese nicht vorhanden
ist, an den Hebeln der
Hauptsignale.

bei Relaisstellwerken oder
Elektronischen Stell-
werken ohne ESTW-Zen-
tralblock

Hilfssperre

an der Zieltaste der Zug-
stralRen - bei EZMG-Stell-
werken an der Zugstra-
Rensignaltaste ,Ausfahrt” -
oder

Sperre

im ersten Zugfolgeab-
schnitt,

bei Elektronischen Stell-
werken mit ESTW-Zen-
tralblock

Sperre
in dem Zugfolgeabschnitt,

in dem sich die Arbeits-
stelle befindet.

0261
0423

1bNr.1

11

Hilfssperre
an der Zieltaste

- der ZugstralRen in das
Gegengleis,

- der Zughilfsstrafden in
das Gegengleis

oder

Sperre

Im ersten Zugfolgeab-
schnitt des Gegengleises.

0462

2cC

gliltig ab 10.06.2012




408.0403
Seite 6 von 8

Sperren anbringen bzw. eingeben

Ziige fahren

Sie miissen Sperren anbringen bzw. eingeben

Nr. | im mechanischen oder im Gleisbildstellwerk Modul | Ab- | Absatz
elektromechanischen 408 | schnitt
Stellwerk
12 |Hilfssperre Hilfssperre 0902 2 5

an den Hebeln der Zu-
gangsweichen, der
Gleissperren oder
Sperrsignale

und

Hilfssperre

an den zugehdorigen
FahrstraRenhebeln in
Grundstellung.

an den Start- oder Zieltasten
der betroffenen ZugstraRen -
bei EZMG-Stellwerken auch an
den Fahrwegtasten oder der
ZugstralRensignaltaste - oder

Sperre

im Zielabschnitt der Zugstra-
Ren,

aulRerdem

im Stellwerk ohne Weichenlauf-
kette oder Weichenselbstlauf

Hilfssperre

an den Tasten der Weichen,
Gleissperren und Signale,

im Stellwerk mit Weichenlauf-
kette oder Weichenselbstlauf

Einzelsperrung

der Weichen, Gleissperren und
Sperrsignale oder

Sperre
im gesperrten Abschnitt.

Ist Einzelsperrung oder Sperre
nicht méglich, missen Sie die
Weichenlaufkette sperren oder
den Weichenselbstlauf ab-
schalten; an den Tasten der
Weichen, Gleissperren und
Sperrsignale missen Sie Hilfs-
sperren anbringen.

Kann die Weichenlaufkette nicht
gesperrt oder der Wei-
chenselbstlauf nicht abge-
schaltet werden, miissen Sie
die Weichen durch Handver-
schluss sichern.

gliltig ab 10.06.2012
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Sie miissen Sperren anbringen bzw. eingeben

an den Tasten der Weichen,
Gleissperren oder Sperrsignale -
bei EZMG-Stellwerken zusatzlich
Hilfssperre an den Fahrwegtas-
ten oder der ZugstralRensignal-
taste -

oder

im Stellwerk mit Weichenlauf-
kette oder Weichenselbstlauf

Einzelsperrung

der Weichen, Gleissperren oder
Sperrsignale

oder

Sperre

im gesperrten Abschnitt.

Ist Einzelsperrung oder Sperre
nicht moglich, miissen Sie die
Weichenlaufkette sperren oder
den Weichenselbstlauf ab-
schalten; an den Tasten der Wei-
chen, Gleissperren oder Sperr-
signale miissen Sie Hilfssperren
anbringen.

Kann die Weichenlaufkette nicht
gesperrt oder der Weichen-
selbstlauf nicht abgeschaltet
werden, mussen Sie die Weichen
durch Handverschluss sichern.

Nr.| im mechanischen im Gleisbildstellwerk Modul | Ab- | Absatz
oder elektromecha- 408 | schnitt
nischen Stellwerk
13 | Hilfssperre Bedienungsausschaltung 0601 1 2d
an den Hebeln der |der Weichen, Kreuzungen, 0601 3 5
Weichen, Riegel, Gleissperren oder Signale
Gleissperren oder | qqer 0822 1 3
Sperrsignale. im Stellwerk ohne Weichenlauf- 0824 1 3
kette oder Weichenselbstlauf 0901 3
Hilfssperre 0911 4

gliltig ab 10.06.2012
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Sperren anbringen bzw. eingeben

Ziige fahren

Sie miissen Sperren anbringen bzw. eingeben

Nr.| im mechanischen oder im Gleisbildstellwerk Modul | Ab- | Absatz
elektromechanischen 408 | schnitt
Stellwerk
14 | Hilfssperre Bedienungsausschaltung | 0475 2
an der Stelleinrichtung des | 4es Signals
Signals (bei gekuppelten oder
Hebeln an beiden).
Hilfssperre
an der Taste des Signals -
bei EZMG-Stellwerken an
der Fahrwegtaste (Sie
mussen den Fahrweg zuvor
nach einem anderen Gleis
einstellen)
oder
Einzelsperrung
des Signals.
15 Hilfssperre 0463 14 2
an der Zieltaste der Zug-
hilfsstralRe
oder
Zielsperrung
der ZugstralRen in das Ge-
gengleis
oder
Sperre
im ersten Zugfolgeabschnitt
des Gegengleises.
16 Hilfssperre Hilfssperre 0551 2 1bNr.5
bei nichtselbsttatigem Stre- |bei nichtselbsttatigem Stre-
ckenblock an der Taste fiir |ckenblock an der Taste fiir
das Riickblocken. das Riickblocken.
17 | Hilfssperre 0611
am Hebel des Signals (bei 0611 2
gekuppelten Hebeln an
beiden).
18 | Hilfssperre 0621 3 2
am Fahrstraenhebel in
Grundstellung.

Kann eine Sperre nach Nr. 8 oder 10 nicht an der Einrichtung beim Fahrdienstleiter

angebracht werden, sind in den Ortlichen Richtlinien Regeln gegeben.

a

gliltig ab 10.06.2012
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1 Grundsatz
(1) Als Fahrdienstleiter diirfen Sie mit schriftichen Befehlen Auftrage an Triebfahr-

zeugfiihrer erteilen.
(2) Verwenden Sie in der Regel Vordruck 408.0412V01, soweit es nicht anders be-

stimmt ist. Ist der Vordruck ausnahmsweise nicht vorhanden, miissen Sie den

Wortlaut des Vordrucks anwenden.
2  Ubermitteln
(1) a) Als Fahrdienstleiter sollen Sie Befehle 1, 2, 3, 4 oder 5 in der Regel vor der Ort

Stelle tibermitteln, von der ab der Befehl gilt, z. B. vor einem Hauptsignal. Sie Eegehle 1,2,3,

(2)

durfen den Befehl auch bei Halt am gewdhnlichen Halteplatz unmittelbar vor
dieser Stelle tbermitteln.

Befehle 2, 4 oder 5 dirfen Sie auch ibermitteln, wenn der Zug am riickliegen-
den Hauptsignal halt oder am gewdhnlichen Halteplatz unmittelbar vor diesem
Signal.

Befehl 2 zur Vorbeifahrt an einem Zwischen- oder Ausfahrsignal sowie Befehle
4 oder 5 durfen Sie in Hohe des Einfahrsignals Gbermitteln.,

Befehl 2 zur Vorbeifahrt an einem Sperrsignal diirfen Sie auch am riickliegen-
den Hauptsignal oder in Hohe des Einfahrsignals tbermitteln.

Befehl 3 diirfen Sie am Einfahrsignal, in Hohe des Einfahrsignals oder am Zwi-
schensignal tGibermitteln.

Die o. g. Regeln fiir Hauptsignale gelten auch fiir virtuelle Blockstellen.

b) Als Fahrdienstleiter sollen Sie Befehle 8, 9 oder 11 - wenn nichts anderes vor-
geschrieben ist, beim letzten planmaRigen Halt tbermitteln. Als Mitarbeiter, der
den Befehl tibermittelt, miissen Sie dem Fahrdienstleiter, der die Ubermittlung
veranlasst hat, diese bestatigen. Als Fahrdienstleiter miissen Sie die Bestati-
gung nachweisen. Bleibt die Bestatigung aus, miissen Sie den Zug anhalten.

Als Fahrdienstleiter diirffen Sie dem Triebfahrzeugfiihrer Befehle wie folgt tibermit-
teln:

a) Sie diirfen Befehle ohne Durchschrift ausfertigen und dem Triebfahrzeugfiihrer
oder Zugfiihrer diktieren.

b) Sie diirfen Befehle einem anderen Mitarbeiter (Ortliche Richtlinien) diktieren,
der den Befehl dem Zugpersonal aushandigt.

c) Sie diirffen Befehle ausfertigen und dem Triebfahrzeugfiihrer oder Zugfiihrer
aushandigen oder durch Boten aushandigen lassen.

d) Sie diirfen einen anderen Mitarbeiter (Ortliche Richtlinien) oder einen anderen
Fahrdienstleiter fiir einen bestimmten Anlass beauftragen, Befehle 8, 9 oder 11
in eigener Zustandigkeit auszufertigen.

Befehle 8, 9, 11

Ubermittlungs
arten

gultig ab 10.06.2012
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Weiterfahrt bei
LZB-Halt oder
ETCS-Halt

Vorbereiten =

Diktieren

Zeitpunkt *

Aushandigen

Ausfiillen

3)

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

Befehle fiir die Weiterfahrt bei LZB-Halt an einer LZB-Blockstelle diirfen Sie tber-
mitteln, wenn der Triebfahrzeugfiihrer auf Anfrage bestatigt hat, dass der Zug LZB-
gefiihrt ist.

Befehle fiir die Weiterfahrt bei ETCS-Halt an einer ETCS-Blockstelle diirffen Sie
ubermitteln, wenn der Triebfahrzeugfiihrer auf Anfrage bestatigt hat, dass der Zug
in ETCS Level 1 oder 2 ist.

Sie durfen Befehle vorbereiten. Bei einem Befehl, mit dem Sie eine Zugfahrt mit
besonderem Auftrag zulassen, diirfen Sie Uhrzeit und Unterschrift erst eintragen,
wenn die Bedingungen nach Modul 408.0455 Abschnitt 3 erfiillt sind.

Sie dirfen einen Befehl dem Triebfahrzeugfiuhrer oder Zugfihrer diktieren, wenn
der Zug halt und der Triebfahrzeugfiihrer oder Zugfiihrer lhnen den Standort des
Zuges gemeldet hat. Sie miissen den Standort des Zuges in die Kopfzeile des ers-
ten verwendeten Vordrucks eintragen.

Wenn Sie Befehle diktieren, missen Sie Namen und Tatigkeit des Mitarbeiters,
der den Befehl ausfertigt, und die Ubermittlungsart auf der rechten Seite des Un-
terschriftenteils des letzten verwendeten Vordrucks vermerken.

Als Ausfertiger missen Sie nach dem Diktieren die Wortlaute aller erteilten Befeh-
le und den Ubermittlungscode nach Absatz 12 wiederholen. Als diktierender Mitar-
beiter miissen Sie die Richtigkeit der Wiederholung bestatigen.

Nachdem die Richtigkeit bestatigt worden ist, miissen Sie als Ausfertiger auf dem
letzten verwendeten Vordruck den Namen des diktierenden Mitarbeiters mit dem
Zusatz ,gez.“ vermerken, die Uhrzeit eintragen und mit dem Zusatz ,l. A.“ unter-
zeichnen. Wenn der diktierende Mitarbeiter es anordnet, miissen Sie das Wort
~Fahrdienstleiter streichen und durch eine andere Bezeichnung ersetzen.

Sie diirfen einen Befehl fiir Zugfahrten, die Sie mit besonderem Auftrag zulassen,
einem Mitarbeiter nach Absatz 2 b diktieren oder einem Boten (ibergeben, bevor
der Zug vor dem Signal zum Halten gekommen ist, wenn die Bedingungen nach
Modul 408.0455 Abschnitt 3 erfiillt sind.

Als Mitarbeiter, der Befehle aushandigt oder durch Boten aushandigen lasst, miis-
sen Sie Befehle mit einer Durchschrift ausfertigen und dem Triebfahrzeugfiihrer
oder Zugfiihrer die Urschrift aushandigen oder durch Boten aushandigen lassen.
Beim Aushandigen des Befehls muss der Zug halten. Triebfahrzeugfihrer oder
Zugfihrer missen den Empfang auf der im Block bleibenden Durchschrift des letz-
ten verwendeten Vordrucks bescheinigen. Wenn Sie einen Befehl dem Triebfahr-
zeugfiihrer unmittelbar aushandigen oder aushandigen lassen, miissen Sie nach
Méglichkeit fiur Verstandigung des Zugfiihrers sorgen. Sie miissen den Zugfiihrer
verstandigen, wenn der Befehl Bedingung fiir das Erteilen des Abfahrauftrags
durch den Zugfiihrer ist. Wenn der Fahrdienstleiter Sie auffordert, miissen Sie als
Aushandiger nach Absatz 2 b oder als Bote dem Fahrdienstleiter anhand des
Ubermittlungscodes (Absatz 12) bestitigen, dass Sie den Befehl dem Triebfahr-
zeugfiihrer oder Zugfiihrer ausgehandigt haben; als Fahrdienstleiter miissen Sie
die Bestatigung nachweisen.

Sie dirfen Namen von Betriebsstellen wie im Buchfahrplan abkiirzen. Streichen
Sie verschriebene Vordrucke durch.

glltig ab 10.06.2012
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(9) Als Mitarbeiter, der nach Absatz 2 d) Befehle im Auftrag eines anderen Fahrdienst- Befehle im
leiters in eigener Zustandigkeit ausfertigt, miissen Sie Befehle nach den Regeln in  Auftrag eines
- . - . . . . . . . . anderen
den Absatzen 3 bis 8 (ibermitteln. Wenn Sie kein Fahrdienstleiter sind, miissen Sie  Fanrdienst-
unter der Unterschriftenzeile des Befehls das Wort ,Fahrdienstleiter” streichen und  leiters in
Ihre Tatigkeit eintragen. Sie missen die Ubermittlung des Befehls dem Fahrdienst- €igener

leiter bestatigen, der sie veranlasst hat. Die Bestatigung miissen Sie anhand des
Ubermittlungscodes (Absatz 12) nachweisen.

(10) Wenn Sie als Fahrdienstleiter unmittelbar hintereinander Befehle mit gleichem In-
halt fir mehrere Ziige durch Diktieren Gbermitteln miissen, brauchen Sie innerhalb
einer Arbeitsschicht den Befehl nur fiir den ersten Zug auszufertigen. Fiir weitere
Ziige mussen Sie auf der Riickseite des bei Ihnen befindlichen Befehls fiir den ers-
ten Zug - bei Platzmangel auf einem einzufiigenden Blatt - die Zugnummern, den
Standort, Datum, Name und Tatigkeit des Mitarbeiters, der den Befehl ausfertigt,
Uhrzeit und Ubermittlungsart angeben. Nur in diesen Angaben diirfen sich die Be-
fehle von der Erstausfertigung unterscheiden.

(11) Auf dem Vordruck 408.0412V01 miissen Sie im Ubermittlungsvermerk als Ort bei
Befehlen

- fur ortlich besetzte Betriebsstellen oder fiir ferngesteuerte Betriebsstellen, die
ausnahmsweise besetzt sind, deren Name,

- bei Befehlen fiir ferngestellte oder ferngesteuerte Betriebsstellen den Namen
der Betriebsstelle, bei der Sie Ihren Arbeitsplatz haben,

eintragen.

(12) Als Fahrdienstleiter, der den Inhalt eines Befehls bestimmt (Absatz 2, Satz 1)
miissen Sie jeden Befehl mit einem Ubermittlungscode Ihrer Betriebsstelle kenn-
zeichnen. Der Ubermittlungscode setzt sich zusammen aus einer in den Ortlichen
Richtlinien vorgegebenen Abklrzung und einer laufenden dreistelligen Nummer, z.
B. ,FGER-007“. Wenn Sie Befehle im Auftrag eines anderen Fahrdienstleiters in
eigener Zustandigkeit fiir mehrere Ziige ausfertigen (Absatz 9) oder wenn Sie Be-
fehle mit gleichem Inhalt an mehrere Ziige durch Diktieren ibermitteln (Absatz 10),
bleibt der Ubermittlungscode gleich. Sie miissen dem Triebfahrzeugfithrer den
Ubermittlungscode tibermitteln.

3 Besonderheiten

1. Als Fahrdienstleiter diirfen Sie auf einem Vordruck mehrere Befehle erteilen, wenn
diese vom Triebfahrzeugfiihrer in der im Vordruck angegebenen Reihenfolge aus-
gefuhrt werden kénnen; andernfalls miissen Sie mehrere Vordrucke verwenden.
Diese miissen Sie fortlaufend nummerieren (z.B. ,Vordruck 1 von 3 Vordruck(en)®)
und nur auf dem letzten Vordruck unterschreiben. Befehle mit unterschiedlichen
Ubermittlungscodes diirfen Sie nicht zusammenfassen.

2. Als Fahrdienstleiter diirffen Sie Befehle 2 nur erteilen, wenn die Signale oder die
virtuellen Blockstellen lhnen zugeteilt sind.

3. Als Fahrdienstleiter diirffen Sie mit nur einem Befehl 2 die Vorbeifahrt an mehreren
Signalen oder mehreren virtuellen Blockstellen zulassen, wenn die Signale bzw.
Blockstellen vom Triebfahrzeugfiihrer in der im Befehl genannten Reihenfolge an-
getroffen werden und - aulier Sperrsignale - unmittelbar aufeinander folgen.

*

*

*

*

*

* OOk ¥ X X *

* ¥ ¥ *

Zustandigkeit
ausfertigen

Befehle mit
gleichem
Inhalt

Name der
Betriebsstelle

Ubermitt-
lungscode
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4. Als Fahrdienstleiter dirfen Sie Befehle 6 und 7 fiir mehrere Zugmeldestellen ertei-
len, wenn diese Stellen vom Triebfahrzeugfiihrer in der im Vordruck genannten
Reihenfolge angetroffen werden und unmittelbar aufeinander folgen.

5. Als Fahrdienstleiter durfen Sie Befehle 2 mit 8 oder 11 ohne Vordruck aushandi-
gen, wenn dies in den Ortlichen Richtlinien zugelassen ist, die Signale oder Bahn-
ubergange vom Triebfahrzeugfiihrer in der im Befehl genannten Reihenfolge ange-
troffen werden und unmittelbar aufeinander folgen.

6. Als Fahrdienstleiter diirffen Sie Auftrage des Befehls 8 durch Befehl 11 erteilen.

4 Befehl 9 ersetzen

Wenn Sie das Freisein eines Gleises nicht feststellen kénnen, diirfen Sie Befehl 9
(Grund Nr. 1) mit der Weisung auf Sicht zu fahren, ersetzen durch Signal Zs 7 oder ei-
nem daraus von der LZB oder von ETCS abgeleiteten Auftrag, soweit der Auftrag, auf
Sicht zu fahren, nur bis zum nachsten Hauptsignal oder bis zur nachsten virtuellen
Blockstelle erforderlich ist und es im Einzelfall nicht verboten ist.

5 Befehle zuriickziehen

Als Fahrdienstleiter durfen Sie Befehle zurlckziehen. Wenn Sie mehrere Befehle auf
einem oder mehreren Vordrucken erteilt hatten, missen Sie alle Befehle zuriickziehen.
Hierzu mussen Sie Befehl 11 erteilen mit dem Wortlaut ,Befehl ... (Ubermittlungscode
des zurlckzuziehenden Befehls) ist zurlickgezogen.“. Durchkreuzen Sie anschliel?end
Ihre Ausfertigung des zuriickgezogenen Befehls und vermerken Sie das Zurlickziehen
auf der Riickseite des Befehls mit dem Wortlaut ,Zuriickgezogen mit Befehl ... (Uber-
mittlungscode des zurlickziehenden Befehls)“.

Wenn Sie einen von mehreren Befehlen mit gleichem Inhalt (Abschnitt 2 Absatz 10)
zurlickgezogen haben, missen Sie statt der Ausfertigung des Befehls den Ubermitt-
lungsvermerk auf der Riickseite durchkreuzen.

a

glltig ab 10.06.2012
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1 Grundsatz

Befehle werden Ihnen in der Regel auf Vordruck 408.0412V01 gegeben, soweit es
nicht anders bestimmt ist. Ist der Vordruck ausnahmsweise nicht vorhanden, mussen
Sie den Wortlaut des Vordrucks anwenden. Befehle 2 mit 8 oder 11 dirfen lhnen oh-
ne Vordruck ausgehandigt werden. Auftrage des Befehls 8 diirfen Ihnen im Befehl 11
erteilt werden. Der Fahrdienstleiter kennzeichnet jeden Befehl mit einem Ubermitt-
lungscode.

2 Ubermitteln
(1) Befehle kdnnen Ihnen ausgehandigt oder diktiert werden.

(2) a) Soll ein Befehl diktiert werden, miissen Sie als Triebfahrzeugfiihrer oder Zug-
fihrer dem diktierenden Mitarbeiter zuvor den Standort des Zuges mitteilen.
Beim Diktieren oder Aushandigen des Befehls muss der Zug halten.

b) Werden Befehle diktiert, miissen Sie die Vordrucke ohne Durchschrift ausferti-
gen.

c) Sie diirfen Namen von Betriebsstellen wie im Buchfahrplan abkiirzen.

d) Nach dem Diktieren miissen Sie die Wortlaute aller erteilten Befehle und den
Ubermittlungscode wiederholen. Nachdem der diktierende Mitarbeiter die
Richtigkeit der Wiederholung bestatigt hat, miissen Sie auf der linken Seite
des Unterschriftenteils im letzten verwendeten Vordruck den Namen des dik-
tierenden Mitarbeiters mit dem Zusatz ,gez.” vermerken, die Uhrzeit eintra-
gen und mit dem Zusatz ,l. A.“ unterzeichnen. Wenn der diktierende Mitarbei-
ter es anordnet, missen Sie das Wort ,Fahrdienstleiter streichen und durch
eine andere Bezeichnung ersetzen.

e) Streichen Sie verschriebene Vordrucke durch.

(3) Wird Ihnen ein Befehl ausgehandigt, miissen Sie den Empfang auf der im Block
bleibenden Durchschrift des letzten verwendeten Vordrucks bescheinigen.

(4) Als Zugfiihrer missen Sie Befehle dem Triebfahrzeugfiihrer des Fahrzeugs an
der Spitze des Zuges weitergeben.

3 Verstandigen

(1) Als Triebfahrzeugfiihrer des Fahrzeugs an der Spitze des Zuges miissen Sie den
Triebfahrzeugbegleiter vom Inhalt eines Befehls unterrichten und fiir die Unter-
richtung der anderen Triebfahrzeugfiihrer sorgen, wenn der Inhalt des Befehls fir
das Verhalten der Triebfahrzeugfiihrer Bedeutung hat.

(2) Wenn lhnen als Triebfahrzeugfiihrer ein Befehl diktiert wurde, miissen Sie fiir
Verstandigung des Zugfiihrers sorgen, wenn der Empfang des Befehls Bedin-
gung fur das Erteilen des Abfahrauftrags durch den Zugfiihrer ist.

Ubermittlungs
arten

Diktieren

Aushandigen

Weitergeben
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(1)

()

3)

(4)

(1)

Behandeln durch den Triebfahrzeugfiihrer

Wenn Sie einen Befehl erhalten, miissen Sie priifen, ob sich der Befehl auf lhren
Zug und dessen Standort bezieht.

Sie missen Befehle bis zur Erledigung im Fiihrerraum sichtbar auslegen. Wenn
Sie sich nicht im Fihrerraum aufhalten, miissen Sie die Befehle bei sich fiihren.

Wechselt das Fahrzeug an der Spitze des Zuges oder wird Ihre Arbeit von einem
anderen Triebfahrzeugfiihrer ibernommen, missen Sie fir die Ubergabe weiter-
hin giiltiger Befehle sorgen.

Einen erledigten Befehl miissen Sie durchkreuzen und weglegen.

Befehle zuriickziehen

Der Fahrdienstleiter darf Befehle zuriickziehen. Wenn er mehrere Befehle auf ei-
nem oder mehreren Vordrucken erteilt hatte, muss er alle Befehle zurilickziehen.
Hierzu erteilt der Fahrdienstleiter lhnen Befehl 11 mit dem Wortlaut ,Befehl ...
(Ubermittlungscode des zuriickzuziehenden Befehls) ist zuriickgezogen.“ Sie
missen den zuriickgezogenen Befehl ungiiltig machen, indem Sie ihn durchkreu-
zen und das Zurtickziehen auf der Riickseite des Befehls mit folgendem Wortlaut
vermerken: ,Zuriickgezogen mit Befehl ... (Ubermittiungscode des zuriickziehen-
den Befehls)*.

a

glltig ab 10.06.2012
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Richtlinie

Ziige fahren
Fahrplan-Mitteilung

408.0415
Seite 1 von 2

1
(1)

)

€)

(1)

Fahrplan-Mitteilung 1

Mit Fahrplan-Mitteilung 1 dirfen Sie als Fahrdienstleiter Fahrplanangaben bekannt
geben.

Verwenden Sie in der Regel Vordruck 408.0415V01, soweit es nicht anders be-
stimmt ist. Ist der Vordruck ausnahmsweise nicht vorhanden, miissen Sie den
Wortlaut des Vordrucks anwenden.

Sie mussen eintragen

a) Nummer des Fahrplanheftes, in dem sich die Spalten 1 bis 3b befinden, nach
denen der Zug fahren soll,

b) Nummer der Seite im Fahrplanheft, auf der die Betriebsstelle genannt ist, ab
der der Zug nach dem Fahrplan fahren soll,

c¢) Nummer der Spalte oder Linie des Fahrplans, nach der der Zug fahren soll
oder die Nummer des Zuges, dessen Fahrplan fiir den Zug gilt,

d) Namen der Betriebsstellen, zwischen denen die Fahrplanangaben gelten sollen,
sowie Betriebsstellen mit planmafigen Halten.

Ubermitteln

Als Fahrdienstleiter diirfen Sie dem Triebfahrzeugfiihrer oder Zugfiihrer eine Fahr-
plan-Mitteilung wie folgt Gbermitteln:

a) Eine durch Fax bekannt gegebene Fahrplan-Mitteilung durfen Sie

1. dem Triebfahrzeugfiihrer oder Zugfiihrer aushandigen, und zwar dem Trieb-
fahrzeugfiihrer das Original, dem Zugfiihrer eine Kopie,

2. ohne Durchschrift ausfertigen und der ortlichen Aufsicht diktieren oder durch
Fax bekannt geben. Als ortliche Aufsicht miissen Sie die Fahrplan-Mitteilung
nach den Regeln in Nr. 1 aushandigen, nach den Regeln in b) Nr. 2 oder 3
ausfertigen und aushandigen oder nach den Regeln im Absatz 2 diktieren.

3. ohne Durchschrift ausfertigen und dem Triebfahrzeugfiihrer oder Zugfiihrer
nach den Regeln im Absatz 2 diktieren.

b) Eine lhnen diktierte Fahrplan-Mitteilung oder von lhnen erteilte Fahrplan-
Mitteilung 1 durfen Sie

1. nach den Regel nach a) Nr. 2 oder 3 (ibermitteln,

2. - wenn der Triebfahrzeugfiihrer die Aufgaben des Zugfiihrers wahrnimmt -
mit einer Durchschrift ausfertigen, und dem Triebfahrzeugfiihrer die Urschrift
aushandigen

3. - wenn der Zug von einem Zugfiihrer begleitet wird - mit zwei Durchschriften
ausfertigen, und dem Triebfahrzeugfiihrer oder dem Zugfiihrer die Urschrift
und die erste Durchschrift aushandigen.

Allgemein

glltig ab 13.12.2009




408.0415 Ziige fahren
Seite 2 von 2 Fahrplan-Mitteilung

Diktieren (2) Sie diirfen die Fahrplan-Mitteilung dem Triebfahrzeugfiihrer oder Zugfiihrer erst
* diktieren oder aushandigen, wenn der Zug halt.

Als Triebfahrzeugfiihrer oder Zugfiihrer fertigen Sie die Fahrplan-Mitteilung ohne
Durchschrift aus. Als Ausfertiger miissen Sie den Wortlaut der Fahrplan-Mitteilung
wiederholen.

Als diktierender Mitarbeiter miissen Sie die Richtigkeit der Wiederholung bestati-
gen. Nachdem die Richtigkeit der Wiederholung bestatigt worden ist, miissen Sie
als Ausfertiger die anordnende Stelle und den Namen des diktierenden Mitarbei-
ters mit dem Zusatz .gez.“ vermerken, die Uhrzeit eintragen und mit dem Zusatz
»l. A.“ unterzeichnen.

3 Verstandigen durch den Triebfahrzeugfiihrer
Wird Ihnen eine Fahrplan-Mitteilung ausgehandigt oder diktiert, miissen Sie nach Még-

lichkeit fur die Verstandigung des Zugfiihrers sorgen. Bei einer Fahrplan-Mitteilung 1
* mussen Sie den Zugfuhrer immer verstandigen.

4 Behandeln durch den Triebfahrzeugfiihrer

Sie miissen Fahrplan-Mitteilungen wie einen Befehl behandeln.

glltig ab 13.12.2009
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Richtlinie

Ziige fahren
Blockstellen, Schrankenwarter oder Bahniibergangsposten iiber Zug-
fahrten benachrichtigen

408.0421

Seite 1 von 3

1
(1)

(2)

3)

(4)

(5)

(6)
(7)

Regeln fiir Fahrdienstleiter von Zugmeldestellen

Bevor Sie als Fahrdienstleiter einer Zugmeldestelle eine Zugfahrt zulassen, miis-
sen Sie in den Ortlichen Richtlinien oder in einer Betra genannte Blockstellen und
Schrankenwarter benachrichtigen; Bahniibergangsposten miissen Sie vor Zulas-
sung einer Zugfahrt benachrichtigen, wenn lhnen mitgeteilt wurde, dass Bahn-
ubergange durch Bahnlbergangsposten gesichert werden.

In den Ortlichen Richtlinien oder in einer Betra kann geregelt sein, dass Anruf-
schranken wahrend langerer festgelegter Zugpausen offen gelassen werden diir-
fen.

- Sie missen Bahniibergangsposten von Zugmeldestelle zu Zugmeldestelle be-
nachrichtigen.

Solange Sie Bahniibergangsposten tiber Zugfahrten benachrichtigen miissen,
darf Selbststellbetrieb nicht eingeschaltet und FahrstraRen diirfen nicht einge-
speichert sein. Sperre miissen Sie nach Modul 408.0403 Nr. 7 anbringen.

- Sie missen dem Bahniibergangsposten mitteilen, wie Sie ihn benachrichtigen
und ihn Gber bereits unterwegs befindliche Ziige unterrichten.

- Solange Sie Bahniibergangsposten liber Zugfahrten benachrichtigen missen,
mussen Sie Merkhinweis ,BUE“ nach Modul 408.0402 Nr. 3 und Sperre nach
Modul 408.0403 Nr. 8 anbringen bzw. eingeben.

Sie missen uberwachen, dass sich Mitarbeiter meldepflichtiger Stellen und Bahn-
ubergangsposten melden.

Sie mussen berwachen, dass Schrankenwdrter oder Bahniibergangsposten, wo
dies in den Ortlichen Richtlinien oder in einer Betra vorgeschrieben ist, bestatigen,
dass der Bahnlibergang gesichert ist.

Wenn Sie Schrankenwarter oder Bahniibergangsposten nicht einzeln benachrich-
tigen, dirfen Sie eine Benachrichtigung nicht mit einer Benachrichtigung fiir einen
anderen Zug oder einer Mitteilung verbinden.

Leiten Sie jede Benachrichtigung ein mit dem Wort ,,Zugmeldung®.

Wenn Sie nicht durch Abmelden benachrichtigen, missen Sie fir die Benachrich-
tigung folgenden Wortlaut verwenden:

»,Zug (Nummer) in (Name der Zugmeldestelle) voraussichtlich ab (Minute der vor-
aussichtlichen Ab- oder Durchfahrtszeit).“

(8) Sie miissen Schrankenwarter oder Bahniibergangsposten bis zu flinf Minuten vor-

9)

her mit der voraussichtlichen Ab- oder Durchfahrtszeit der Zugfahrt benachrichti-
gen. In den Ortlichen Richtlinien oder in einer Betra kann fiir den Zeitpunkt der Be-
nachrichtigung eine Mindestzeit bestimmt sein.

Bei der Benachrichtigung von Bahnlbergangsposten miissen Sie die im Fahrplan
angegebene zuldssige Geschwindigkeit des Zuges mitteilen, wenn dies in den Ort-
lichen Richtlinien oder einer Betra bestimmt ist.

(10) Weicht die tatsachliche Ab- oder Durchfahrzeit um zwei Minuten oder mehr von

der gemeldeten Zeit ab, miissen Sie die Benachrichtigung maglichst friihzeitig be-
richtigen.

Grundsatz

Anrufschran-
ken in Zug-
pausen offen
lassen

Benachrich-
tigungsab-
schnitt und
Bedingungen
bei Bahniiber-
gangsposten,
Merkhinweis,
Sperre

Melden,
Bestatigen,
dass Bahn-
iibergang
gesichert ist

Verbinden mit
anderen
Mitteilungen

Einleiten

Wortlaut

Voraussicht-
liche Ab- oder
Durchfahrts-
zeit

Zulassige
Geschwindig-
keit

Berichtigung,
Riicknahme

glltig ab 09.12.2012



408.0421 Ziige fahren
Seite 2 von 3 Blockstellen, Schrankenwarter oder Bahniibergangsposten iiber Zug-
fahrten benachrichtigen
Leiten Sie die Berichtigung abweichend von Absatz 8 ein mit den Worten:
~Berichtigte Zugmeldung"
Wenn ein Zug zunachst nicht abfahrt und Sie deshalb die Benachrichtigung zu-
ricknehmen, miissen Sie folgenden Wortlaut verwenden:
~Berichtigte Zugmeldung, Abmeldung fiir Zug (Nummer) wird zuriickgenommen".
Benachbarte (11) Wenn Sie den Fahrdienstleiter der benachbarten Zugmeldestelle nicht benachrich-
Zugmelde- tigen kdnnen, missen Sie als Fahrdienstleiter der rufenden Zugmeldestelle dem
ﬁ:ﬁ“:& kann Triebfahrzeugfiihrer Befehl 8 erteilen, wenn der Fahrdienstleiter der benachbarten

benachrichtigt
werden

Blockstelle
kann nicht
benachrichtigt
werden

Schranken-
wadrter oder
Bahniiber-
gangsposten
kann nicht
benachrichtigt
werden oder
Bestatigung
bleibt aus

Anrufschran-
kenwarter
meldet Ende
der Offen-
haltung nicht

Zum Wieder-
holen ver-
pflichtete
Stelle meldet
sich nicht

Nachweis

Zugmeldestelle Schranken bedient, die auf die Benachrichtigung hin geschlossen
werden miissen (Ortliche Richtlinien zu Absatz 1).

(12) Kénnen Sie den Fahrdienstleiter einer Blockstelle, die nicht Bahnhof oder Ab-
zweigstelle ist, nicht benachrichtigen, dirfen Sie die Zugfahrt zulassen; verstandi-
gen Sie moglichst den Triebfahrzeugfiihrer mindlich; ist der Fahrdienstleiter der
Blockstelle zugleich Schrankenwarter (Ortliche Richtlinien zu Absatz 1), miissen
Sie als Fahrdienstleiter der rufenden Zugmeldestelle dem Triebfahrzeugfiihrer Be-
fehl 8 erteilen.

(13) Wenn Sie einen Schrankenwarter oder einen Bahniibergangsposten nicht benach-
richtigen kénnen oder wenn ein Schrankenwarter oder Bahniibergangsposten, wo
dies vorgeschrieben ist, nicht bestatigen kann, dass der Bahniibergang gesichert
ist, miissen Sie dem Triebfahrzeugfiihrer Befehl 8 erteilen.

Befehl 8 ist nicht erforderlich, wenn ein Schrankenwarter, dessen Schranken bei
nicht besetztem Posten in geschlossener Stellung verschlossen sind (Ortliche
Richtlinien), sich nicht zur Arbeit meldet. Sie miissen den Schrankenwarter dann
bei seiner Meldung zur Arbeit nachtraglich benachrichtigen.

(14) Hat ein Anrufschrankenwarter, dessen Schranken wahrend einer Zugpause offen
gelassen werden dirfen, am Ende der Zugpause nicht gemeldet, dass die Schran-
ken geschlossen sind, missen Sie dem Triebfahrzeugfiihrer Befehl 8 erteilen.

(15) Wenn sich die zum Wiederholen verpflichtete Stelle (Ortliche Richtlinien zu Absatz
1) nicht meldet, miissen Sie, wenn weitere Gesprachsteilnehmer vorhanden sind,
den Mitarbeiter der letzten in Fahrtrichtung des Zuges gelegenen Betriebsstelle
auffordern, die Benachrichtigung zu wiederholen.

(16) Wenn Sie nicht durch Abmelden benachrichtigen, miissen Sie Benachrichtigungen
in der Unterlage nachweisen, die in den Ortlichen Richtlinien genannt ist. Bei
Bahnilbergangsposten miissen Sie Vorgange nach Abschnitt 1 Absatze 1 und 4,
jede Benachrichtigung des Bahniibergangspostens sowie Besonderheiten nach
Abschnitt 1 Absatz 10 nach folgendem Muster nachweisen:

giiltig ab 09.12.2012




Ziige fahren

Blockstellen, Schrankenwirter oder Bahniibergangsposten iiber Zug- Seite 3 von 3

fahrten benachrichtigen

408.0421

1 2 [ 3 [ 4 5 6 | 7 | s 9 10
Tag Regelgleis von Regelgleis nach
1512, Gegengleis nach Gegengleis von
Adorf Cestadt
Zugnummer | Annahme| Abfahrt Ruck- Ankunft [ Annahme| Abfahrt Rick- Zugnummer Meldungen und Vermerke
meldung meldung
u MU MJUIM[U[M[U|M|JU|M|U|M
4756 15|34 15140 15141 15.45 von BUP BU in km
57,778 wird durch BUP ges
4758 15147 15|53 15|54 BUP 120 km/ b
4760 16105 16|12 16|12 BUP 120 km/ b

16.20 von BUP: BU in km
157,778 wird nicht mebr durch
BUP ges— —

2 Regeln fiir zu benachrichtigende Stellen

(1) Als Fahrdienstleiter einer Blockstelle, die nicht Bahnhof oder Abzweigstelle ist,
mussen Sie sich bei einer Benachrichtigung melden, wenn Sie einzeln benachrich-
tigt werden oder es in den Ortlichen Richtlinien oder in einer Betra vorgeschrieben
ist. Melden Sie sich mit der Bezeichnung lhrer Stelle, z. B. ,Blockstelle Heide".
Melden Sie sich moglichst in der Reihenfolge der Betriebsstellen, wenn in einem
Gespriach mehrere Mitarbeiter gleichzeitig benachrichtigt werden. In den Ortlichen
Richtlinien oder in einer Betra kann eine andere als die fernmiindliche Meldung
vorgeschrieben sein. Sie mussen die Benachrichtigung wiederholen, wenn Sie
einzeln benachrichtigt werden, wenn es in den Ortlichen Richtlinien oder in einer
Betra vorgeschrieben ist oder Sie der Fahrdienstleiter hierzu auffordert.

(2) Auf Blockstellen sind Angaben zu Regel- und Bedarfszligen in einem Strecken-
fahrplan dargestellt.

a

Melden als
Fahrdienst-
leiter einer
Blockstelle,
Wiederholen

Strecken-
fahrplan

glltig ab 09.12.2012






Richtlinie

Ziige fahren
Arbeitsstellen auf der freien Strecke benachrichtigen

408.0423
Seite 1 von 3

1
(1)

()

(3)

(1)

()

3)

(4)

Allgemeines

Als Fahrdienstleiter miissen Sie Arbeitsstellen auf der freien Strecke auf Antrag
tber Zugfahrten in nicht gesperrten Gleisen benachrichtigen.

Zustandig sind Sie als Fahrdienstleiter der Zugmeldestelle, die Zugfahrten in Rich-
tung Arbeitsstelle zuldsst. Befindet sich die Arbeitsstelle jedoch bei ESTW-
Zentralblock hinter einem selbsttatigen Blocksignal, das zu einem Elektronischen
Stellwerk gehort, sind Sie als Fahrdienstleiter zustandig, dem das selbsttatige
Blocksignal zugeteilt ist.

In den Ortlichen Richtlinien oder in einer Betra

a) sind die Zugmeldestellen bzw. bei ESTW-Zentralblock die selbsttatigen Block-
signale genannt, hinter denen das Benachrichtigen von Arbeitsstellen zulassig
ist,

b) ist angegeben, ob das Benachrichtigen auch fiir Fahrten im Gegengleis zulds-
sig ist.

Voraussetzungen

Ein Antragsteller an der Arbeitsstelle beantragt das Benachrichtigen bei lhnen als
zustandigem Fahrdienstleiter.

Der Antragsteller an der Arbeitsstelle teilt Ihnen als Fahrdienstleiter mit,
- in welchem Gleis und in welchem Kilometer sich die Arbeitsstelle befindet,

- fir welche Gleise und fir welche Fahrtrichtung eine Benachrichtigung erforder-
lich ist,

- bei einer Arbeitsstelle im Bereich eines Elektronischen Stellwerks mit ESTW-
Zentralblock zusatzlich die Bezeichnung des selbsttatigen Blocksignals, der
Ausfahrsignale oder Blocksignale der Abzweigstelle, hinter denen das Benach-
richtigen erforderlich ist,

- wann die Arbeiten beginnen und voraussichtlich enden.

Beispiel fiir die Mitteilung von Gleisen und Fahrtrichtung bei einem Fahrdienstlei-
ter, der fiir die Zugmeldestellen Astadt und Beheim zustandig ist: ,Benachrichti-
gung erforderlich fiir Regelgleis Astadt - Beheim und Gegengleis Beheim - Astadt.”

Zwischen Fahrdienstleiter und dem Meldeposten an der Arbeitsstelle muss eine
zweiseitig gerichtete Einzelverbindung bestehen.

Der Meldeposten an der Arbeitsstelle vereinbart mit lhnen als Fahrdienstleiter die
Art der Sprechverbindung und das Rufzeichen, die Rufnummer bzw. den Funkka-
nal der Arbeitsstelle.

Als Fahrdienstleiter dirfen Sie hochstens eine Arbeitsstelle in zwei Gleisen bzw.
zwei Fahrtrichtungen oder zwei Arbeitsstellen in je einem Gleis und in je einer

Fahrtrichtung benachrichtigen. Sind zwei Arbeitsstellen zu benachrichtigen, miis- *

sen Sie diesen ihre Bezeichnung mitteilen (z. B. ,Arbeitsstelle 1%, ,Arbeitsstelle 2%).

* Grundsatz

*

*» Zustandigkeit

*

* Zulassige Zug-
folgeab-
* schnitte

*

*

» Befahren des
« Gegengleises

* Antrag

*

* Lage, Gleise
und Fahrtrich-

* tung, Beginn,
Ende

*

*

* ¥ *

*

* Einzelverbin-
« dung

*

*

* Hochstzahl

» der zu benach-
richtigenden
Arbeitsstellen

gultig ab 10.06.2012
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Ziige fahren
Arbeitsstellen auf der freien Strecke benachrichtigen

AuBergewohnl = (5) Es darf keine aullergewdhnliche Arbeitsbelastung nach Abschnitt 4 Absatz 2 vor-

iche Arbeits-
belastung

Merkhinweis,
Sperre

Selbststell-
betrieb

*

Raumung der
Gleise

* ¥

*

Zustimmung

Art und *
Zeitpunkt

*

Wortlaut

Meldeposten =

(6)

7)

(8)

9)

(1)

)

3)

liegen.
Solange Sie Arbeitsstellen tiber Zugfahrten benachrichtigen miissen, miissen Sie
als Fahrdienstleiter

- bei derjenigen Zugmeldestelle, die Zugfahrten auf dem Regel- oder Gegengleis
in Richtung Arbeitsstelle zulasst,

- dem das selbsttatige Blocksignal zugeteilt ist - wenn sich die Arbeitsstelle bei
ESTW-Zentralblock hinter einem selbsttatigen Blocksignal, das zu einem Elekt-
ronischen Stellwerk gehort -,

Merkhinweis ,ARB*“ nach Modul 408.0402 Nr. 4 und Sperre nach Modul 408.0403
Nr. 10 anbringen bzw. eingeben.

Bei Relaisstellwerken darf Selbststellbetrieb nicht eingeschaltet und diirfen Fahr-
strallen nicht eingespeichert sein. Sperre miissen Sie nach Modul 408.0403 Nr. 7
anbringen. Bei Elektronischen Stellwerken darf Selbststellbetrieb nicht eingeschal-
tet sein, wenn sich die Arbeitsstelle im Zugfolgeabschnitt hinter einem Ausfahrsig-
nal oder Blocksignal einer Abzweigstelle befindet.

Gleise, fiir die das Benachrichtigen beantragt wurde, miissen vor Beginn der Ar-
beiten bis zur nachsten Zugmeldestelle geraumt sein.

Wenn die o. g. Voraussetzungen effillt sind, dirfen Sie als Fahrdienstleiter dem
Beginn der Arbeiten zustimmen.

Benachrichtigung

Bis zu flinf Minuten, bevor Sie eine Zugfahrt am riickgelegenen
- Ausfahrsignal,
- Blocksignal einer Abzweigstelle oder

- selbsttatigen Blocksignal - nur bei ESTW-Zentralblock in Elektronischen Stell-
werken -

zulassen, miissen Sie als Fahrdienstleiter die Arbeitsstellen einzeln benachrichti-
gen.
Sie miissen den Meldeposten mit folgendem Wortlaut benachrichtigen:

»,Zug (Nummer) von (Name der letzten Zugmeldestelle vor der Arbeitsstelle) nach
(Name der ersten Zugmeldestelle hinter der Arbeitsstelle).

Bei einer Zugfahrt auf dem Gegengleis miissen Sie den o. g. Wortlaut mit ,auf dem
Gegengleis® erganzen.

Beispiel: ,Zug 4809 von Beheim nach Astadt auf dem Gegengleis.”

An der Arbeitsstelle nimmt ein Meldeposten die Benachrichtigung entgegen.
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4
(1)

Besonderheiten

Wenn Sie den Meldeposten nicht benachrichtigen kénnen, miissen Sie als Fahr-

dienstleiter die Triebfahrzeugfiihrer durch Befehl 9 anweisen, im Bereich der Ar-

beitsstelle auf Sicht zu fahren.

(2)

Als Fahrdienstleiter diirfen Sie es ablehnen, Arbeitsstellen zu benachrichtigen,

wenn Sie auRergewdhnlich belastet sind, z.B. infolge einer Stérung oder Unregel-

maligkeit. Tritt die aullergewdhnliche Arbeitsbelastung erst auf,

nachdem Sie mit

dem Benachrichtigen begonnen haben, miissen Sie der Arbeitsstelle mitteilen,

dass Sie das Benachrichtigen beenden.

5 Ende der Benachrichtigung

Der Meldeposten an der Arbeitsstelle teilt Ihnen als Fahrdienstleiter
nachrichtigung iber Zugfahrten nicht mehr erforderlich ist.

6 Nachweis

mit, wenn die Be-

Vorgange nach Abschnitt 2 Absatze 1, 3, 4, 7 und 8, Abschnitt 3 Absatz 1, Abschnitt 4

und Abschnitt 5 missen Sie nach folgendem Muster nachweisen:

g

1 2 [ 3 [ 4 5 6 [ 7 | s 9 10
Tag Regelgleis von Regelgleis nach
15.12. Gegengleis nach Gegengleis von
Adorf Cestadt
Zugnummer | Annahme| Abfahrt Riick- Ankunft | Annahme | Abfahrt Riick- Zugnummer Meldungen und Vermerke
meldung meldung
— C——
uylMmjulmjufmMmj{ufmMfu|{M{U|M|U|M
4720 8143 8149 8|50 8.55 von Arb in km 56,800
: ———T | Ben fiir Rgl FBH - FCS
[[Abschnitt 2 Absatz 1 =T [Abschnitt 2 Absatz 27—
[ 1 beantragt von 9.00

bis 11.00, Jacobs

[ Abschnitt2 Absatz9 LL [ | 8.56 GI FBH - FCS frei
C T T T T T 8.57 an Arb in km 56,80(
™ Abschmi - :
Abschnitt 3 Absitzéé\ Beginn der Arb zugest
4722 8 |58 9 |04 9105 9.04 Arb ben
4724 9|15 9|21 9|26 9.20 Arb meldet sich
— .
Abschnitt 4 Absatz 1 [ ]| nicht, Bef 9

10.50 von Arb: Arb in km

EAbschnittS
| T T T T 7

|
T

56,800 beendet, Jacobs

* Benachrichti-
gung nicht
« moglich

* AuBergewohn-
« liche Arbeits-
. belastung

*

*

*
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Richtlinie
Ziige fahren 408.0431
Sonderziige, Umleiten oder Ausfall von Ziigen Seite 1 von 2
- Regeln fiir Fahrdienstleiter -

1 Sonderziige

(1) Sie dirfen als Sonderzug verkehren lassen: Ziige

a) unvorhergesehene Sperrfahrten,

b) unvorhergesehene Fahrten (Ortliche Richtlinien) - Sie diirfen nur die Bremsstel-
lung G bekannt geben -,

c¢) dringliche Hilfsziige,
d) mit Zustimmung der Betriebszentrale
- Reisezlige, die in zwei Teilen gefahren werden mussen, oder

- Ersatzzige.

(2) a) Sie missen dem Triebfahrzeugfiihrer, dem Zugfiihrer und den Fahrdienstleitern
des Zuganfangsbahnhofs, des Zugendbahnhofs und der Bahnhofe, auf denen
Triebfahrzeuge gewechselt werden, folgende Fahrplanangaben bekannt geben:

- die Zugnummer, die Bezeichnung ,Sperrfahrt KI* bei Kleinwagenfahrten,
Zuggattung, zulassige Geschwindigkeit, Verkehrstage, Zuganfangsbahnhof,
Zugendbahnhof, Ankunfts- und Abfahrtzeiten, Besonderheiten,

- die Traktionsart, wenn ein Brennkrafttriebfahrzeug auf Strecken mit elektri-
schem Betrieb eingesetzt wird, bei Verwenden des Ersatzfahrplans oder
wenn ein Reisezug in zwei Teilen gefahren wird.

b) Sie missen dem Triebfahrzeugfiihrer und dem Zugfiihrer auch die Mindest-
bremshundertstel Bremsstellung und Spalten 1 bis 5 des Buchfahrplans be-
kannt geben.

c) Sie durfen dem Triebfahrzeugfiihrer und dem Zugfiihrer die Angaben nur mit
Fahrplan-Mitteilung 1 bekannt geben. Bei Triebfahrzeugfahrten durfen Sie auf
die Angabe der Ankunfts- und Abfahrtzeiten verzichten.

Fur Sperrfahrten, die unvorhergesehen verkehren, diirfen Sie die Angaben der
Fahrplan-Mitteilung durch Eintrag im Befehl 11 bekannt geben. Als Bremsstel-
lung mussen Sie angeben:

- P, wenn liegengebliebene Reiseziige oder Teile dieser Ziige hereingeholt
werden sollen,

- Gin allen (brigen Fallen.

d) Als Fahrdienstleiter des Zuganfangsbahnhofs oder eines Anschlussbahnhofs
miissen Sie den nachsten Anschlussbahnhof und die dazwischen gelegenen
Bahnhofe unterrichten.

Soll der Ersatzfahrplan verwendet werden, miissen Sie Heft und Seite des
Buchfahrplans sowie die zulassige Geschwindigkeit angeben.

Sie missen die beteiligten 6rtlichen Stellen und die vorgelegenen Betriebsstel-
len bis zum nachsten Bahnhof benachrichtigen.

e) Sie diirfen beauftragt werden, Fahrplanangaben bekannt zu geben.

Angaben und
zu benach-
richtigende
Stellen

glltig ab 11.12.2011
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- Regeln fiir Fahrdienstleiter -
f)  Wenn auf zweigleisiger Strecke ein Reisezug in zwei Teilen verkehrt, gelten fir
den zweiten Teil Fahr- und Haltezeiten des ersten Teils, verkehrt ein Ersatzzug,
gelten die Fahr- und Haltezeiten des Stammzuges.
Rettungsziige (3) Fiir Rettungsziige auf bestimmten Strecken gelten die in den Ortlichen Richtlinien
enthaltenen Einsatzauftrage.
2  Umleiten
Bekannt- (1) Sie diirfen beauftragt werden, Fahrplanangaben bekannt zu geben.
geben )
Erleichterun- (2) In den Ortlichen Richtlinien kénnen Umleitungen unter erleichterten Bedingungen
gen zugelassen sein.
Sie brauchen dem Triebfahrzeugfiihrer keine Fahrplan-Mitteilung zu Gbermitteln.
Als Fahrdienstleiter der Betriebsstelle, auf der die Umleitung beginnt, miissen Sie
die betroffenen Stellen verstandigen. Sie mlssen den Triebfahrzeugfiihrer miind-
lich verstandigen, wenn es in den Ortlichen Richtlinien angeordnet ist oder Sie die
Fahrt mit besonderem Auftrag zulassen.
Zulissige (3) Die Betriebszentrale darf Sie beauftragen, Reiseziigen mit einer zulassigen Ge-
Geschwindig- schwindigkeit von mehr als 200 km/h, die umzuleitenden Reiseziigen begegnen
keit mehr als konnen, Befehl 11 zu erteilen mit dem Auftrag ,Stellen Sie VMZ 200 von ... bis ...
200 km/h ein®
Wirbelstrom- (4) Soll ein Zug umgeleitet werden, dessen Zuggattungsbezeichnung durch ,-W* er-
bremse ganzt ist, diirfen Sie die Zugfahrt in die Umleitungsstrecke zulassen, wenn lhnen
der Triebfahrzeugfiihrer bestatigt hat, dass die Wirbelstrombremse auf der Umlei-
tungsstrecke entweder
1. eingeschaltet sein darf, oder
2. - sofern sie nicht eingeschaltet sein darf - gesperrt ist.
Die Bestatigung des Triebfahrzeugfiihrers mussen Sie nachweisen.
3 Ausfall von Ziigen

Ausfall von Ziigen missen Sie so friihzeitig wie moglich bekannt geben. Wegen der zu
benachrichtigenden Stellen und der Art der Bekanntgabe gelten die Regeln in Ab-
schnitt 1 Absdtze 1 und 2.

a

glltig ab 11.12.2011
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1
1)

)

(1)

()

Sonderziige

a) 1. Sie diirfen einen Sonderzug als Triebfahrzeugfiihrer fahren, wenn lhnen die
flir den Zug geltenden Fahrplanangaben bekannt gegeben sind.

2. Sie durfen einen Sonderzug als Zugfiihrer begleiten, wenn lhnen die fiir den
Zug von lhnen zu beachtenden Fahrplanangaben bekannt gegeben sind.

b) Die Angaben diirfen nur schriftlich - auch durch Angabe von Fahrplanheft oder
Vergleichsfahrplan - bekannt gegeben oder mit Fahrplan-Mitteilung Gibermittelt
werden. Fur Sperrfahrten, die unvorhergesehen verkehren, dirfen die Anga-
ben der Fahrplan-Mitteilung durch Eintrag in den Befehl 11 bekannt gegeben
werden.

c) Wenn auf zweigleisiger Strecke ein Reisezug in zwei Teilen verkehrt, gelten
fiir den zweiten Teil Fahr- und Haltezeiten des ersten Teils, verkehrt ein Er-
satzzug, gelten die Fahr- und Haltezeiten des Stammzuges.

Fir Rettungsziige auf bestimmten Strecken gelten die in den Flhrerraumen der
Triebfahrzeuge der Rettungsziige vorhandenen Einsatzauftrage.

Umleiten

lhr Zug darf nur umgeleitet werden, wenn lhnen die im Abschnitt 1 Absatz 1 a ge-
nannten Angaben nach Abschnitt 1 Absatz 1 b bekannt gegeben sind. Statt des
Zuganfangsbahnhofs und des Zugendbahnhofs muss lhnen die Betriebsstelle
bekannt gegeben werden, auf der die Umleitung beginnt oder endet.

Zige konnen unter erleichterten Bedingungen umgeleitet werden. Sie erhalten
keine Fahrplan-Mitteilung. Die Angaben sind im Fahrplan enthalten. In den Ortli-
chen Richtlinien ist angegeben, wie Sie Uber die Umleitung unterrichtet werden.
Wird lhnen die Umleitung nicht durch Signale angezeigt, verstandigt Sie der
Fahrdienstleiter muindlich.

Fahrplan-
angaben

Rettungsziige

Aligemein

Erleichterun-
gen

*

*

*
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Richtlinie
Ziige fahren 408.0435
Von den fiir Bahnanlagen oder Fahrzeuge Seite 1 von 6
vorgesehenen MaRen abweichen
1 Allgemeines
(1) Wenn von den fiir Fahrzeuge vorgesehenen MaRen abgewichen werden soll, wird  Begriffe
unterschieden nach
- aullergewOhnlichen Sendungen,
- aullergewohnlichen Fahrzeugen,
- aulRergewdhnlichen Ziigen,
- sonstigen Abweichungen.
(2) AuRergewodhnliche Sendungen sind AuRerge-
wohnliche
a) Schwerwagen, Sendungen
b) Sendungen mit LademaRiberschreitungen (Li-Sendungen),
c) andere Sendungen, die nur unter besonderen Bedingungen beférdert werden.
(3) AuBergewdhnliche Fahrzeuge sind AuRerge-
a) Talgo-Fahrzeuge, die in Ziige eingestellt sind, die nicht die Zuggattungsbe- ‘,’:V:Ernzlécﬁ;e
zeichnung TALGO oder LTALGO haben,
b) Fahrzeuge der Baureihen 401, 402 oder 801 bis 808 bzw. Wagen der Bauart-
Nummernreihe 116, die in Ziige eingestellt sind, deren Zuggattungsbezeich-
nung nicht durch ,-A" erganzt ist,
c) Fahrzeuge mit der Anschrift ,LNT*, die in Ziige eingestellt sind, deren Zuggat-
tungsbezeichnung nicht durch ,-L“ erganzt ist,
d) Fahrzeuge mit den Gattungsbuchstaben DA, DAB oder DB, die in Zlige einge-
stellt sind, deren Zuggattungsbezeichnung nicht durch ,-D“ erganzt ist oder
e) andere Fahrzeuge, die in einer Beférderungsanordnung oder Fahrplananord-
nung als auldergewodhnliche Fahrzeuge bezeichnet sind.
(4) AuRergewdhnliche Ziige sind AuRerge-

(5)
(6)

a) Zuge mit Zuggattungsbezeichnung TALGO, LTALGO oder
b) Ziige, deren Zuggattungsbhezeichnung durch ,-A“, ,-L%, oder ,-D“ ergdnzt ist,

wenn sie auf Strecken verkehren, die fir diese Zige nicht zugelassen sind. In den
Ortlichen Richtlinien flir Mitarbeiter auf Betriebsstellen sind die zugelassenen Stre-
cken genannt und es kdnnen zusatzliche Regeln gegeben sein.

Sonstige Abweichungen sind beim Ausfahren von Trittstufen gegeben.

AuRergewohnliche Sendungen sind im Zettelhalter durch einen hellblauen Zettel
fur aullergewdhnliche Sendungen gekennzeichnet. Bei Gruppen aus Niederflur-
wagen der ,Rollenden LandstraBe® mit demselben Versand- und Bestimmungs-
bahnhof sind nur der erste und letzte Wagen der Gruppe mit hellblauen Zetteln
versehen. Wagen geschlossener Ziige, die aus Wagen mit automatischer Kupp-
lung UIC 69 oder UIC 69e gebildet sind (AK-Ziige oder AK-Schwerwagenziige)
tragen keinen hellblauen Zettel.

wohnliche Ziige

Sonstige
Abweichungen

Kenn-
zeichnung

gultig ab 10.06.2012
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Ziige fahren
Von den fiir Bahnanlagen oder Fahrzeuge
vorgesehenen MaBen abweichen

Beférderungs-
anordnung,
Fahrplan-
anordnung

Anordnungen
iiber den Zug-
verkehr

(7) a) Sie dirfen auBergewdhnliche Sendungen oder aufRergewodhnliche Fahrzeuge

(8)

b)

c)

d)

e)

f)

a)

b)

c)

nur in Zuge einstellen oder auRergewodhnliche Zuge nur verkehren lassen, wenn
dies in einer Beférderungsanordnung oder Fahrplananordnung zugelassen ist.

Die Beforderungsanordnung enthadlt die Beférderungsbedingungen, die Be-
zeichnung der Sendung oder des Fahrzeugs, den Beférderungstag, die zu be-
nutzenden Zige und bei auRergewodhnlichen Zigen die Zugnummer. Be-
forderungstag und bei auRergewdhnlichen Sendungen oder auBergewdhnlichen
Fahrzeugen auch die Ziige kénnen besonders bekannt gegeben werden.

Fur haufig vorkommende aulRergewdhnliche Sendungen oder fiir haufig zu be-
fordernde auRBergewdhnliche Fahrzeuge mit gleichen Beférderungsbedingungen
konnen im Voraus Dauer-Beférderungsanordnungen herausgegeben werden.

In einer erganzenden Beférderungsanordnung sind dann nur noch der Bef6r-
derungstag, die zu benutzenden Ziige und die Beférderungsbedingungen be-
kannt gegeben.

Fur haufig vorkommende aulRergewohnliche Sendungen kann die Beférderung
in bestimmten Ziigen (aS-Ziige) zugelassen sein. aS-Ziige sind im Fahrplan fiir
Zugmeldestellen und im Streckenfahrplan durch den Zusatz ,aS*“ hinter der
Zugnummer gekennzeichnet. Es sind Beférderungsbedingungen und Nummer
der Beférderungsanordnung angegeben. Die Beforderungsbedingungen gelten
auch dann, wenn im aS-Zug keine auliergewohnlichen Sendungen beférdert
werden.

Wenn es in der Beférderungsanordnung zugelassen ist, diirffen Sie auch Sen-
dungen, die nicht haufig vorkommen, in aS-Ziige einstellen.

Die mit Dauer-Beforderungsanordnung bekannt gegebenen Ziige, die aus Wa-
gen mit automatischer Kupplung UIC 69 oder UIC 69e gebildet sind, sind im
Fahrplan fir Zugmeldestellen und im Streckenfahrplan durch den Zusatz ,AK-
Zug® oder ,AK-Schwerwagenzug® und der Nummer der Beférderungsanordnung
gekennzeichnet.

Die mit Dauer-Beférderungsanordnung des Kombinierten Verkehrs (KV) be-
kannt gegebenen Ziige sind im Fahrplan fir Zugmeldestellen und im Stre-
ckenfahrplan durch den Zusatz ,KV*, die Nummer der Dauer-Beférderungsan-
ordnung und den Hinweis ,Li Anton® gekennzeichnet.

Auf zweigleisigen Strecken darf das Gegengleis von auflergewdhnlichen Zi-
gen, von Zugen mit aulRergewodhnlichen Sendungen oder von Ziigen mit aulRer-
gewohnlichen Fahrzeugen nur befahren werden, wenn dies in der Beforde-
rungsanordnung zugelassen ist.

Zige, die aullergewodhnliche Fahrzeuge oder auRergewohnliche Sendungen
nach den Absatzen 7 a oder 7 b beférdern, missen Sie mit Zugnummer und
Bezeichnung der aullergewohnlichen Fahrzeuge oder der auBergewdhnlichen
Sendung in die Anordnungen (iber den Zugverkehr eintragen. Ziige nach den
Absadtzen 7 ¢, 7 d oder 7 e missen Sie in die Anordnungen (ber den Zugver-
kehr eintragen, wenn sie als Sonderziige bekannt gegeben werden.

Aultergewohnliche Ziige missen Sie mit Zugnummer und Bezeichnung der
Zuggattung in die Anordnungen uber den Zugverkehr eintragen.

Werden auRRergewodhnliche Fahrzeuge haufig mit gleichen Beférderungsbedin-
gungen befordert oder aufllergewdhnliche Zige haufig mit gleichen Beférde-
rungsbedingungen durchgefiihrt, konnen die Beférderungsbedingungen im

glltig ab 10.06.2012
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Fahrplan fir Zugmeldestellen oder im Streckenfahrplan angegeben sein. Sie
brauchen dann keinen Eintrag in den Anordnungen tber den Zugverkehr vor-
zunehmen.
d) Bei Bedarfsziigen, die nach dem Fahrplan fiir Zugmeldestellen oder nach dem
Streckenfahrplan auflergewohnliche Sendungen oder auRRergewdhnliche Fahr-
zeuge befdérdern oder aullergewdhnliche Ziige sind, brauchen Sie in die An-
ordnung fir den Zugverkehr nur den Beférderungstag und die Zugnummer ein-
zutragen.
(9) a) Ist ein Zug wegen aullergewohnlicher Sendungen oder aullergewdhnlicher Allgemeine
Fahrzeuge oder weil er ein auRergewdhnlicher Zug ist, in den Anordnungen MaBnahmen
uber den Zugverkehr eingetragen, missen Sie beim Abmelden Abmelden

1. des Zuges mit auRergewdhnlichen Sendungen oder auRergewdhnlichen
Fahrzeugen hinter der Zugnummer die Worte ,mit auf3ergewohnlichen Sen-
dungen® bzw. ,mit auRergewohnlichen Fahrzeugen®,

2. des aulBergewohnlichen Zuges vor der Zugnummer die Worte ,aullerge-
wohnlicher Zug®

hinzufiigen. Fir Eintrage im Zugmeldebuch gilt das folgende Muster:

1 2 | 3 ] a4 5 6 | 7 [ 8 9 10
Tag Regelgleis von Regelgleis nach
15.12 Gegengleis nach Gegengleis von
Adorf Cestadt
Zugnummer | Annahme | Abfahrt Rick- Ankunft [ Annahme | Abfahrt Rick- Zugnummer Meldungen und Vermerke
meldung meldung
>
u/Mj{u|Mm[UIM[U|M|[U|M[U|M]|U|M
55896 10|44 10|52 10|54 an Send

ANANNNNNNINSNINNANNNNINANNINININNINNNININININ NSNS\

VA VaAVaVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAV AV AVAVAVAVAVAV]

b)

c)

Als Fahrdienstleiter miissen Sie sich vor Durchfiihrung von Ziigen mit aul3er-
gewohnlichen Sendungen oder aullergewdhnlichen Fahrzeugen oder aulier-
gewohnlicher Zuge anhand der Beférderungsanordnung oder der im Fahrplan
fir Zugmeldestellen oder im Streckenfahrplan vorhandenen Angaben lber die
Beforderungsbedingungen unterrichten und den an der Durchfiihrung betei-
ligten ortlichen Mitarbeitern die Beférderungsbedingungen mitteilen.

Sind fir die Durchfiihrung eines Zuges mit aulRergewdhnlichen Sendungen
oder auflergewoOhnlichen Fahrzeugen oder eines auliergewohnlichen Zuges
Beforderungsbedingungen zu erflllen, dirfen Selbststellbetrieb oder Zuglen-
kung mit Lenkplan in der Regel nicht eingeschaltet und Fahrstralien nicht ein-
gespeichert sein. Sie missen Sperre nach Modul 408.0403 Nr. 7 anbringen.

Wenn aullergewohnliche Sendungen oder auliergewohnliche Fahrzeuge nach
Absatz 7 d oder 7 e durchgefiihrt werden, darf

- Zuglenkung mit Lenkplan eingeschaltet sein oder

Bedingungen

Selbststell-
betrieb oder
Zuglenkung mit
Lenkplan
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Von den fiir Bahnanlagen oder Fahrzeuge
vorgesehenen MaBen abweichen

MaBnahmen
bei Unregel-
maRigkeiten

Zwischen-
wagen

Befehl 9

Nachbargleise
Beférderungs-
arten

Erganzende
Anordnungen

- Selbststellbetrieb eingeschaltet sein, wenn auf jeder Zugstralie, die fiir den
Zug selbsttatig eingestellt werden kann, die Beférderungsbedingungen erfllt
sind.

(10) Wenn Weisungen der Beférderungsanordnung nicht eingehalten werden konnen,

(1)

)

(1)

)

durfen auRergewdhnliche Ziige nicht verkehren, bei auliergewdhnlichen Fahrzeu-
gen oder aulergewodhnlichen Sendungen missen Sie als Fahrdienstleiter das
Aussetzen veranlassen. Dies gilt auch bei auliergewodhnlichen Sendungen, wenn
Veranderungen der Sendung festgestellt werden. Aussetzen oder Ausfall aulBer-
gewohnlicher Sendungen oder Fahrzeuge miissen Sie der Betriebszentrale mittei-
len. Eine ausgesetzte Sendung oder ein ausgesetztes Fahrzeug darf nur weiter
beférdert werden, wenn dies in einer zusatzlichen Weisung zur Beférderungsan-
ordnung zugelassen ist.

Besondere Regeln fiir Schwerwagen

In der Beférderungsanordnung kann angegeben sein, wie viel Zwischenwagen
zwischen einem Schwerwagen und weiteren Schwerwagen oder Wagen, die tber
die Lastgrenze C 2 hinaus beladen sind, eingestellt werden miissen.

Als Zwischenwagen diirfen Sie als Zugfihrer - sofern die Beférderungsanordnung
nichts anderes vorschreibt - alle leeren Wagen und die bis hochstens zur Lastgrenze
C 2 beladenen Wagen verwenden.

Ist in der Beférderungsanordnung angegeben, dass Schwerwagen mit einer nied-
rigeren als im Fahrplan des Zuges zulassigen Geschwindigkeit fahren missen,
miissen Sie als Fahrdienstleiter dem Triebfahrzeugfiihrer Befehl 9 erteilen.

Besondere Regeln fiir Lii-Sendungen

Mit Riicksicht auf Nachbargleise kommen fiir die Beférderung von Li-Sendungen
folgende Arten in Betracht

a) ,Anton" ohne MalRnahmen,

b) ,Berta" ohne MaRnahmen, siehe aber c),

c) »,Casar" unter Ausschluss von Lii-Sendungen ,Berta" oder ,Casar" im Nach-
bargleis oder

d) ,Dora" unter Sperrung des Nachbargleises.

a) Wenn in den Ortlichen Richtlinien nichts anderes bestimmt ist, gelten die fiir die
freie Strecke angeordneten Beférderungsbedingungen auch in den begrenzen-
den Bahnhéfen zwischen letzter Weiche und Bahnhofsgrenze bzw. Bahnhofs-
grenze und erster Weiche.

b) Zige mit Li-Sendungen diirfen Sie in Bahnhofen nur (iber solche Gleise leiten,
die dafiir in den Ortlichen Richtlinien zugelassen und durch die Beférde-
rungsanordnung nicht ausgeschlossen sind.

c) Umfahrzugstralien diirfen Sie fir Ziige mit Li-Sendungen nur einstellen, wenn
es in der Li-Anordnung zugelassen ist.

d) In den Ortlichen Richtlinien kann angeordnet sein, dass Sie Ziige mit Lii-Sen-
dungen nur ab- oder durchlassen dirfen, wenn der Fahrdienstleiter der be-
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3)
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(5)

(6)

nachbarten Zugmeldestelle zugestimmt hat.

a) Wenn die benachbarte Zugmeldestelle einem anderen Fahrdienstleiter zugeteilt
ist, mussen Sie den Zug mit einer Li-Sendung ,Casar" auch auf zweigleisiger
Strecke mit dem Zusatz ,mit Lii Casar" anbieten. Dies gilt sinngemal auch fir
das Nachbargleis einer parallel verlaufenden Strecke.

b) Als Fahrdienstleiter der benachbarten Zugmeldestelle miissen Sie Merkhinweis
~LUE®“ nach Modul 408.0402 Nr. 6 und Sperre nach Modul 408.0403 Nr. 8 an-
bringen bzw. eingeben,

- sofort nach Annahme des Zuges, wenn sie einem anderen Fahrdienstleiter,
- vor Zulassung der Zugfahrt, wenn sie lhnen selbst
zugeteilt ist.

c) Bei der benachbarten Zugmeldestelle diirfen bei einem Zug mit Li-Sendung
~Casar® Selbststellbetrieb oder Zuglenkung mit Lenkplan nicht eingeschaltet
und Fahrstralden nicht eingespeichert sein. Sie missen Sperre nach Modul
408.0403 Nr. 7 anbringen.

d) Bei Arbeiten mit Fahrzeugen oder Baumaschinen im Nachbargleis diirfen Sie
die Fahrt erst zulassen, wenn die Fachkraft gemeldet hat, dass die Fahrzeuge
oder Baumaschinen nicht mehr als 1645 mm von Gleismitte in Anspruch neh-
men.

Ist die Beférderung mit Sperrung des Nachbargleises auf freier Strecke oder im
Bahnhof angeordnet, miissen Sie als Fahrdienstleiter der fir die Sperrung zu-
standigen Zugmeldestelle dafiir sorgen, dass das zu sperrende Gleis von Fahr-
zeugen oder Baumaschinen geraumt ist, soweit nicht in der Beférderungsanord-
nung Ausnahmen zugelassen sind.

Ist in der Beforderungsanordnung die Abnahme von Signalteilen oder die Beseiti-
gung von Einrichtungen usw. angeordnet, diirfen Sie als Fahrdienstleiter des riick-
gelegenen Bahnhofs den Zug nur ab- oder durchlassen, wenn Ihnen die Ausfiih-
rung gemeldet ist.

a) Muss eine LU-Sendung an einer Engstelle vorbeigeleitet werden, miissen Sie
den Triebfahrzeugfiihrer des Zuges nach der Beférderungsanordnung durch
Befehl 9 anweisen, an der Engstelle mit hochstens 10 km/h zu fahren.

b) Muss eine Fachkraft beim Vorbeileiten einer Lii-Sendung an einer Engstelle
dem Triebfahrzeugfiihrer Weisungen geben, miissen Sie dem Triebfahrzeug-
fahrer nach der Beférderungsanordnung Befehl 11 erteilen.

c) Ist in der Beforderungsanordnung das Vorbeileiten nach b) angeordnet, diirfen
Sie als Fahrdienstleiter des Bahnhofs vor der Engstelle den Zug erst ablassen,
nachdem lhnen bestatigt ist, dass sich die Fachkraft im Zug oder an der Eng-
stelle befindet.

d) In der Beférderungsanordnung kann angeordnet sein, dass die Fachkraft fiir ei-
nen Streckenabschnitt im Flhrerraum des Triebfahrzeugs mitfahrt und dem
Triebfahrzeugfiihrer die Weisungen fiir das Vorbeileiten an allen Engstellen die-
ses Abschnitts gibt. In diesem Fall miissen Sie als Fahrdienstleiter der Zug-
meldestelle, auf der die Fachkraft zusteigt, dem Triebfahrzeugfiihrer Befehl 11
mit folgendem Wortlaut erteilen: ,Sie miissen zwischen (Zugmeldestelle) und

Bedingungen
bei LG Casar®

Sperrung von
Gleisen bei
,LU Dora“

Feste Gegen-
stinde,
Abnehmen
von Signal-
teilen usw.

Vorbeileiten an
Gegenstanden
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(Zugmeldestelle) an Engstellen auf Weisung der Fachkraft fahren".

4 Trittstufen ausfahren

(1) Als Triebfahrzeugfiihrer diirfen Sie bei Halt am Bahnsteig zum Ein- und Ausstei-
gen Trittstufen ausfahren, soweit dies nicht durch Befehl 11 verboten ist.

(2) Wenn an bestimmten Bahnsteiggleisen (Ortliche Richtlinien fiir Mitarbeiter auf Be-
triebsstellen) Trittstufen nicht ausgefahren werden diirfen, miissen Sie als Fahr-
dienstleiter den Triebfahrzeugfiihrer eines zum Aus- oder Einsteigen haltenden

Zuges durch Befehl 11 verstandigen. Der Befehl lautet: ,Sie dirfen Trittstufen in
(Betriebsstelle) nicht ausfahren.”

a

glltig ab 10.06.2012
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(2)
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Allgemeine Regeln

Planmaliig nachgeschobene Ziige mit einem nicht mit dem Zug gekuppelten
Schiebetriebfahrzeug sind im Fahrplan fiir Zugmeldestellen enthalten. Hat die Be-
triebszentrale aufBerplanmaRiges Nachschieben mit einem nicht mit dem Zug ge-
kuppelten Schiebetriebfahrzeug angeordnet, teilt sie dies Ihnen als Fahrdienstleiter
mit. Wenn sich das nicht mit dem Zug gekuppelte Schiebetriebfahrzeug an den
Zug gesetzt hat, meldet lhnen dies der Triebfahrzeugfiihrer des Schiebetriebfahr-
zeugs.

Bei Zugmeldungen oder Benachrichtigungen fiir Ziige mit nicht mit dem Zug ge-
kuppeltem Schiebetriebfahrzeug miissen Sie hinter der Zugnummer den Zusatz
»mit Schiebetriebfahrzeug, das nicht mit dem Zug gekuppelt ist“ anfiigen. Fir Ein-
trage im Zugmeldebuch gilt das Muster in Abschnitt 3 Absatz 2.

Soll ein Zug mit nicht mit dem Zug gekuppeltem Schiebetriebfahrzeug ab- oder
durchgelassen werden, darf Selbststellbetrieb nicht eingeschaltet und FahrstraRen
dirfen nicht eingespeichert sein. Sperre missen Sie nach Modul 408.0403 Nr. 7
anbringen.

Wenn Sie dem Triebfahrzeugfiihrer eines nachgeschobenen Zuges einen Befehl
erteilen, der auch fir das Verhalten des Triebfahrzeugfiihrers des Schiebetrieb-
fahrzeugs Bedeutung hat (z. B. Halt zur Sicherung eines Bahniibergangs, Herab-
setzen der zulassigen Geschwindigkeit, Fahrt mit gesenkten Stromabnehmern),
muss der Triebfahrzeugfiihrer an der Spitze des Zuges den Triebfahrzeugfiihrer
des Schiebetriebfahrzeugs vom Inhalt des Befehls verstandigen. Ist dies nicht
moglich, muss der Triebfahrzeugfiihrer Ihnen dies mitteilen. In diesem Fall missen
Sie den Befehl auch dem Triebfahrzeugfiihrer des Schiebetriebfahrzeugs erteilen.

Schiebetriebfahrzeug bleibt bis zu einem Bahnhof am Zug

Ziige, bei denen das nicht mit dem Zug gekuppelte Schiebetriebfahrzeug bis zu
einem Bahnhof am Zug bleibt, missen Sie auf Strecken mit nichtselbsttatigem
Streckenblock zuriickmelden.

Sie miissen Merkhinweis ,RP“ nach Modul 408.0402 Nr. 2 und Sperre nach Modul
408.0403 Nr. 8 anbringen bzw. eingeben.

Schiebetriebfahrzeug kehrt von der freien Strecke zuriick

Auf Strecken mit automatischem Streckenblock diirfen Schiebetriebfahrzeuge
nicht von der freien Strecke aus zuriickkehren.

Wenn ein nicht mit dem Zug gekuppeltes Schiebetriebfahrzeug auRerplanmafig von
der freien Strecke aus zuriickkehren soll, miissen Sie bei der Zugmeldung oder Be-
nachrichtigung hinter der Zugnummer den Zusatz ,mit Schiebetriebfahrzeug, das
von (Ort, wo das Schiebetriebfahrzeug den Zug verlasst) zurlickfahrt" anfiigen. Fiir
Eintrage im Zugmeldebuch gilt das folgende Muster:

Mitteilung

Zugmeldung,
Benach-
richtigung

*

Selbststell-
betrieb

Befehle

Riickmelden

* Merkhinweis,
Sperre

Verbot

Zugmeldung,
Benach-
richtigung
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3)

(4)

(5)

Dem Triebfahrzeugfiihrer eines nicht mit dem Zug gekuppelten Schiebetriebfahr-
zeugs, das von der freien Strecke aus zuriickkehren soll, miissen Sie flr das
Nachschieben und fiir die Riickfahrt Befehl erteilen, und zwar

- auf eingleisigen Strecken Befehl 11 mit dem Wortlaut: ,Sie schieben nach in
Richtung (Name der benachbarten Zugmeldestelle) bis (Stelle, bis zu der nach-
zuschieben ist) und kehren zurtick",

- auf zweigleisigen Strecken Befehl 5 und - soweit Sie die Einfahrt nicht durch
Fahrtstellung eines Hauptsignals, Signal Zs 1, Signal Zs 7, Signal Ts 3 oder
Signal Sh 1 zulassen kdnnen - Befehl 6 oder Befehl 7.

Wo regelmaRig mit Triebfahrzeugen nachgeschoben wird, die nicht mit dem Zug ge-
kuppelt sind, diirfen Sie auf den Befehl verzichten (Ortliche Richtlinien).

Bei Rickkehr auf dem Gegengleis dirfen Sie die Einfahrt in den Bahnhof mit Be-
fehl 6 oder Befehl 1 zulassen, soweit Sie die Einfahrt nicht durch Fahrtstellung ei-
nes Hauptsignals, Signal Zs 1, Signal Zs 7, Signal Ts 3 oder Signal Sh 1 zulassen
kénnen.

a) Wenn das Schiebetriebfahrzeug von der freien Strecke aus zuriickkehrt, mis-
sen Sie feststellen, dass es auf dem ersten bei der Riickfahrt erreichten Bahn-
hof angekommen ist und sich ein etwa fiir die Einfahrt bedientes Signal wieder
in Grundstellung befindet.

b) Sie miissen die Riickkehr des Schiebetriebfahrzeugs an die erste vom Zug oh-
ne Schiebetriebfahrzeug erreichte Zugmeldestelle und die dazwischen gelege-
nen Zugfolgestellen melden, bei selbsttatigem Streckenblock jedoch nur, wenn
diese Stellen Ihnen nicht zugeteilt sind.

c) Melden Sie die Riickkehr des Schiebetriebfahrzeugs mit den Worten:
~Schiebetriebfahrzeug von Zug (Nummer) in (Name des Bahnhofs)".

d) Wenn Sie als Fahrdienstleiter einer beteiligten Zugfolgestelle bei dem Zug eine
Raumungspriifung durchfiihren, diirffen Sie diese erst bestdtigen, wenn Sie die
Meldung tber die Rickkehr des Schiebetriebfahrzeugs erhalten haben.

a) Fur die Zugfahrt dirfen Sie die Hauptsignale bedienen. Bei Zentralblock mis-
sen Sie die selbsttatigen Blocksignale unmittelbar nach der Vorbeifahrt des Zu-
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ges mit nicht mit dem Zug gekuppeltem Schiebetriebfahrzeug in Haltstellung

sperren. Nach Rickkehr des Schiebetriebfahrzeugs diirfen Sie die Signale wie-

der entsperren.

b) Fir das zuriickkehrende Schiebetriebfahrzeug diirfen Sie bei nichtselbsttatigem

Streckenblock die Hauptsignale nicht bedienen.

(6) a) Auf Strecken mit nichtselbsttatigem Streckenblock miissen Sie Block-
bedienung

1. nach Ausfahrt eines Zuges mit Schiebetriebfahrzeug, das nicht mit dem Zug
gekuppelt ist, das Anfangsfeld des Bahnhofs blocken,

2. auf den vom Zug mit oder ohne Schiebetriebfahrzeug beriihrten Zugfolge-
stellen den Streckenblock zunachst nicht bedienen,

3. auf der vom Zug ohne Schiebetriebfahrzeug erreichten Zugmeldestelle das
Endfeld zunachst nicht blocken. Bei Relaisblock oder Tragerfrequenzblock
71 mussen Sie das zugbewirkte Rickblocken sperren, wenn es die Anlage
zulasst.

b) Nach Eingang der Meldung tiber die Riickkehr des Schiebetriebfahrzeugs nach
Absatz 4 missen Sie die Blockbedienung fiir den Zug nachholen.

(7) Selbsttatige Blockeinrichtungen, die sich nach Riickkehr des Schiebetriebfahr-
zeugs nicht in Grundstellung befinden, miissen Sie in Grundstellung bringen, wenn
bei dem Zug auf der ersten ohne Schiebetriebfahrzeug erreichten Zugmeldestelle
eine Raumungspriifung durchgefiihrt worden ist.

(8) Wenn das Schiebetriebfahrzeug von der freien Strecke aus zuriickkehrt, miissen
Sie
a) auf dem letzten vom Zug mit nicht mit dem Zug gekuppeltem Schiebetriebfahr-

zeug durchfahrenen Bahnhof Merkhinweis ,RP“ nach Modul 408.0402 Nr. 2 und
Sperre nach Modul 408.0403 Nr. 8,

b) auf den vom Zug mit nicht mit dem Zug gekuppeltem Schiebetriebfahrzeug be-
rihrten Abzweigstellen Merkhinweis und Sperre nach den Angaben in den Ort-
lichen Richtlinien

anbringen bzw. eingeben.

4 Unbeabsichtigtes Trennen vom Zug

Hat sich ein nicht mit dem Zug gekuppeltes Schiebetriebfahrzeug ohne Absicht vom
Zug getrennt, muss der Triebfahrzeugflhrer das Schiebetriebfahrzeug sofort anhalten.
Vor der Fahrt zum Ansetzen an den Zug muss der Triebfahrzeugflhrer die mindliche
Zustimmung des Fahrdienstleiters einholen. Sie dirfen als Fahrdienstleiter die mindli-
che Zustimmung erteilen, wenn der nachzuschiebende Zug halt und Sie dem Trieb-
fahrzeugfuhrer des nicht mit dem Zug gekuppelten Schiebetriebfahrzeugs die zur Vor-
beifahrt an Halt zeigenden Signalen und zur Sicherung von Bahnlbergangen erforder-
lichen Befehle erteilt haben.

Grundstellung
selbsttatiger
Blockein-
richtungen

Merkhinweis,
Sperre
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Allgemeines

a) Bevor ein Zug auRerplanmaRig nachgeschoben wird, miissen Sie feststellen,
dass sich folgende Fahrzeuge nicht im Zug befinden:

- Fahrzeuge, deren Zug- und StoReinrichtungen Nachschieben nicht zulassen,

- Fahrzeuge, die nur durch die Ladung oder zusatzlich durch Steifkupplung
verbunden sind,

- Wagen, deren Ladungen ber mehrere Wagen reichen, wenn die einzelne
Ladung langer als 60 m ist; dies gilt nicht fiir Langschienentransporteinhei-
ten, die auf einer Tafel als solche gekennzeichnet sind.

b) Zwischen Schiebetriebfahrzeug und Wagenzug diirfen keine Fahrzeuge laufen.

Schiebetriebfahrzeuge miissen Sie miteinander kuppeln. Schiebetriebfahrzeuge,
die bis zu einem Bahnhof oder dariiber hinaus am Zug bleiben, miissen Sie bis
zum letzten Haltbahnhof mit dem Zug kuppeln. Schiebetriebfahrzeuge, die in Ge-
fallen am Zug bleiben, miissen Sie stets mit dem Zug kuppeln.

Als Triebfahrzeugfiihrer eines mit einem Zug gekuppelten Schiebetriebfahrzeuges
mussen Sie dafiir sorgen, dass vor Beginn des Nachschiebens das Schlusssignal
vom letzten Fahrzeug vor dem Schiebetriebfahrzeug entfernt und nach Beendi-
gung des Nachschiebens wieder angebracht ist.

Bei Schiebetriebfahrzeugen miissen Sie Fahrzeugeinrichtungen der Zugbeeinflus-
sung abschalten. Bei Schiebetriebfahrzeugen, die von der freien Strecke zuriick-
kehren, gilt dies fur die LZB bis zur Riickkehr in einen Bahnhof.

a) Als Triebfahrzeugfiihrer des Fahrzeugs an der Spitze des Zuges und als Trieb-
fahrzeugfiihrer des Schiebetriebfahrzeugs verstandigen Sie sich in der Regel
Uber Funk. Steht Funk nicht zur Verfigung, diirfen Sie sich durch Signal Zp 1
verstandigen, wenn die Schiebetriebfahrzeuge mit dem Zug gekuppelt sind
oder wenn dies in den Ortlichen Richtlinien zugelassen ist.

b) Erhalten Sie als Triebfahrzeugfiihrer eines nachgeschobenen Zuges einen Be-
fehl, der auch fiir das Verhalten des Triebfahrzeugfiihrers des Schiebetriebfahr-
zeugs Bedeutung hat (z. B. Halt zur Sicherung eines Bahniibergangs, Herab-
setzen der zuldssigen Geschwindigkeit, Fahrt mit gesenkten Stromabnehmern),
mussen Sie als Triebfahrzeugfiihrer an der Spitze des Zuges den Triebfahr-
zeugfiihrer des Schiebetriebfahrzeugs vom Inhalt des Befehls verstandigen.
Wenn dies nicht méglich ist, miissen Sie dem Fahrdienstleiter mitteilen, dass er
den Befehl auch dem Triebfahrzeugfiihrer des Schiebetriebfahrzeugs tbermit-
teln muss.

a) Als Triebfahrzeugfiihrer des Schiebetriebfahrzeugs missen Sie das Schiebe-
triebfahrzeug vor der Abfahrt an den Zug setzen. Wenn Sie zum Nachschieben
bereit sind, miissen Sie den Triebfahrzeugfiihrer an der Spitze des Zuges ver-
standigen. Steht Funk nicht zur Verfligung, missen Sie Signal Zp 1 geben.

b) Hat die Betriebszentrale das aullerplanmaRige Nachschieben mit einem nicht
mit dem Zug gekuppelten Schiebetriebfahrzeug angeordnet, teilt sie dies dem
Fahrdienstleiter mit. Wenn Sie als Triebfahrzeugfiihrer des Schiebetriebfahr-

Zugbildung
Einschrankun-
gen

Kuppeln

Zug-
vorbereitung

Zugbeein-
flussung

Verstindigen

Ansetzen an
den Zug
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vom Zug

(7)

(8)

9)

(1)

()

zeugs das Fahrzeug an den Zug gesetzt haben, miissen Sie dies dem Fahr-
dienstleiter melden.

c) Mit dem Nachschieben dirfen Sie erst beginnen, wenn der Triebfahrzeugfiihrer
an der Spitze des Zuges die Weisung zum Anfahren gegeben hat. Steht Funk
nicht zur Verfligung, miissen Sie als Triebfahrzeugfiihrer an der Spitze Signal
Zp 1 geben. Als Triebfahrzeugfiihrer des Schiebetriebfahrzeugs miissen Sie mit
Signal Zp 1 antworten und mit dem Nachschieben beginnen. In den Ortlichen
Richtlinien kann eine andere Art der Verstandigung angeordnet sein.

Die zulassige Geschwindigkeit ist fur

a) nachgeschobene Ziige
1. wenn das Schiebetriebfahrzeug mit dem Zug gekuppelt ist, 80 km/h,
2. sonst 60 km/h,

b) Schiebetriebfahrzeuge, die von der freien Strecke aus zuriickkehren, 50 km/h.

Beim Nachschieben darf die Druckkraft hochstens 240 kN (24 t) betragen. In
Bahnhofen oder auf Abzweigstellen miissen Sie die Druckkraft auf 120 kN (12 t)
beschranken. GrolRere Druckkrafte konnen fiir bestimmte Streckenabschnitte
oder Ziige in den Ortlichen Richtlinien zugelassen sein.

Bevor Sie als Triebfahrzeugfiihrer an der Spitze des Zuges eine Bremsung einlei-
ten, missen Sie den Triebfahrzeugfiihrer des Schiebetriebfahrzeugs verstandigen.
Steht Funk nicht zur Verfligung, missen Sie Signal Zp 1 geben.

Nicht mit dem Zug gekuppeltes Schiebetriebfahrzeug

a) Die Stelle, wo ein nicht mit dem Zug gekuppeltes Schiebetriebfahrzeug den Zug
verlassen soll, ist durch Signal Ts 1 bezeichnet oder im Befehl angegeben.

b) Wenn Sie als Triebfahrzeugfiihrer eines nicht mit dem Zug gekuppelten Schie-
betriebfahrzeugs das Nachschieben beenden, missen Sie den Triebfahrzeug-
fihrer an der Spitze des Zuges verstandigen. Steht Funk nicht zur Verfligung,
mussen Sie Signal Zp 1 geben. Sie miissen den weiterfahrenden Zug so lange
beobachten, bis Sie sich Uberzeugt haben, dass keine Zugtrennung eingetreten
ist.

a) Hat sich ein nicht mit dem Zug gekuppeltes Schiebetriebfahrzeug ohne Absicht
vom Zug getrennt, miissen Sie es sofort anhalten. Erkennen Sie, dass wahrend
des Abbremsens ein Bahniibergang befahren wird, miissen Sie mehrmals Sig-
nal Zp 1 geben. Nach dem Anhalten missen Sie den Triebfahrzeugfihrer an
der Spitze des Zuges verstandigen.

b) Sie dirfen das nicht mit dem Zug gekuppelte Schiebetriebfahrzeug erst dann
wieder an den Zug setzen, wenn dieser zum Halten gekommen ist. Vor der
Fahrt zum Ansetzen an den Zug missen Sie die mundliche Zustimmung des
Fahrdienstleiters einholen. Bei der Fahrt zum Ansetzen an den Zug missen Sie
auf Sicht fahren.
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(3) Als Triebfahrzeugfiihrer eines nicht mit dem Zug gekuppelten Schiebetriebfahr- Befehl
zeugs, das von der freien Strecke aus zuriickkehren soll, erhalten Sie fiir das
Nachschieben und fiir die Rickfahrt Befehl, und zwar

- auf eingleisigen Strecken Befehl 11 mit dem Wortlaut: ,Sie schieben nach in
Richtung (Name der benachbarten Zugmeldestelle) bis (Stelle, bis zu der nach-
zuschieben ist) und kehren zuriick",

- auf zweigleisigen Strecken Befehl 5 und - soweit die Einfahrt nicht durch Fahrt-
stellung eines Hauptsignals, Signal Zs 1, Signal Zs 7, Signal Ts 3 oder Signal
Sh 1 zugelassen wird - Befehl 6 oder Befehl 7.

Wo regelmalRig mit Triebfahrzeugen nachgeschoben wird, die nicht mit dem Zug ge-
kuppelt sind, darf auf den Befehl verzichtet werden (Ortliche Richtlinien).
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Allgemeines

Es dirfen geschoben werden
a) Arbeitsziige,

b) Ziige nach und von Anschlussstellen sowie benachbarten Bahnhofen, die nur
an eines der beiden Streckengleise angeschlossen sind,

c) Ziige bei besonderen értlichen Verhltnissen, wenn es in den Ortlichen Richtli-
nien zugelassen ist oder

d) Ziige in Stérungsfallen.

In den Ortlichen Richtlinien kann das Schieben von Ziigen verboten sein.
Schiebende Triebfahrzeuge miissen mit dem Zug gekuppelt sein.
a) Das Fahrzeug an der Spitze des Zuges muss mit einem Mitarbeiter besetzt

sein.

b) Auf das Besetzen des Fahrzeugs an der Spitze des Zuges darf verzichtet wer-
den, wenn

1. nur ein Fahrzeug geschoben wird und Sie als Triebfahrzeugfiihrer die Stre-
cke nach Modul 408.0341 Abschnitt 1 Absatz 1 a beobachten kdonnen,

2. es bei zuriicksetzenden Ziigen nach Modul 408.0572 Abschnitt 1 Absatz 1 a
zulassig ist.

Ausriistung

Als Mitarbeiter an der Spitze des Zuges miissen Sie eine Signalpfeife und bei
Dunkelheit eine weil3 leuchtende Handleuchte mitfiihren.

Als Mitarbeiter an der Spitze des Zuges miissen Sie mit einem Signalhorn ausge-
riistet sein, und zwar

- auf Strecken mit Bahnilibergangen ohne technische Sicherung, in den Fallen
nach Abschnitt 1 Absatz 1 a bis 1 c oder

- wenn Sie den Auftrag haben, Beschaftigte zu warnen

Als Mitarbeiter an der Spitze des Zuges missen Sie einen Luftbremskopf ver-
wenden, wenn Sie den Auftrag haben, Beschaftigte zu warnen. Ortliche Richtli-
nien oder eine Betra konnen die Verwendung des Luftbremskopfes vorschreiben.

Als Mitarbeiter an der Spitze des Zuges mussen Sie in Funkverbindung mit dem
Triebfahrzeugfihrer stehen, wenn Sie den Auftrag haben, Beschaftigte zu war-
nen.

Zuldssig

Kuppeln

Besetzen des
Fahrzeugs an
der Spitze

Signalpfeife,
Handleuchte

Signalhorn

Luftbremskopf

Funk
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Mitarbeiter an
der Spitze des
Zuges

Triebfahrzeug-
fiihrer

(1)

()

Aufgaben

a) Sie missen die Strecke nach den Regeln im Modul 408.0341 Abschnitt 1 Ab-
satz 1 a beobachten.

b) Erforderlichenfalls miissen Sie Haltauftrage geben sowie die Bestimmungen
im Modul 301.0901 Abschnitt 2 und im Modul 301.1501 Abschnitt 1 Absatz 3
beachten.

c) Wenn der Triebfahrzeugfiihrer Sie unterrichtet hat, dass Sie Beschaftigte war-
nen missen, missen Sie Personen am und im Gleis durch Signal Zp 1 war-
nen und anhalten, wenn Personen das Gleis nicht verlassen.

a) Wenn Sie den Auftrag haben, Beschaftigte zu warnen, miissen Sie den Mitar-
beiter an der Spitze des Zuges hieriiber unterrichten.

b) Sie missen sich an der Streckenbeobachtung beteiligen und auf die Auftrage
des Mitarbeiters an der Spitze des Zuges achten.

c) Wenn Sie nach Abschnitt 1 Absatz 3 b Nr. 1 auf die Besetzung des Fahrzeu-
ges an der Spitze verzichten und den Auftrag haben, Beschaftigte zu warnen,
missen Sie unmittelbar vor Ingangsetzen der Fahrt feststellen, dass sich di-
rekt vor dem ersten Fahrzeug keine Beschaftigten aufhalten.

d) Die zulassige Geschwindigkeit betragt 30 km/h fiir Zlige nach Abschnitt 1 Ab-
satz 1 a bis 1 c.

e) Uber Bahniiberginge ohne technische Sicherung diirfen Sie mit einer zulassi-
gen Geschwindigkeit von 20 km/h fahren.

f) Im Storungsfall nach Abschnitt 1 Absatz 1 d diirfen Sie nur so langsam fahren,
dass Sie jederzeit anhalten kénnen. Die zuldssige Geschwindigkeit betragt
10 km/h.

a
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1 Geschwindigkeit im Einfahrgleis beschrinken

(1) Sie dirfen die Fahrt eines Zuges in ein Stumpfgleis oder in ein Gleis mit verkiirz-

tem Einfahrweg zulassen, wenn

a) die Einfahrt durch Signal Zs 13 angekiindigt wird,

b) die zulassige Geschwindigkeit von 30 km/h - bei einem besonders kurzen
Stumpfgleis von 20 km/h - durch Signal Zs 3v und Signal Zs 3 angezeigt wird,

c) der Zug planmaRig in ein Stumpfgleis - ausgenommen in ein besonders kur-

zes Stumpfgleis - oder in ein Gleis mit verkiirztem Einfahrweg einfahrt,

d) der Zug auRerplanmalfiig in ein Stumpfgleis oder planmaRig oder aulRerplanma-
Rig in ein besonders kurzes Stumpfgleis einfahrt und die zulassige Geschwin-
digkeit von 30 km/h - bei einem besonders kurzen Stumpfgleis von 20 km/h -
durch Signal Zs 3 am Hauptsignal angezeigt wird und Sie den Zug am Haupt-

signal anhalten und dann einlassen oder

e) Sie dem Triebfahrzeugfiihrer bei Einfahrt in ein

- Stumpfgleis die zuldssige Geschwindigkeit von 30 km/h - bei einem beson-

ders kurzen Stumpfgleis von 20 km/h - durch Befehl 9 vorgeschrieben,

- Gleis mit verklrztem Einfahrweg Befehl 11 mit dem Wortlaut ,Sie fahren in

ein Gleis mit verklrztem Einfahrweg® erteilt

haben. Sie missen Befehl 9 bzw. Befehl 11 am Hauptsignal unmittelbar vor

Zulassen der Zugfahrt tbermitteln.

Stumpfgleise und Gleise mit verkiirztem Einfahrweg sind in den Ortlichen Richtli-

nien genannt; dabei ist auf besonders kurze Stumpfgleise hingewiesen.

(2) a) Die zulassige Geschwindigkeit betragt bei Fahrten in ein Gleis,

1. das zum Teil besetzt oder aus anderen Griinden nur teilweise befahrbar ist,

20 km/h,

2. dessen Durchrutschweg besetzt, aus anderen Griinden nur teilweise be-

fahrbar oder nicht ausreichend ist, 30 km/h oder

3. auf dessen Durchrutschweg nach Modul 408.0231 Abschnitt 1 c verzichtet

wird und wenn der Zug im Bahnhof halten soll, 30 km/h.
b) Sie diirfen die Fahrt eines Zuges in ein Gleis nach a) zulassen, wenn
1. die zulassige Geschwindigkeit

- durch Signal Zs 3v und Signal Zs 3 angezeigt wird,

- durch ein alleinstehendes Signal Zs 3 im Fahrweg hinter einem Hauptsig-
nal angezeigt wird und die Vorbeifahrt am Hauptsignal mit Signal Zs 7 zu-

gelassen wird, oder

- nur durch Signal Zs 3 am Hauptsignal angezeigt wird und Sie den Zug am

Hauptsignal anhalten und dann erst einlassen,

Stumpfgleis
oder Gleis mit
verkiirztem
Einfahrweg

Gleis oder
Durchrutsch-
weg besetzt
usw.
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a)

b)

c)

Sie die zulassige Geschwindigkeit durch Befehl 9 vorgeschrieben haben, soweit
nicht aus anderen Griinden der Zug nur mit hochstens der zuldassigen Geschwin-
digkeit fahren darf. Bei einem Sperrsignal als Zielsignal missen Sie auf Strecken
mit LZB oder ETCS zusatzlich Befehl 11 erteilen mit folgendem Wortlaut: ,Halten
Sie an vor Signal ... (Bezeichnung des Signals, z. B. 20L201Y)". Sie miissen den
Befehl auf dem letzten riickgelegenen Bahnhof oder vor Zulassen der Zugfahrt in
das betroffene Gleis tibermitteln.

Einfahrweg begrenzen

Soll ein Zug in ein Gleis einfahren, das nicht durch ein Hauptsignal oder Sperr-
signal begrenzt oder das nicht in seiner ganzen Lange befahrbar ist, miissen Sie
den Zug in der Regel am Ende des Einfahrwegs durch eine Warterhaltscheibe
anhalten. In den Ortlichen Richtlinien kénnen Ausnahmen zugelassen sein.

Wenn Sie den Zug ausnahmsweise nicht durch eine Warterhaltscheibe am Ende
des Einfahrwegs anhalten kénnen, weil z. B. ein Mitarbeiter zum Aufstellen des
Signals nicht zur Verfligung steht, durfen Sie die Zugfahrt zulassen, wenn es in
den Ortlichen Richtlinien zugelassen ist und Sie dem Triebfahrzeugfiihrer im Be-
fehl 11 den Halteplatz vorgeschrieben haben.

Sie brauchen die MaRnahmen nach a) oder b) nicht zu treffen, wenn die Bedin-
gungen fiir die Ausfahrt des Zuges beim Zulassen der Zugfahrt erfiillt sind.

a

glltig ab 10.06.2012
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1 Grundsatz

Ein nicht bendtigter Fahrplanhalt darf ausfallen, wenn er *
- den Reisenden nicht bekannt gegeben ist,
- der Zug uber eine Fahrstral3e fur Durchfahrten geleitet werden kann und

- fir diese Fahrstralie ein Ausfahrsignal vorhanden ist.

2 Aufgaben

a) Wenn Sie als Fahrdienstleiter einen Fahrplanhalt ausfallen lassen wollen, miissen = Fahrdienst-
Sie sich mit dem Zugfiihrer verstindigen. Sie brauchen den Zugfiihrer nicht zu leiter
verstandigen, wenn im Fahrplan ein Bedarfshalt oder ein Betriebshalt vorge- #
schrieben ist. *

b) Wenn Sie als Zugfiihrer feststellen, dass ein Fahrplanhalt nicht gebraucht wird, * Zugfiihrer
mussen Sie beim Fahrdienstleiter nachfragen, ob der Fahrplanhalt ausfallen darf. #
Sie brauchen nicht nachzufragen, wenn im Fahrplan Bedarfshalt vorgeschrieben #
ist. Braucht der Zug voraussichtlich nicht zu halten, miissen Sie den Triebfahr-
zeugfuhrer verstandigen. Sie brauchen den Triebfahrzeugfiihrer nicht zu verstan-
digen, wenn im Fahrplan ein Betriebshalt vorgeschrieben ist. *
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1 Grundsatz

Steht der Ausfahrt eines Zuges aus einem Bahnhof, auf dem er planmaRig durchfahren
soll, ein Hindernis entgegen, gilt Folgendes:

(1) a)

b)

c)

Auf einem Bahnhof mit Ausfahrsignal missen Sie den Zug am Einfahrsignal
anhalten, wenn

1. kein Ausfahrvorsignal vorhanden ist und das Einfahrsignal keine Vorsignal-
funktion hat oder

2. - obwohl ein Ausfahrvorsignal vorhanden ist oder das Einfahrsignal Vorsig-
nalfunktion hat - das Bedienen des Einfahrsignals vor dem Ausfahrsignal
wegen eines verkiirzten Bremsweges in den Ortlichen Richtlinien nach Mo-
dul 408.0251 Abschnitt 2 Absatz 5 verboten ist.

Sie diirfen das Signal auf Fahrt stellen oder freigeben, wenn der Zug davor zum
Halten gekommen ist. Sinngemafl missen Sie bei einem Zwischensignal ver-
fahren.

Ist kein Einfahrsignal vorhanden, miissen Sie den Zug durch Schutzsignal
anhalten.

Wenn ein Zug bei Einfahrt in ein zu einem Gruppenausfahrsignal gehérenden
Gleis nicht bis zum Gruppenausfahrsignal fahren darf, miissen Sie den Halte-
platz durch eine Warterhaltscheibe kennzeichnen, soweit am Einfahrgleis kein
Zwischensignal oder hochstehendes Sperrsignal vorhanden ist.

Wenn Sie den Halteplatz ausnahmsweise nicht durch eine Warterhaltscheibe
kennzeichnen koénnen, weil z. B. ein Mitarbeiter zum Aufstellen des Signals
nicht zur Verfiigung steht, diirfen Sie die Zugfahrt zulassen, wenn es in den Ort-
lichen Richtlinien zugelassen ist und Sie dem Triebfahrzeugfiihrer im Befehl 11
den Halteplatz vorgeschrieben haben.

d) Wollen Sie auf einem Bahnhof mit mehreren nacheinander folgenden Hauptsig-

nalen, deren Stellung nicht signalmaliig vorangekundigt wird,

- einen Zug an einem Zwischensignal oder am Ausfahrsignal auBerplanmaRig
anhalten bzw.

- einen planmaRig durchfahrenden Zug mit einer zulassigen Geschwindigkeit
tber 60 km/h abweichend statt des Signals Hp 1 das Signal Hp 2 erteilen,

miissen Sie den Zug am letzten Hauptsignal, dessen Stellung signalmaliig vor-
angekundigt wird, anhalten.

(2) Auf einem Bahnhof ohne Ausfahrsignal miissen Sie einen Zug, fiir den im Fahr-
plan fiir Zugmeldestellen statt der Ankunftszeit bei diesem Bahnhof ein ,H* vorge-
schrieben ist, am Einfahrsignal anhalten. Sie diirfen das Signal auf Fahrt stellen oder
freigeben, nachdem der Zug davor zum Halten gekommen ist und der Triebfahr-
zeugfihrer Gber die verhinderte Ausfahrt mindlich verstandigt wurde. Sie miissen
den Zug im Bahnhof durch Schutzsignal anhalten.

Bahnhof mit
Ausfahrsignal

Bahnhof ohne
Ausfahrsignal
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2 Ausnahmen
Sie brauchen einen Zug nicht nach Abschnitt 1 am Einfahrsignal bzw. Zwischensignal
anzuhalten, wenn

*+ - ein Halt in der La oder nach Modul 408.0492 Abschnitt 2 Absatz 2 angeordnet ist
oder

- in den Ortlichen Richtlinien fiir bestimmte Ziige auf bestimmten Fahrwegen auf
das Anhalten verzichtet ist, um das Halten schwerer Ziige in Steigungen von
1:100 (10 %o) und mehr zu vermeiden.

|
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1 Zulassen einer Zugfahrt mit besonderem Auftrag

(1) Eine Zugfahrt mit besonderem Auftrag diirfen Sie nach folgender Ubersicht zulas-

sen:

Zulassen der Zugfahrt
durch

zulassig fir

signalgefuihrter

anzeigegeflihrter Zug

Zug bei LZB bei ETCS
Signal Zs 1 ja ja, Tf erhalt LZB- | ja, Tf erhalt Fahrterlaub-
Ersatz- nis in Betriebsart FS
auftrag oder Textmeldung
in Betriebsart SR
Signal Zs 7 ja ja, Tf erhalt LZB- | ja, Tf erhalt Fahrterlaub-
Vorsicht- nis in Betriebsart
auftrag OS oder Textmel-
dung in Betriebsart
SR
Signal Zs 8 ja ja, Tf erhdlt LZB- | ja, Tf erhalt Fahrterlaub-
Gegengleis- nis in Betriebsart FS
fahrauftrag oder Textmeldung
in Betriebsart SR
Signal Sh 1 bei Einfahrt | ja ja, Tf erhdlt LZB- | ja, Tf erhalt Fahrterlaub-
an einem Sperrsig- Fahrt nis in Betriebsart FS
nal in Hohe des
Einfahrsignals
beim Befahren des
Gegengleises
Signal Ts 3 ja nein nein
Befehl 1 ja ja ja
Befehl 2 ja ja ja
Befehl 3 ja ja ja
Befehl 6 ja nein nein
mundlicher Auftrag, | ja nein nein

wenn am Haupt-
signal Signal Zs 12
vorhanden ist

Wenn Sie die Zugfahrt durch Signal Zs 1, Zs 7, Zs 8, Sh 1 oder Ts 3 zulassen, diir-
fen Sie das Signal schon bedienen oder den Auftrag schon erteilen, wenn sich der
Zug dem Signal oder dem LZB-Halt bzw. ETCS-Halt nahert.

In den Ortlichen Richtlinien kénnen erginzende Regeln gegeben sein.

¥ OOk ¥ X Ok X X X X ¥ X Ok ¥ X X O X X Ok ¥ ¥ F F X * F ¥ ¥ F* F* ¥ * * ¥ *
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Sperrsignal

* ¥ X F  F

Anschluss-
stellen

Befehl 1.1, 3.1,
6.1

Befehl 2.1

Befehl 10 *

Gleichzeitige
Fahrten

Signalnottaste

Signalge- _
steuerte BU

Erlaubnis-
wechsel

()

(1)

)

3)

(4)

3

Muss ein Zug an einem Halt zeigenden oder gestorten Sperrsignal vorbeifahren,
mussen Sie Befehl 2 erteilen. Die Vorbeifahrt eines anzeigegefiihrten Zuges an ei-
nem Sperrsignal, an dem eine virtuelle Blockstelle eingerichtet ist, diirfen Sie auch
durch Signal Zs 1 zulassen. In den Ortlichen Richtlinien kénnen erginzende Re-
geln gegeben sein.

Weitere Befehle

Soll der Zug Weichen von Anschlussstellen gegen die Spitze befahren, miissen
Sie den Triebfahrzeugfiihrer durch Befehl 9 beauftragen, die Weichen mit héchs-
tens 50 km/h zu befahren, wenn der Zug nicht schon aus anderen Griinden nur mit
héchstens 50 km/h fahren darf. Die Weichen sind in den Ortlichen Richtlinien ge-
nannt.

Soll ein signalgefiihrter Zug auf einem Bahnhof mit Befehl 3 ausfahren oder auf ei-
ner Abzweigstelle vom Gegengleis mit Befehl 1 oder 6 weiterfahren, missen Sie
den Triebfahrzeugfiihrer durch Befehl 1.1, 3.1 oder 6.1 beauftragen, bis zum Erken-
nen der Stellung des folgenden Hauptsignals mit hochstens 40 km/h zu fahren; Be-
fehl 1.1, 3.1 oder 6.1 ist nicht erforderlich, wenn ein Vorsignal am Fahrweg des Zu-
ges die Stellung des folgenden Hauptsignals anzeigt oder der Zug in das Gegen-
gleis ausfahrt oder auf dem Gegengleis weiterfahrt und Befehl 6 oder 7 erhalt bzw.
am Gegengleis ein Signal Ne 2 vorhanden ist.

Wenn Sie eine Zugfahrt mit Befehl 2 an einem Ausfahr- oder Blocksignal zulassen,
das gleichzeitig Vorsignal ist oder bei dem sich ein Vorsignal befindet, miissen Sie
den Triebfahrzeugfiihrer eines signalgefiihrten Zuges zusatzlich mit Befehl 2.1 be-
auftragen, bis zum Erkennen der Stellung des folgenden Hauptsignals mit héchs-
tens 40 km/h zu fahren. Befehl 2.1 ist nicht erforderlich, wenn das Vorsignal fiir
den Fahrweg des Zuges nicht gilt.

Wenn Sie die Fahrt eines ETCS-gefiihrten Zuges mit Befehl zulassen und das
Freisein des Gleises feststellen konnten, miissen Sie Befehl 10 erteilen.

Bedingungen

Sie durfen die Zugfahrt zulassen, wenn hierfiir die Bedingungen erfiillt sind. Aulserdem
mussen Sie Folgendes beachten:

a)

b)

c)

d)

Fahrten, die sich nach den Verschlussunterlagen ausschlieRen, diirffen Sie auf
Signal Zs 1, Zs 7, Zs 8, Sh 1, Ts 3, Befehl oder miindlichen Auftrag nicht gleichzei-
tig zulassen.

Bei einem Hauptsignal, das mit einer Signalnottaste auf Halt gestellt werden kann
(Ortliche Richtlinien), miissen Sie feststellen, dass die Signalnottaste nicht bedient
wurde oder dass das Hindernis beseitigt ist.

Bei signalgesteuerten Bahniibergangssicherungsanlagen missen Sie festgestellt
haben, dass der Bahniibergang gesichert ist.

Auf Strecken, fiir die Erlaubniswechsel vorhanden ist, muss sich die Erlaubnis bei
der Zugmeldestelle befinden, die die Zugfahrt zuldsst, soweit der Wechsel der Er-
laubnis nicht wegen Stoérung verhindert wird.
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4 Halt vor der beabsichtigten Stelle

Wenn ein Zug in einem Bahnhof vor der beabsichtigten Stelle zum Halten gekommen
ist und zum Signal, LZB-Halt bzw. ETCS-Halt oder zum gewdhnlichen Halteplatz vor- *
ziehen muss, missen Sie bei Halt zeigendem Signal, LZB-Halt oder ETCS-Halt dem =
Vorziehen miindlich zustimmen. Sie diirfen miindlich zustimmen, wenn die Zugstralle
einschliefSlich Durchrutschweg gesichert ist; den Triebfahrzeugfiihrer eines LZB-
geflihrten Zuges mussen Sie auRerdem auffordern, die LZB mit dem Storschalter ab-
und wieder einzuschalten.

|
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1
(1)

(2)

(1)

(2)

3)

3

Halten

Wenn Sie wegen eines Halt zeigenden Signals, eines LZB-Halts oder eines ETCS-
Haltes halten mussen, missen Sie moglichst nahe an das Signal, den LZB-Halt
oder den ETCS-Halt heranfahren. Bei einem ETCS-Halt sollen Sie unabhangig
von der Fihrerraumanzeige vor dem zugehdrigen Hauptsignal, dem Signal Ne 14
oder dem Blockkennzeichen halten. Sie missen die Ursache des Haltes beim
Fahrdienstleiter erfragen, wenn sie lhnen nicht bereits bekannt ist. Sie miissen den
Fahrdienstleiter jedoch spatestens flinf Minuten nach dem Anhalten verstandigen.

Werden Sie am Einfahrsignal eines Bahnhofs angehalten und ist im Fahrplan lhres
Zuges in der Ankunftsspalte fiir diesen Bahnhof ein ,H“ vorgeschrieben, miissen
Sie sich sofort nach dem Anhalten beim Fahrdienstleiter melden.

Weiterfahrt nach Halt

Wenn Sie wegen eines Halt zeigenden Signals, eines LZB-Halts oder eines ETCS-
Haltes halten, diirfen Sie weiterfahren, sobald das Signal oder Fiihrerraumanzei-
gen die Fahrt zulassen.

Wenn Sie wegen eines Halt zeigenden Einfahr- oder Zwischensignals, an dem
sich keine Vorsignalisierung befindet, gehalten haben, miissen Sie bis zum Erken-
nen der Stellung des Ausfahrsignals so vorsichtig fahren, dass Sie bei Haltstellung
eines Zwischen- oder Ausfahrsignals vor diesem zum Halten kommen.

Wenn bei einem gestorten oder Halt zeigenden Lichtsignal mit weil3-gelb-weil3-
gelb-weilRem Mastschild keine Verstandigung mit dem Fahrdienstleiter moglich ist
und Sie deshalb nach Modul 301.0002 Abschnitt 8 Absatz 1 b bis zum nachsten
Hauptsignal auf Sicht weiterfahren, miissen Sie den Fahrdienstleiter so bald wie
moglich, spatestens auf dem nachsten Bahnhof, iber die Weiterfahrt verstandigen.

Halt vor der beabsichtigten Stelle

Wenn Sie in einem Bahnhof vor der beabsichtigten Stelle zum Halten gekommen sind
und zum Signal, LZB-Halt bzw. ETCS-Halt oder zum gewdhnlichen Halteplatz vorzie-
hen missen, diirfen Sie dies bei Halt zeigendem Signal, LZB-Halt oder ETCS-Halt nur
nach mindlicher Zustimmung des Fahrdienstleiters tun. Als Triebfahrzeugfiihrer eines
LZB-geflihrten Zuges mussen Sie auf Aufforderung des Fahrdienstleiters die LZB mit
dem Stérschalter ab- und wieder einschalten.

* Haltstellung

« eines Signals,

« LZB-Halt oder
ETCS-Halt

*

*

»H“im
Fahrplan

* Haltsignal,
+ LZB-Halt,
« ETCS-Halt

Einfahr- oder
Zwischen-
signal

Lichtsignal
mit weiB-gelb-
weiB-gelb-wei-
Bem Mast-
schild
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Art des *
Auftrags

Sperrsignal

¥ ¥ ¥ ¥ ¥ 0%

*

¥ ¥ ¥ ¥

Zulassige Ge-
schwindigkeit
fiir signal-
gefiihrte Ziige
-7s1,7s8,
Sh1,Ts3,
Befehl, miind-
licher Auftrag

-7s7

(1)

)

3)

Zugfahrt mit besonderem Auftrag

- Zur Vorbeifahrt an einem Halt zeigenden oder gestérten Hauptsignal,

- zur Fahrt, wenn ein Fahrweg benutzt werden muss, fiir den ein Hauptsignal
nicht vorhanden ist oder

- zur Fahrt bei LZB-Halt oder ETCS-Halt

- zur Vorbeifahrt an einem Signal Ne 14 in der ETCS-Betriebsart SR
kann Sie der Fahrdienstleiter wie folgt beauftragen:

a) Bei einem signalgefiihrten Zug durch

- Signal Zs 1, Zs 7, Zs 8, Ts 3 oder Signal Sh 1 bei Einfahrt an einem Sperr-
signal in Hohe des Einfahrsignals beim Befahren des Gegengleises,

- Befehl, und zwar Befehl 1, Befehl 2, Befehl 3 oder Befehl 6,

- mundlichen Auftrag, wenn am Hauptsignal Signal Zs 12 vorhanden ist.

b) Bei einem anzeigegefiihrten Zug oder bei einem Zug in der ETCS-Betriebsart
SR

- durch Befehl, und zwar Befehl 1, Befehl 2 oder Befehl 3,

- bei LZB durch LZB-Ersatzauftrag, LZB-Vorsichtauftrag oder LZB-
Gegengleisfahrauftrag

- bei ETCS durch eine Fahrterlaubnis in der Betriebsart OS oder FS; bei
ETCS Level 2 in Betriebsart SR auch durch eine Textmeldung mit dem Wort-
laut ,Sie diirfen vorbeifahren an ETCS Halt-Tafel ... [Signalbezeichnung]®.

Zur Vorbeifahrt an einem Halt zeigenden oder gestorten Sperrsignal erteilt lhnen
der Fahrdienstleiter Befehl 2.

Ein LZB-Ersatzauftrag an einer virtuellen Blockstelle gilt auch als Auftrag zur Vor-
beifahrt an dem Halt zeigenden oder gestorten Sperrsignal, an dem die virtuelle
Blockstelle eingerichtet ist.

Bei einer Fahrt in ETCS-Betriebsart FS oder OS diirfen Sie an einem Halt zeigen-
den oder gestorten Sperrsignal, an dem eine virtuelle Blockstelle eingerichtet ist,
vorbeifahren, wenn Sie folgende Textmeldung erhalten: ,Vorbeifahrt an [Bezeich-
nung des Signals] erlaubt.”

a) Fur signalgefiihrte Zlige gilt:

1. Wenn der Fahrdienstleiter die Fahrt durch Signal Zs 1, Zs 8, Sh 1, Ts 3, Be-
fehl oder miindlichen Auftrag zugelassen hat, betragt die zulassige Ge-
schwindigkeit 40 km/h.

Bei Signalen ohne anschlieenden Weichenbereich nach Modul 301.0002
Abschnitt 5 gilt diese Geschwindigkeit, bis die Spitze des Zuges am Signal
vorbeigefahren ist. Bei Signalen mit anschlieBendem Weichenbereich gilt
diese Geschwindigkeit vom Signal ab bis der Zug den anschlieRenden Wei-
chenbereich durchfahren hat, sofern nicht innerhalb des Weichenbereichs
eine niedrigere Geschwindigkeit angezeigt wird. Ist kein Signal vorhanden,
liegt der Anfang des etwa anschlieRenden Weichenbereichs an der Stelle,
von der ab der Befehl gilt.
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2. Wenn der Fahrdienstleiter die Fahrt durch Signal Zs 7 zugelassen hat, mis-
sen Sie nach den Regeln im Modul 408.0561 Abschnitt 1 auf Sicht fahren und
die Regeln nach 1. beachten.
3. Die zulassige Geschwindigkeit fiir Zugfahrten, die der Fahrdienstleiter mit - Abfahrt
Befehl, Signal Zs 1, Zs 7, Zs 8 oder miindlichem Auftrag zugelassen hat, gilt
auf Bahnhofen bereits bei der Abfahrt des Zuges.
4. Wenn Sie an einem Halt zeigenden oder gestorten - Fehlende
- Lichthauptsignal mit dunklem Lichtvorsignal oder i\{]?(;f:ﬁg?gn

- Hauptsignal, das die Stellung ,Halt erwarten® zeigen kann,

vorbeifahren, missen Sie bis zum Erkennen der Stellung des folgenden
Hauptsignals - héchstens 2000 m - mit hochstens 40 km/h fahren.

b) Fiir LZB-gefiihrte Ziige gilt:

1. Wenn der Fahrdienstleiter die Fahrt durch Befehl, LZB-Ersatzauftrag oder
LZB-Gegengleisfahrauftrag zugelassen hat, betragt die zulassige Geschwin-
digkeit 40 km/h.

Diese Geschwindigkeit gilt, bis die Fiihrerraumanzeige als V-soll eine andere
Geschwindigkeit anzeigt.

2. Wenn der Fahrdienstleiter die Fahrt durch einen LZB-Vorsichtauftrag zuge-
lassen hat, missen Sie nach den Regeln im Modul 408.0561 Abschnitt 1 bis
zum nachsten Hauptsignal auf Sicht fahren.

c) Fir ETCS-gefiihrte Ziige oder fiir Ziige in der ETCS-Betriebsart SR gilt:

1. Wenn der Fahrdienstleiter die Fahrt durch Befehl zugelassen hat und Sie mit
Befehl 10 vom Auftrag, auf Sicht zu fahren, befreit hat, betragt die zulassige
Geschwindigkeit 40 km/h.

Diese Geschwindigkeit gilt bis zum Ende des etwa anschliellenden Wei-
chenbereichs nach Modul 301.0002 Abschnitt 5. Danach missen Sie die
Geschwindigkeiten in Fahrplan und La beachten. Dies gilt so lange, bis die
Fuhrerraumanzeige wieder Betriebsart FS anzeigt.

2. Wenn der Fahrdienstleiter die Fahrt durch

- einen Befehl zugelassen hat und Sie nicht mit Befehl 10 vom Auftrag, auf
Sicht zu fahren befreit oder

- eine Fahrterlaubnis in der ETCS-Betriebsart OS zugelassen hat,

mussen Sie nach den Regeln in Modul 408.0561 Abschnitt 1 auf Sicht fah-
ren. Dabei miissen Sie ggf. niedrigere Geschwindigkeiten oder einen Halt in
der Fuhrerraumanzeige sowie niedrigere Geschwindigkeiten in Fahrplan und
La beachten.

Der Auftrag, auf Sicht zu fahren, gilt
- bis ETCS eine Fahrterlaubnis in der Betriebsart FS anzeigt, oder

- bis zum nachsten Hauptsignal oder bis zum nachsten Signal Ne 14, wenn
dort ein Ubergang bzw. Wechsel in Betriebsart SR stattfindet.

Zulassige Ge-
schwindigkeit
fiir LZB-

gefiihrte Ziige

Befehl, LZB-
Ersatzauftrag,
LZB-Gegen-
gleisfahr-
auftrag

LZB-Vorsicht-
auftrag

* Zuldssige Ge-

schwindigkeit

* fiir ETCS-
* gefiihrte Ziige

*
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2

Wann muss ein Hauptsignal auf Halt gestelit werden?

Der Bediener muss ein Hauptsignal sofort auf Halt stellen, wenn Gefahr droht, so-
fern nicht durch das Anhalten des Zuges die Gefahr vergroRert wird.

Der Bediener muss ein Hauptsignal sofort auf Halt stellen, um zu vermeiden, dass
ein Zug fehlgeleitet wird. Die Fahrstralde darf er jedoch erst auflésen, wenn folgen-
de Bedingungen erfiillt sind:

1. Der Zug muss zum Halten gekommen sein.

2. Der Triebfahrzeugfiihrer muss dem Fahrdienstleiter bestatigt haben, dass der
Zug halten bleibt.

3. Auf Strecken mit LZB oder ETCS muss der Fahrdienstleiter beim Triebfahr-
zeugfuihrer nachfragen, ob der Zug LZB-geflihrt oder ETCS-geflhrt ist. Wenn
der Zug LZB-gefiihrt oder ETCS-gefiihrt ist, gilt Folgendes:

a) Der Fahrdienstleiter muss dem Triebfahrzeugfiihrer eines LZB-gefiihrten Zu-
ges anordnen, die LZB mit dem LZB-Stérschalter ab- und wieder einzuschal-
ten. Der Triebfahrzeugfiihrer muss dem Fahrdienstleiter die Ausfiihrung bes-
tatigt haben.

b) Der Fahrdienstleiter muss dem Triebfahrzeugfiihrer eines ETCS-gefiihrten
Zuges zusatzlich Befehl 11 erteilt haben mit dem Wortlaut ,Bleiben Sie hal-
ten.”

Der Fahrdienstleiter muss ein Hauptsignal auf Halt stellen, bevor er eine Abmel-
dung oder Benachrichtigung eines Schrankenwarters, eines Bahnibergangspos-
ten oder einer Arbeitsstelle zuriicknimmt.

Wann darf ein Hauptsignal auf Halt gestellt werden?

Der Fahrdienstleiter darf tiber die in Abschnitt 1 genannten Anlasse hinaus ein Haupt-
signal in folgenden Fallen auf Halt stellen:

(1)

Bei einem haltenden Zug darf der Fahrdienstleiter ein Hauptsignal auf Halt stellen
und die FahrstralRe auflésen, wenn folgende Bedingungen erfiillt sind:

1. Der Triebfahrzeugfiihrer muss dem Fahrdienstleiter bestatigt haben, dass der
Zug halten bleibt.

2. Auf Strecken mit LZB oder ETCS muss der Fahrdienstleiter beim Triebfahr-
zeugfihrer nachfragen, ob der Zug LZB-gefiihrt oder ETCS-gefiihrt ist. Wenn
der Zug LZB-gefiihrt oder ETCS-gefiihrt ist, gilt Folgendes:

a) Der Fahrdienstleiter muss dem Triebfahrzeugfiihrer eines LZB-gefiihrten Zu-
ges anordnen, die LZB mit dem LZB-Stérschalter ab- und wieder einzuschal-
ten. Der Triebfahrzeugfiihrer muss dem Fahrdienstleiter die Ausfiihrung bes-
tatigt haben.

b) Der Fahrdienstleiter muss dem Triebfahrzeugfiihrer eines ETCS-gefiihrten
Zuges zusatzlich Befehl 11 erteilt haben mit dem Wortlaut ,Bleiben Sie hal-
ten.”

(2) Bei einem fahrenden Zug darf der Fahrdienstleiter auf Strecken ohne LZB und oh-

ne ETCS ein Hauptsignal auf Halt stellen und die FahrstraRe auflésen, wenn fol-
gende Bedingungen erfiillt sind:

*

* Gefahr

* Fehlleitung

*

L I

*
*

*
* Benachrich-

tigung zuriick-
« nehmen

* Haltender Zug

L

*

* Fahrender Zug
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1. Die Zugspitze darf noch nicht am rickgelegenen Hauptsignal vorbeigefahren
sein.

2. Der Zug darf auch den Zugfolgeabschnitt vor dem riickgelegenen Hauptsignal
noch nicht besetzt haben, sofern das Vorsignal des zurlickzunehmenden
Hauptsignals am riickgelegenen Hauptsignal angeordnet ist oder das riickgele-
gene Hauptsignal Vorsignalfunktion hat.

Auf Strecken mit LZB oder ETCS darf der Fahrdienstleiter ein Hauptsignal bei ei-
nem fahrenden Zug nicht auf Halt stellen.

Besonderheiten

Wenn der Fahrdienstleiter ein Signal nicht selbst auf Halt stellen kann, muss er
den Bediener des Signals hierzu beauftragen.

Wenn der Bediener das Signal zuriickgenommen hat, muss er dem Fahrdienstlei-
ter die Haltstellung melden. Strecken- oder Bahnhofsblock darf er nur nach Wei-
sung des Fahrdienstleiters bedienen.

Wo ein Zugmelder die Raumungspriifung auf Entblocken des Befehlsabgabefelds
hin ohne Mitwirkung des Fahrdienstleiters bestatigen darf, muss der Fahrdienstlei-
ter dem Zugmelder mitteilen, dass das Befehlsabgabefeld nur wegen Riicknahme
entblockt wird.

Wenn der Fahrdienstleiter eine Fahrstralie auflésen will, nachdem er ein Haupt-
signal auf Halt gestellt hat, diirfen Selbststellbetrieb oder Zuglenkung mit Lenkplan
nicht eingeschaltet und FahrstralRen nicht eingespeichert sein. Er muss Sperre
nach Modul 408.0403 Nr. 7 anbringen.

a) Wenn der Bediener ein Hauptsignal mit einer Signalnottaste auf Halt gestellt
hat, muss er den Fahrdienstleiter sofort verstandigen.

b) Signalnottasten, die zuriickgestellt werden miissen, sind in den Ortlichen Richt-
linien genannt. Der Bediener darf diese Signalnottasten nur auf Weisung des
Fahrdienstleiters zuriickstellen.

Der Fahrdienstleiter muss alle Hauptsignale, welche die LZB oder ETCS fiir den
Zug dunkelgeschaltet hatte, auf Halt stellen. Zusatzlich muss er ermitteln, ob die
LZB oder ETCS fiir den Zug auch Signale dunkelgeschaltet hatte, die Nachbar-
fahrdienstleitern zugeteilt sind. Wenn dies zutrifft, muss er die Nachbarfahrdienst-
leiter auffordern, die Signale auf Halt zu stellen und dies zu bestatigen.

Zulassung einer Zugfahrt mit besonderem Auftrag zuriicknehmen

Wenn der Fahrdienstleiter eine Zugfahrt, die er mit besonderem Auftrag zugelassen
hat, nicht durchfiihren will, darf er die Sicherung des Fahrwegs erst aufheben oder eine
andere Fahrt erst zulassen, wenn folgende Bedingungen erfillt sind:

(1)

)

Der Triebfahrzeugfiihrer muss bestatigt haben, dass der Zug halten bleibt, bis der
Fahrdienstleiter die Weiterfahrt erneut zulasst.

Auf Strecken mit ETCS muss der Fahrdienstleiter beim Triebfahrzeugfiihrer nach-
fragen, ob der Zug ETCS-gefiihrt ist. Er muss dem Triebfahrzeugfiihrer eines
ETCS-gefuhrten Zuges zusatzlich Befehl 11 erteilen mit dem Wortlaut ,,Bleiben Sie
halten.”
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Ziige fahren
Zulassung einer Zugfahrt zuriicknehmen

408.0458
Seite 3 von 3

(3)

(4)

(5)

Der Melder eines fir den Zug bedienten Signals Zs 1, Zs 7 oder Zs 8 muss erlo-
schen sein oder der Fahrdienstleiter muss einen Befehl zuriickgezogen haben, mit
dem er die Zugfahrt zugelassen hatte.

Der Triebfahrzeugfiihrer muss bestatigt haben, dass ein LZB-Ersatzauftrag, ein
LZB-Vorsichtauftrag, ein LZB-Gegengleisfahrauftrag oder bei ETCS Level 2 eine
Fahrterlaubnis in der ETCS-Betriebsart FS oder OS in der Fiihrerraumanzeige ge-
[6scht ist.

Der Fahrdienstleiter muss alle Hauptsignale, welche die LZB oder ETCS fiir den
Zug dunkelgeschaltet hatte, auf Halt stellen. Zusatzlich muss er ermitteln, ob die
LZB oder ETCS fiir den Zug auch Signale dunkelgeschaltet hatte, die Nachbar-
fahrdienstleitern zugeteilt sind. Wenn dies zutrifft, muss er die Nachbarfahrdienst-
leiter auffordern, die Signale auf Halt zu stellen und dies zu bestatigen.

Der Fahrdienstleiter muss entsprechend verfahren, wenn ein Zug vom Gegengleis
nicht auf Signal Sh 1 oder Ts 3 einfahren soll.

5
(1)

(2)

6

Hauptsignal wieder auf Fahrt stellen, Befehl 11 zuriickziehen

Der Fahrdienstleiter darf ein Hauptsignal wieder auf Fahrt stellen, wenn die Vor-
aussetzungen erfiillt sind und die Anlage dies zulasst.

Der Fahrdienstleiter darf einen Befehl 11, mit dem er einen Triebfahrzeugfiihrer ei-

nes ETCS-gefiihrten Zuges beauftragt hatte, halten zu bleiben, zurlickziehen,
wenn die Voraussetzungen fir die Weiterfahrt des Zuges erfiillt sind.

Signal Sh 1, virtuelle Blockstellen

Die Regeln in den Abschnitten 1 bis 5 gelten sinngemal? fiir Signale Sh 1 und virtuelle
Blockstellen.

*

¥ ¥ ¥ ¥ 0%

* Signal wieder
auf Fahrt
stellen

* Befehl 11
» zuriickziehen
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1 Grundsatz

a) Sie durfen vom Fahrplan fir Zugmeldestellen abweichen.

b) Beim Abweichen vom Fahrplan fiir Zugmeldestellen miissen Sie die Regeln in
Modul 408.0211 Abschnitt 2 und Modul 408.0212 Abschnitt 3 beachten. Sie miis-
sen Mitarbeiter beteiligter Stellen unterrichten.

2 Bahnsteig nicht ausreichend lang

Wenn Sie einen Reisezug mit Halt zum Ein- oder Aussteigen ausnahmsweise in ein *
Gleis einlassen mussen, dessen Bahnsteig nicht ausreichend lang ist, miissen Sie *
zuvor den Zugfiihrer verstandigen. *

3 PlanmaRig durchfahrende Ziige

Wenn einem planmaRig durchfahrenden Zug mit einer zuldassigen Geschwindigkeit
uber 60 km/h an einem Zwischen- oder Ausfahrsignal statt des Signals Hp 1 das Sig-
nal Hp 2 gezeigt werden kann, ohne dass es signalmallig vorangekiindigt wird, mus-
sen Sie die in den Ortlichen Richtlinien gegebenen Regeln beachten.

a
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1
(1)

(2)

3)

2

Anwenden

Auf zweigleisigen Strecken darf auf der freien Strecke auf dem Gegengleis gefah- =

ren werden.

Fahren auf dem Gegengleis ist zugelassen,

a) wo Gleiswechselbetrieb standig eingerichtet ist, wenn es der Beschleunigung *

des Bahnbetriebs dient,
b) wo Gleiswechselbetrieb voriibergehend oder nicht eingerichtet ist,

1. zwischen einer Anschlussstelle, einer Abzweigstelle (ausgenommen Uber-
leitstelle) oder einem Bahnhof, die nur an eines der beiden Streckengleise
angeschlossen sind und dem benachbarten Bahnhof,

2. wenn der Zweck der Fahrt es erfordert (z. B. Arbeitszug, Hilfszug oder zu-
riickkehrendes Schiebetriebfahrzeug) oder

3. wenn das Regelgleis voriibergehend nicht befahren werden kann oder darf
(z. B. gesperrtes Gleis, stehen gebliebener Zug, ausgeschaltete Oberlei-
tung).

Wo auf Abzweigstellen Gleiswechselbetrieb standig eingerichtet ist, gelten die

Regeln fiir das Fahren auf dem Gegengleis auch, wenn die Blocksignale nicht mit
Signal Zs 6 ausgeristet sind.

Gleichzeitige Fahrten derselben Fahrtrichtung

Regel- und Gegengleis diirfen gleichzeitig in derselben Fahrtrichtung befahren wer-

den

a)

b)

(1)

()

wo Gleiswechselbetrieb standig eingerichtet ist und keine Bahnlibergangsposten
oder Arbeitsstellen Gber Zugfahrten zu benachrichtigen sind; wo Schrankenwarter
vorhanden sind, kénnen in den Ortlichen Richtlinien gleichzeitige Fahrten zuge-
lassen sein, oder

bei Ziigen nach Abschnitt 1 Absatz 2 b Nr. 1, Sperrfahrten, zurlickkehrenden
Schiebetriebfahrzeugen oder stehen gebliebenen Ziigen, die ihre Fahrt fortset-
zen.

Verbot

Als Fahrdienstleiter diirfen Sie auf Antrag Fahrten auf dem Gegengleis aus-
schlieBen.

a) Als Fahrdienstleiter diirfen Sie dem Antrag zustimmen, wenn keine Fahrten
auf dem Gegengleis zugelassen sind und Sie Fahrten auf dem Gegengleis
ausschlieRen kénnen.

b) Nachdem Sie zugestimmt haben, diirffen Sie Fahrten auf dem Gegengleis nicht
zulassen.

c) Solange Fahrten auf dem Gegengleis ausgeschlossen sind, miissen Sie

Merkhinweis ,NLF“ nach Modul 408.0402 Nr.5 und Sperre nach Modul *

408.0403 Nr. 11 angebracht bzw. eingegeben haben.

Ausschluss
von Fahrten
auf dem

Gegengleis
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d) Die MaRnahmen nach b) und c) diirffen Sie aufheben, nachdem l|hnen der
Wegfall des Anlasses gemeldet wurde.

e) Beginn und Ende des Ausschlusses von Fahrten auf dem Gegengleis miissen
Sie nachweisen.

a
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(1)

(2)

(3)

2

Einfiihren
Fihren Sie Fahren auf dem Gegengleis nach den folgenden Regeln ein:

a) Wo Gleiswechselbetrieb standig eingerichtet ist, brauchen Sie Fahren auf dem
Gegengleis nicht einzufiihren, auch dann nicht, wenn der Auftrag zum Fahren
auf dem Gegengleis durch Signal Zs 8 oder Befehl erteilt wird.

b) Wo Gleiswechselbetrieb voriibergehend eingerichtet ist, miissen Sie als Fahr-
dienstleiter der in der Betra genannten Zugmeldestelle Fahren auf dem Gegen-
gleis einfiihren.

c) Wo kein Gleiswechselbetrieb eingerichtet ist, miissen Sie sich mit den Fahr-
dienstleitern der beteiligten Zugmeldestellen verstandigen, wenn Sie Zugfahrten
auf dem Gegengleis durchfiihren wollen. Fihren Sie Fahren auf dem Gegen-
gleis bis zur nachsten Zugmeldestelle ein. Selbststellbetrieb darf nicht einge-
schaltet sein. Sie mussen Sperre nach Modul 408.0403 Nr. 7 anbringen.

Wenn Sie Fahren auf dem Gegengleis eingefiihrt haben, miissen Sie beteiligte
Stellen verstandigen.

Wo Gleiswechselbetrieb standig eingerichtet ist, ist im Fahrplan fiir Zugmeldestellen
und im Streckenfahrplan angegeben, welche Ziige planmaRig auf dem Gegengleis
verkehren. Soll ein Zug aulRerplanmaRig das Gegengleis befahren, miissen Sie betei-
ligte Stellen verstandigen.

Abzweigstellen

Auf Abzweigstellen kdnnen in den Ortlichen Richtlinien zusitzliche Regeln fiir das Fah-
ren auf dem Gegengleis mit Signal Zs 8 oder mit Befehl gegeben sein.

3

Reihenfolge

Als Fahrdienstleiter der fiir Gleissperrungen zustandigen Zugmeldestelle miissen Sie
die Reihenfolge der Ziige bestimmen. In den Ortlichen Richtlinien oder in einer Betra
kann der Fahrdienstleiter einer anderen Zugmeldestelle bestimmt sein.

4
(1)

(2)

Zugfolge, Signal- und Blockbedienung

Fur die Zugfolge gelten folgende Regeln:

a) Zuge auf dem Regelgleis diirfen einander im Abstand der Zugfolgestellen fol-
gen.

b) Zige auf dem Gegengleis diirfen, wenn Gleiswechselbetrieb
- eingerichtet ist, einander im Abstand der Zugfolgestellen folgen,

- nicht eingerichtet ist, einander im Abstand der Zugmeldestellen folgen.
Hauptsignale und Streckenblock diirfen Sie nicht bedienen.

Selbsttatige Blockeinrichtungen, die nach Beendigung einer Fahrt auf dem Gegen-
gleis nicht in Grundstellung gekommen sind, diirfen Sie in Grundstellung bringen,
nachdem Raumungsprifung nach Abschnitt 8 durchgefiihrt worden ist.
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(3) Bei Abgabe der Erlaubnis fiir einen Zug auf dem Gegengleis darf Selbststellbetrieb
nicht eingeschaltet sein.

5 Anbieten, Annehmen

Ist die benachbarte Zugmeldestelle einem anderen Fahrdienstleiter zugeteilt, miissen
Sie Zuge nach folgenden Regeln anbieten und annehmen.

(1) Wo Gleiswechselbetrieb eingerichtet ist, gilt Folgendes:

a) Zige, die das Gegengleis befahren, miissen Sie anbieten und annehmen mit
dem Zusatz ,auf dem Gegengleis“; wenn keine miindlichen Zugmeldungen ge-
geben werden, gilt ein Zug als angenommen, wenn Erlaubnisempfang ange-
zeigt wird.

b) Ziige, die das Regelgleis befahren, miissen Sie in folgenden Fallen anbieten
und annehmen:

- Gleiswechselbetrieb ist voriibergehend eingerichtet; wenn keine mindlichen
Zugmeldungen gegeben werden, gilt ein Zug als angenommen, wenn Er-
laubnisempfang angezeigt wird,

- Ein Erlaubnismelder ist nicht vorhanden und das Ausfahrsignal oder Block-
signal einer Abzweigstelle konnte fir den unmittelbar zuvor auf dem Gegen-
gleis gefahrenen Zug nicht in eine Fahrtstellung gestellt werden.

- Die Erlaubnis wurde fiir einen unmittelbar zuvor auf dem Gegengleis gefah-
renen Zug nicht angezeigt.

(2) Wo Gleiswechselbetrieb nicht eingerichtet ist, missen Sie Zlige die das Regelgleis
oder das Gegengleis befahren, anbieten und annehmen, bei Ziigen auf dem Ge-
gengleis mit dem Zusatz ,auf dem Gegengleis®.

(3) Sie diirfen einen Zug nicht bedingt anbieten und annehmen (Modul 408.0221 Ab-
schnitt 2 Absatz 7).

6 Bedingungen fiir Annahme oder Zulassen der Zugfahrt

(1) Wo Gleiswechselbetrieb nicht eingerichtet ist, diirfen Sie einen Zug auf dem Ge-
gengleis erst annehmen oder die Zugfahrt erst zulassen, wenn bei Zentralblock die
Zentralblockabschnitte fir die Fahrtrichtung des Zuges festgelegt sind.

(2) Wo Gleiswechselbetrieb nicht eingerichtet ist und am Gegengleis ein giiltiges
Hauptsignal oder Sperrsignal vorhanden ist, gilt: Sie dirfen einen Zug auf dem
Gegengleis annehmen, wenn Sie festgestellt haben, dass der Haltmelder des
Hauptsignals oder Sperrsignals leuchtet. Leuchtet der Haltmelder nicht, miissen
Sie die Regeln in Abschnitt 10 Absatz 4 beachten. Dies gilt auch fiir die Zulassung
einer Zugfahrt, wenn der Zug nicht angeboten werden muss.
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7

Soweit am Gegengleis kein glltiges Hauptsignal oder Sperrsignal vorhanden ist
und der Zug auf dem Gegengleis ohne Halt auf einer Abzweigstelle weiterfahren
oder in einen Bahnhof einfahren soll, gilt: Sie diurfen einen Zug auf dem Gegen-
gleis annehmen, wenn auf der Abzweigstelle oder im Bahnhof die Bedingungen fiir
das Zulassen der Zugfahrt erfillt sind. Sind die Zugmeldestellen anderen Fahr-
dienstleitern zugeteilt, miissen diese der Weiter- oder Einfahrt ohne Halt zustim-
men; fur hierzu erforderliche Meldungen gelten die Regeln in Modul 408.0233 Ab-
schnitt 3 Absatz 3 sinngemaR.

Dies gilt auch fur die Zulassung einer Zugfahrt, wenn der Zug nicht angeboten
werden muss.

Sie durfen einen Zug auf dem Gegengleis annehmen, wenn Sie festgestellt haben,
dass auch der Gleisabschnitt nach Modul 408.0851 Abschnitt 2 Absatz 6 frei ist.
Dies gilt auch fir die Zulassung einer Zugfahrt, wenn der Zug nicht angeboten
werden muss.

Abmelden, Benachrichtigen

Sie missen Zige, die auf dem Gegengleis fahren, abmelden, wenn die beteiligten
Zugmeldestellen einem anderen Fahrdienstleiter zugeteilt sind. Setzen Sie die Worte
-auf dem Gegengleis“ zu. Verwenden Sie diesen Zusatz auch beim Benachrichtigen
von Schrankenwartern oder Bahnlibergangsposten.

8
(1)

Raumungspriifung

Wo Gleiswechselbetrieb voriibergehend eingerichtet ist, gilt Folgendes:

a) Nachdem Fahren auf dem Gegengleis eingefiihrt ist, miissen Sie bei

- selbsttatigem Streckenblock fir die Ziige beider Fahrtrichtungen Raumungs-
prifung durchfiihren,

- nichtselbsttatigem Streckenblock die Ziige beider Fahrtrichtungen zusatzlich
zur Blockbedienung zurtickmelden,

bis das Gleis in jeder Fahrtrichtung von einem Zug (Kontrollzug) befahren wor-
den ist. Der Zug muss mit Hauptsignal in das Gleis eingefahren sein und es bei
ordnungsgemal} wirkenden Blockeinrichtungen durchfahren haben.

b) Nachdem Fahren auf dem Gegengleis eingefiihrt und anschlieBend das Gleis in
jeder Fahrtrichtung von einem Kontrollzug befahren worden ist, miissen Sie bei

- nichtselbsttatigem Streckenblock die Regeln im Modul 408.0243 beachten,
- selbsttatigem Streckenblock die Regeln im Modul 408.0244 beachten.

c¢) Nachdem voriibergehend eingerichteter Gleiswechselbetrieb aufgehoben ist,
miissen Sie fiir Zuge

- bei nichtselbsttatigem Streckenblock die Raumungspriifung durch Rickmel-
den bestatigen,

- bei selbsttatigem Streckenblock Raumungsprifung durchfiihren,

* Gleiswechselb
etrieb voriiber-
gehend
eingerichtet

Einfuhren

Durchfiihren

* Aufheben
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bis beide Streckengleise in Regelrichtung von je einem Zug befahren worden
sind. Der jeweilige Zug muss in das Gleis mit Hauptsignal einfahren und es mit
ordnungsgemal} wirkenden Blockeinrichtungen durchfahren haben.

Gleiswechselb *+ (2) Wo Gleiswechselbetrieb standig eingerichtet ist, miissen Sie fiir Ziige, die auf dem
etrieb standig Regelgleis oder auf dem Gegengleis fahren, bei
eingerichtet

- selbsttatigem Streckenblock die Regeln im Modul 408.0244 beachten,
- nichtselbsttatigem Streckenblock die Regeln im Modul 408.0243 beachten.

Gleiswechselb *+ (3) Wo Gleiswechselbetrieb nicht eingerichtet ist, gilt Folgendes:

etrieb nicht

eingerichtet a) Fur Zlge, die auf dem Gegengleis fahren, miissen Sie Raumungspriifung fir
das Streckengleis zwischen den benachbarten Zugmeldestellen durchfiihren.
Bei selbsttatigem Streckenblock durfen Sie statt der Raumungsprifung die
Raumung dadurch priifen, dass Sie das Freisein aller Zugfolgeabschnitte zwi-
schen den Zugmeldestellen nach Modul 408.0244 Abschnitt 4 Absdtze 4 oder 5
feststellen. Bei Relaisblock mit Streckengleisfreimeldeanlage diirffen Sie die
Regeln im Modul 408.0243 Abschnitt 6 Absatz 2 sinngemall anwenden. Sie
mussen die Raumungspriifung durch Rickmelden an den Fahrdienstleiter der
Zugmeldestelle bestatigen, der den Zug in das Gegengleis abgelassen hat, so-
weit Ihnen nicht beide Zugmeldestellen zugeteilt sind. Zwischengelegene Block-
stellen miissen Sie benachrichtigen.

b) Fir Zlge, die auf dem Regelgleis fahren, gilt:

- Bei selbsttatigem Streckenblock missen Sie Raumungspriifung durchfihren,
wenn anschlieend ein Zug auf dem Gegengleis fahren soll. Sie missen die
Raumungsprifung auf der Zugmeldestelle durchfiihren, auf der der Zug in
das Gegengleis fahren soll. Sie diirfen statt der Raumungsprifung die Rau-
mung dadurch prifen, dass Sie das Freisein aller Zugfolgeabschnitte zwi-
schen den Zugmeldestellen nach Modul 408.0244 Abschnitt 4 Absatze 4
oder 5 feststellen. Sie missen die Raumungspriifung nicht bestatigen.

- Bei nichtselbsttatigem Streckenblock miissen Sie, nachdem Fahren auf dem
Gegengleis eingefiihrt ist, zusatzlich zur Blockbedienung zuriickmelden. Bei
Relaisblock mit Streckengleisfreimeldeanlage durfen Sie die Regeln im Mo-
dul 408.0243 Abschnitt 6 Absatz 2 sinngemal anwenden.

9 Auf Sicht fahren

+ Soll auf Strecken mit selbsttatigem Streckenblock, wo Gleiswechselbetrieb nicht einge-
richtet ist, ein Zug auf Sicht fahren, weil die Raumungsprifung nicht durchgefiihrt wer-
den konnte, miissen Sie den Triebfahrzeugfiihrer beauftragen, bis zur benachbarten
Zugmeldestelle auf Sicht zu fahren.

10 Auftrag

Grundsatz (1) Sie diirfen den Auftrag, auf dem Gegengleis zu fahren, in der Regel durch Signal
* Zs 6, Signal Zs 8, LZB-Auftrag ,Fahrt®, LZB-Gegengleisfahrauftrag, ETCS-
* Fahrtauftrag in Betriebsart FS oder Befehl 4 erteilen. Sie dirfen den Auftrag fir

denselben Zug nicht gleichzeitig durch Signal Zs 6 und Signal Zs 8 erteilen.

Ausnahmen
Abzweigstellen
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(2)

(3)

(4)

(5)

11
(1)

a) Wo Gleiswechselbetrieb standig eingerichtet ist, regelt der Fahrplan bei Ab-
zweigstellen, deren Blocksignale nicht mit Signal Zs 6 ausgeriistet sind, die
Verstandigung des Triebfahrzeugfiihrers tber die Fahrt in das Gegengleis oder
die Weiterfahrt im Gegengleis. Wenn Sie an einer Abzweigstelle, deren Block-
signale nicht mit Signal Zs 6 ausgeristet sind, eine Fahrt in das Gegengleis
oder die Weiterfahrt im Gegengleis ohne Fahrtstellung des Hauptsignals zulas-
sen, missen Sie dem Triebfahrzeugfiihrer Befehl 4 erteilen.

b) Der Auftrag, beim Bedienen von Anschlussstellen auf dem Gegengleis zu fah-
ren, kann im Fahrplan erteilt sein.

Wenn Sie den Auftrag, auf dem Gegengleis zu fahren, durch Befehl 4 erteilen,
mussen Sie folgende Regeln beachten:

a) Fur signalgefiihrte Ziige gilt:

1. Wo Gleiswechselbetrieb nicht eingerichtet ist und kein gultiges Hauptsignal
oder Sperrsignal am Gegengleis in Hohe des Blocksignals einer Abzweig-
stelle oder in Hohe des Einfahrsignals vorhanden ist, diirfen Sie den Auftrag
hochstens bis zum Gbernachsten Bahnhof erteilen, jedoch nicht weiter als bis
zum ersten Bahnhof, der einem anderen Fahrdienstleiter zugeteilt ist.

2. - Wo Gleiswechselbetrieb eingerichtet ist oder

- wo Gleiswechselbetrieb nicht eingerichtet ist und ein gultiges Hauptsignal
oder Sperrsignal am Gegengleis in Hohe des Blocksignals einer Abzweig-
stelle oder in Hohe des Einfahrsignals vorhanden ist,

durfen Sie den Auftrag bis zur ndachsten Zugmeldestelle erteilen.

b) Bei anzeigegefiihrten Ziigen diirfen Sie den Auftrag bis zur nachsten Zugmel-
destelle erteilen.

c) Den Auftrag zur Vorbeifahrt an einem Halt zeigenden oder gestérten Hauptsig-
nal, zur Fahrt bei LZB-Halt oder ETCS-Halt miissen Sie durch Befehl erteilen.
In den Ortlichen Richtlinien kénnen abweichende Regeln gegeben sein.

Wenn das Hauptsignal oder Sperrsignal am Gegengleis in Hohe des Blocksignals
einer Abzweigstelle oder in Hohe des Einfahrsignals gestort ist, diirffen Sie den
Auftrag zum Befahren des Gegengleises ausschlieRlich durch Befehl 4 erteilen.
Sie missen dem Triebfahrzeugfiihrer durch Befehl 7 vorschreiben, in Hohe des
Blocksignals der Abzweigstelle oder in Hohe des Einfahrsignals zu halten. Fiir die
Vorbeifahrt am gestorten Signal miissen Sie Befehl 2 erteilen.

Wenn Sie den LZB-Gegengleisfahrauftrag nicht durch Fihrerraumanzeige tbermit-
teln konnen, missen Sie dem Triebfahrzeugfiihrer Befehl 4 und Befehl 11 erteilen.
Im Befehl 11 miissen Sie vermerken: ,LZB-Gegengleisfahrauftrag gestort®.

Weiterfahrt, Einfahrt, Halten

a) Ist fiir die Weiterfahrt auf einer Abzweigstelle oder Einfahrt in einen Bahnhof am
Gegengleis kein giiltiges Hauptsignal oder Sperrsignal vorhanden, dirfen Sie
den Triebfahrzeugfiihrer eines signalgefiihrten Zuges durch Befehl 6 beauftra-
gen,

1. auf Abzweigstellen ohne Halt weiterzufahren,

2. in den nachsten Bahnhof ohne Halt einzufahren,

¥ ¥ % %

Anschluss-
stellen

Befehl 4

* Hauptsignal
+ oder Sperr-
« Signal gestort

LZB-Auftrag
kann nicht
iibermittelt
werden

Befehl 6
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Befehl 7

Befehl 11

Befehl 1

Reihenfolge

der
Weisungen

()

3)
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3. auf dem nachsten Bahnhof ohne Halt ein- und auszufahren, sofern dieser
Bahnhof Ihnen zugeteilt ist,

4. - soweit der Zug in den nachsten Bahnhof ohne Halt ein- und ausfahren soll -
auf dem tbernachsten Bahnhof ohne Halt einzufahren.

b) Sie diirfen einen Befehl 6 dem Triebfahrzeugfiihrer erst Gibermitteln, wenn auf
den im Befehl genannten Zugmeldestellen die Bedingungen fiir das Zulassen
der Zugfahrt erflllt sind. Sind die Zugmeldestellen anderen Fahrdienstleitern
zugeteilt, missen diese der Weiter- oder Einfahrt ohne Halt zugestimmt haben;
fur hierzu erforderliche Meldungen gelten die Regeln in Modul 408.0233 Ab-
schnitt 3 Absatz 3 sinngemal3.

c) Sie durfen einen Befehl 6 nicht ausstellen, wenn es fiir bestimmte Zugmelde-
stellen in den Ortlichen Richtlinien verboten ist.

a) Ist fir die Weiterfahrt auf einer Abzweigstelle oder Einfahrt in einen Bahnhof am
Gegengleis kein gtiltiges Hauptsignal oder Sperrsignal vorhanden, missen Sie
dem Triebfahrzeugfiihrer durch Befehl 7 vorschreiben,

1. in Hohe des Blocksignals einer Abzweigstelle,
2. in Hohe des Einfahrsignals eines Bahnhofs

zu halten, sofern Sie nicht bei signalgefiihrten Ziigen nach Absatz 1 durch Be-
fehl 6 auf den Halt verzichtet haben.

b) Fir den Halt vor anderen Stellen im befahrenen Gleis (Ortliche Richtlinien)
miissen Sie dem Triebfahrzeugfiihrer Befehl 11 erteilen.

c) Wurde dem Triebfahrzeugfiihrer auf dem Gegengleis ein Halt vorgeschrieben,
missen Sie fir die Weiterfahrt auf der freien Strecke oder fiir die Einfahrt in ei-
nen Bahnhof Befehl 1 erteilen.

Sie dirfen nur dann Weisungen mit Befehl 6 und 7 fir mehrere Zugmeldestellen

geben, wenn diese Stellen unmittelbar aufeinander folgen und vom Triebfahrzeug-
fihrer in der im Befehlsvordruck vorgesehenen Reihenfolge angetroffen werden.

Muster fiir Befehle

In den Ortlichen Richtlinien sind Muster fiir Befehle fiir das Fahren auf dem Gegengleis
und ggf. Weisungen hierzu gegeben.

13

Bahniibergange

Fiir das Befahren von Bahniibergidngen konnen in den Ortlichen Richtlinien oder in ei-
ner Betra Regeln gegeben sein.

14 Merkhinweis, Sperre

+ (1) Wenn Gleiswechselbetrieb eingerichtet ist, gilt Folgendes:

a) Wenn die Erlaubnis bei der Stelle vorhanden ist, die den Zug auf das Gegen-
gleis ablasst, brauchen Sie keinen Merkhinweis und keine Sperre anzubringen.
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b) Wenn die Erlaubnis nicht bei der Stelle vorhanden ist, die den Zug auf das Ge-
gengleis ablasst, oder wenn eine Erlaubnis nicht vorhanden ist, miissen Sie als
Fahrdienstleiter der Zugmeldestelle, bei der die Erlaubnis angezeigt wird, oder,
wenn eine Erlaubnis nicht vorhanden ist, als Fahrdienstleiter, der die Zugfahrt
nicht zulasst, Merkhinweis < bzw. ,LF“ nach Modul 408.0402 Nr. 12 Sperre
nach Modul 408.0403 Nr. 8 anbringen bzw. eingeben, bis der Zug angekommen
ist.

(2) Solange Fahren auf dem Gegengleis - auRer bei Gleiswechselbetrieb - eingefiihrt
ist, missen Sie als Fahrdienstleiter

- der Fahrten in das Regelgleis zulasst, Merkhinweis ,< bzw. ,LF“ nach Modul
408.0402 Nr. 12 Sperre nach Modul 408.0403 Nr. 8 anbringen bzw. eingeben,

- der Fahrten in das Gegengleis zulasst, Merkhinweis ,< bzw. ,LF* nach Modul
408.0402 Nr. 13 und Sperre nach Modul 408.0403 Nr. 15 anbringen bzw. ein-
geben.

15 Aufheben

Wenn Sie Fahren auf dem Gegengleis eingefiihrt haben, diirfen Sie es wieder aufhe-
ben, wenn der Anlass weggefallen ist. Sie miissen beteiligte Stellen verstandigen.
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1 Auftrag zur Fahrt auf dem Gegengleis
(1) Bei signalgefiihrten Zigen kann lhnen der Auftrag, auf dem Gegengleis zu fahren, * signalgefiihrte
erteilt werden durch « Zlige
- Signal Zs 6,
- Signal Zs 8,
- Befehl 4 oder
- Befehl 5 bei Sperrfahrten und Schiebetriebfahrzeugen.

Beim Bedienen von Anschlussstellen darf lhnen der Auftrag zum Fahren auf dem
Gegengleis im Fahrplan des Zuges erteilt werden.

Auf Abzweigstellen, deren Blocksignale nicht mit Signal Zs 6 ausgeristet sind,

verstandigt Sie der Fahrplan tber die Fahrt in das Gegengleis oder die Weiterfahrt *
im Gegengleis, soweit der Fahrdienstleiter die Fahrt durch Fahrtstellung eines #
Hauptsignals zulasst. *

(2) Bei anzeigegefiihrten Ziigen dirfen Sie das Regelgleis oder das Gegengleis * anzeigefiihrte
befahren, wenn lhnen Auftrag ,LZB-Fahrt“ oder ein ETCS-Fahrauftrag in =ZUge
Betriebsart FS erteilt wird. Der Auftrag, auf dem Gegengleis zu fahren, kann lhnen #
auflerdem durch LZB-Gegengleisfahrauftrag oder Befehl 4 erteilt werden.

2 Nicht giiltige Signale
Links neben dem Gegengleis kénnen sich ortsfeste Signale befinden, die beim Fahren

auf dem Gegengleis nicht gelten. Nicht giiltige ortsfeste Signale sind in den Ortlichen
Richtlinien genannt.

|
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1 Zugeinwirkungen

Bei Arbeiten an Zugeinwirkungen, die auf eine FahrstralRenfestlegung wirken, missen
Sie Sperre nach Modul 408.0403 Nr. 5 anbringen.

2 Signale

Wenn an Hauptsignalen, Vorsignalen, Sperrsignalen, Signalen fiir zuriickkehrende
Schiebetriebfahrzeuge und Sperrfahrten sowie Deckungssignalen gearbeitet wird,
miissen Sie Sperre nach Modul 408.0403 Nr. 14 anbringen bzw. eingeben.

3 LZB-Streckeneinrichtung

Bei unvorhergesehenen Arbeiten an der LZB-Streckeneinrichtung darf die Betriebs-
zentrale anordnen, dass alle Zige zwischen zwei Zugmeldestellen signalgefihrt fah-
ren. Sie miissen dem Triebfahrzeugfiihrer Befehl 11 mit dem Wortlaut ,Schalten Sie
LZB von ... bis ... ab, Zug fahrt signalgefiihrt* erteilen.

Sie diirfen das Hauptsignal fiir diese Zlige erst auf Fahrt stellen, wenn der Triebfahr-
zeugflihrer bestatigt hat, dass die LZB abgeschaltet ist. Bei einer seitlichen Einfahrt
missen Sie den Befehl 11 vor der Einfahrt in die LZB-Strecke tibermitteln.

Fur Ziige, die bereits LZB-gefiihrt fahren, diirfen Sie den Befehl 11 erst Gibermitteln,
wenn die Bedingungen nach Modul 408.0651 Abschnitt 4 b und c erfiillt sind.

4 ETCS-Streckeneinrichtung

Bei unvorhergesehenen Arbeiten an der ETCS-Streckeneinrichtung darf die Betriebs-
zentrale anordnen, dass alle Zlige zwischen zwei Zugmeldestellen signalgefiihrt fah-
ren.

Als Fahrdienstleiter
- mussen Sie ein Signal Zs 1, Zs 7 oder Zs 8 oder einen Befehl zuriicknehmen,
- missen Sie in den betroffenen Abschnitten ETCS-Sperrungen einrichten,

- dirfen Sie das Hauptsignal auf Fahrt stellen, wenn in den betroffenen Abschnitten
ETCS-Sperrungen eingerichtet sind,

- mussen Sie Zigen mit ETCS-Halt Befehl 11 erteilen mit dem Wortlaut ,Fahren Sie
signalgefiihrt weiter®,

5 Abschnittspriifung

Hat die Fachkraft Abschnittsprifung vorgeschrieben, missen Sie Merkhinweis ,AP*
nach Modul 408.0402 Nr. 11 und Sperre nach Modul 408.0403 Nr. 1 anbringen bzw.
eingeben. Selbststellbetrieb darf nicht eingeschaltet und Fahrstralen dirfen nicht
eingespeichert sein. Sperre miissen Sie nach Modul 408.0403 Nr. 7 anbringen.

6 Ankiindigen

Wurde das Ankiindigen der Bahnhofsblockbedienung von der Fachkraft fiir erforder-
lich erklart, miissen Sie nach Modul 408.0621 Abschnitt 1 Absatz 1 verfahren.
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7 Zustimmung
(1)Sie dirfen dem Beginn von Arbeiten erst zustimmen, wenn Sie - soweit es nach
den Angaben der Fachkraft in Betracht kommt -
a) bei nichtselbsttatigem Streckenblock Riickmelden eingefiihrt haben,

b) bei selbsttdatigem Streckenblock festgestellt haben, dass die Bedingungen
nach Modul 408.0244 Abschnitt 5 Absatz 3 erfiillt sind und Raumungsprifung
auf Zeit eingefiihrt ist,

c) Ankiindigen eingefiihrt haben,
d) die Abgabe der Meldungen tiber die Sicherung des Fahrwegs veranlasst haben,
e) MaRnahmen zur Abschnittspriifung getroffen haben,

* f) bei Arbeiten an der LZB oder an ETCS festgestellt haben, dass sich kein Zug
in dem von der Fachkraft benannten Bereich befindet und eine Zugfahrt in die-
sen Bereich hinein nicht zugelassen ist,

g) fiir das Anbringen der vorgeschriebenen Sperren gesorgt haben.

(2)Sie diirfen dem Eingeben von voriibergehenden Langsamfahrstellen in die LZB
* oder in ETCS nur zustimmen oder Langsamfahrstellen in die LZB oder in ETCS
eingeben, wenn

- sich im betroffenen Bereich kein Zug befindet und keine Zugfahrt in diesen Be-
reich zugelassen ist,

- Zlge, die sich im betroffenen Bereich befinden, halten oder

- Zlge, die sich im betroffenen Bereich befinden, mit Befehl nach Modul
408.0492 Abschnitt 4 beauftragt sind, hochstens mit der einzugebenden Ge-
schwindigkeit zu fahren.

Selbststellbetrieb oder Zuglenkung mit Lenkplan diirfen nicht eingeschaltet und
FahrstraRen nicht eingespeichert sein. Sperre miissen Sie nach Modul 408.0403
Nr. 7 anbringen.
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1 LZB-Streckeneinrichtung

Bei unvorhergesehenen Arbeiten an der LZB-Streckeneinrichtung darf die Betriebs-
zentrale anordnen, dass alle Ziige zwischen zwei Zugmeldestellen signalgefthrt fah-
ren. Als Triebfahrzeugfiihrer werden Sie davon durch Befehl 11 mit dem Wortlaut
~Schalten Sie LZB von ... bis ... ab, Zug fahrt signalgefiihrt* verstandigt.

Sie missen dem Fahrdienstleiter bestatigen, dass Sie die LZB abgeschaltet haben.

Auf der Zugmeldestelle, bis zu der die LZB abzuschalten ist, miissen Sie zum Wieder-
einschalten der LZB anhalten.

2 ETCS-Streckeneinrichtung

Bei unvorhergesehenen Arbeiten an der ETCS-Streckeneinrichtung darf die Betriebs-
zentrale anordnen, dass alle Ziige zwischen zwei Zugmeldestellen signalgefthrt fah-
ren. Als Triebfahrzeugfiuhrer erhalten Sie Befehl 11 mit dem Wortlaut ,Fahren Sie sig-
nalgefiihrt weiter. Wenn Sie den Befehl erhalten haben, miissen Sie Level ,NTC PZB*
wahlen. Der Befehl, signalgefiihrt weiterzufahren, wird ungltig, wenn bei der Weiter-
fahrt ein Levelwechsel nach ETCS Level 1 oder 2 stattfindet oder wenn lhr Zug in die
LZB-Fihrung aufgenommen wird.

)
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1 Ausdehnung der Sperrfahrten

(1) Sperrfahrten diirfen

a) von einer Zugmeldestelle bis zur nachsten verkehren und dabei auf zweigleisi-

ger Strecke das Regelgleis oder das Gegengleis befahren,

b) einen Teil der freien Strecke zwischen zwei Zugmeldestellen befahren und da-

bei

- auf einer Zugmeldestelle beginnen und auf demselben Gleis zur

Zugmeldestelle zuriickkehren oder auf der freien Strecke enden, oder

- auf der freien Strecke beginnen und auf der freien Strecke oder auf einer

Zugmeldestelle enden.

Fir Sperrfahrten, die wahrend unterbrochener Arbeitszeit verkehren, kann in einer

Betra etwas anderes bestimmt sein.

Auf zweigleisigen Strecken mit automatischem Streckenblock ohne Erlaubnis-
wechsel miissen Sperrfahrten, die auf dem Regelgleis beginnen, bis zur nachsten
Zugmeldestelle durchfahren. Von der freien Strecke durfen sie nur dann zurlck-

kehren, wenn das Gleis nicht bis zur nachsten Zugmeldestelle befahrbar ist.

Auf Strecken mit automatischem Streckenblock mit Erlaubniswechsel diirfen
Sperrfahrten, die von der freien Strecke zuriickkehren oder auf freier Strecke en-
den, nur in entgegengesetzter Fahrtrichtung zur Erlaubnis abgelassen werden,
auler, wenn sich die Erlaubnis nicht wechseln lasst. Bei Sperrfahrten, die auf der

freien Strecke beginnen, muss die Erlaubnis der Fahrtrichtung entsprechen.

(2) In ein gesperrtes Streckengleis diirffen mehrere Sperrfahrten eingelassen werden.

(3) Fir Sperrfahrten, die im Bereich von Abzweigstellen verkehren oder Anschluss-
stellen bedienen, kénnen in den Ortlichen Richtlinien oder in einer Betra ergan-

zende Regeln gegeben sein.
(4) Das Bewegen von Fahrzeugen im Baugleis ist Rangieren.

2 Verbot

In ein Gleis, das zur Sicherung von Personen gegen die von bewegten Schienenfahr-
zeugen ausgehenden Gefahren gesperrt ist, dirfen keine Sperrfahrten eingelassen

werden.

3 Sperrfahrten trennen, Fahrzeuge abstellen

In den Ortlichen Richtlinien oder in einer Betra kann zugelassen sein, dass auf der frei-
en Strecke Sperrfahrten getrennt oder einzelne Fahrzeuge abgestellt werden diirfen.

4 Zugnummer

Bei unvorhergesehenen Fahrten miissen Sie als Fahrdienstleiter der ablassenden
Zugmeldestelle die Zugnummer bei der Betriebszentrale erfragen. Unvorhergesehene

Sperrfahrten fahren nach dem Ersatzfahrplan.

Grundsatz

Mehrere
Sperrfahrten

Abzweig-
stellen,
Anschluss-
stellen

Baugleis
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Strecken ohne
Streckenblock

Strecken mit
Streckenblock
- aligemein -

(1)

)

€)

(4)

6

Zustimmung

Sperrfahrten diirfen nur mit Zustimmung des Fahrdienstleiters zugelassen werden,
der das Gleis gesperrt hat.

Soll eine Sperrfahrt auf einer Abzweigstelle beginnen, diirfen Sie als Fahrdienstlei-
ter, der das Gleis gesperrt hat, die Zustimmung erst erteilen, wenn die Fahrdienst-
leiter der der Abzweigstelle benachbarten Zugmeldestellen zugestimmt haben.

Eine Sperrfahrt, die auf der freien Strecke - auRer auf einer Abzweigstelle - be-
ginnt, dirfen nur Sie als Fahrdienstleiter, der das Gleis gesperrt hat, zulassen.

Fahrzeuge diirfen in ein Gleis nur eingesetzt werden, wenn Sie als Fahrdienstlei-
ter, der das Gleis gesperrt hat, zustimmen.

Signal- und Blockbedienung, Befehle

Fur Signal- und Blockbedienung und das Erteilen von Befehlen gelten folgende Re-
geln:

(1)

()

Auf Strecken ohne Streckenblock miissen Sie - ausgenommen fiir Kleinwagen-
fahrten - Hauptsignale bedienen. Sperrfahrten auf dem Gegengleis missen Sie

- Befehl 4 und Befehl 6,

- Befehl 4, Befehl 7 und Befehl 1,

- Befehl 5 und Befehl 6 oder

- Befehl 5, Befehl 7 und Befehl 1 und

- ggf. Befehl 11 nach Modul 408.0463 Abschnitt 11 Absatz 2 b

erteilen.

Auf Strecken mit Streckenblock gilt in der Regel:

a) Bei Fahrten bis zur nachsten Zugmeldestelle miissen Sie - ausgenommen fir
Kleinwagenfahrten - Hauptsignale und Streckenblock bedienen, wenn die Fahr-
ten im Abstand der Zugfolgestellen verkehren und unterwegs keine Riickwarts-
bewegungen ausfiihren.

Die Regeln in Abschnitt 8 Absatz 2 gelten nicht.

Fir Sperrfahrten auf dem Gegengleis gelten die Regeln im Modul 408.0463 Ab-
schnitte 10 bis 13.

b) Bei Fahrten auf einem Teil einer zweigleisigen Strecke, wenn die Sperrfahrt auf
dem Regelgleis hin und auf dem Gegengleis zuriickfahrt, diirfen Sie fir die Hin-
fahrt Hauptsignale nicht bedienen. Sie miissen Befehl 5 und, sofern fiir die Ein-
oder Weiterfahrt vom Gegengleis kein fiir Zliige giltiges Signal vorhanden ist,
Befehl 6 oder Befehl 7 und ggf. Befehl 11 nach Modul 408.0463 Abschnitt 11
Absatz 2 b erteilen.

c) Bei Fahrten auf einem Teil einer zweigleisigen Strecke, wenn die Sperrfahrt auf
dem Gegengleis hin und auf dem Regelgleis zuriickfahrt, diirffen Sie Hauptsig-
nale nicht bedienen.
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Beim Hereinholen von Ziigen oder Zugteilen miissen Sie - ausgenommen fiir
Kleinwagenfahrten - die fiir die Fahrtrichtung des Zuges geltenden Signale be-

dienen.

Sie dirfen die Sperrfahrt durch Signal Zs 8 zulassen oder der Sperrfahrt Befehl

5 und ggf. Befehl 11 nach Modul 408.0463 Abschnitt 11 Absatz 2 b erteilen.

d) Bei Fahrten auf einem Teil einer eingleisigen Strecke diirfen Sie Hauptsignale
nicht bedienen. Beim Hereinholen von Ziigen oder Zugteilen miissen Sie - aus-
genommen fiir Kleinwagenfahrten - die fiir die Fahrtrichtung des Zuges gelten-

den Signale bedienen.

(3) Bei nichtselbsttatigem Streckenblock miissen Sie abweichend von den im Absatz 2
gegebenen Regeln fiir Sperrfahrten - auBer Kleinwagenfahrten -, die zum Aus-
gangsbahnhof zuriickkehren, bei der Riickkehr das Einfahrsignal auf Fahrt stellen,

wenn

- es in den Ortlichen Richtlinien zugelassen ist oder

- auf eingleisigen Strecken mit Tragerfrequenzblock 71 vor dem Ablassen der er-

sten Sperrfahrt die Erlaubnis mindestens einmal gewechselt worden ist.

(4) Bei selbsttatigem Streckenblock gilt abweichend von den im Absatz 2 genannten

Regeln:

a) Sie missen Hauptsignale - auRer fiir Kleinwagenfahrten - auf Fahrt stellen,
wenn es die Anlage zulasst. Fir Kleinwagenfahrten miissen Sie - soweit mog-

lich - selbsttatige Blocksignale vor Zulassung der Fahrt sperren.

b) Sie missen bei Zentralblock die Zentralblockabschnitte soweit moglich fiir die
Fahrtrichtung der Sperrfahrt festlegen, bevor Sie eine Sperrfahrt mit besonde-

rem Auftrag zulassen.

c) Selbsttatige Blockeinrichtungen, die sich nach Beendigung aller Sperrfahrten
nicht in Grundstellung befinden, diirfen Sie in Grundstellung bringen, wenn Sie
bei dem Zug, der den Zugfolgeabschnitt vor der Gleissperrung zuletzt befahren
hat, eine Raumungspriifung durchgefiihrt oder das Freisein des Sperrabschnit-
tes vor dem Einlassen der ersten Sperrfahrt durch Blockabschnittspriifung oder
Auswerten der Anzeigen nach Modul 408.0244 Abschnitt 4 Absatze 4 oder 5

festgestellt haben.

(5) Sperrfahrten, die wahrend unterbrochener Arbeitszeit verkehren, erhalten Weisun-
gen zur Fahrt abweichend von den Regeln in den Absatzen 1 oder 2 durch Befehl

11. Naheres ist in einer Betra geregelt.

7 Raumungspriifung

(1) Bevor Sie auf Strecken mit selbsttatigem Streckenblock eine Sperrfahrt zulassen,
mussen Sie in der Regel eine Raumungsprifung durchfihren, wenn ein Anlass
nach Modul 408.0244 Abschnitt 4 Absatz 1 gegeben ist oder eine Sperrfahrt auf

der freien Strecke - aufBer auf einer Abzweigstelle - beginnt.

(2) Sie missen die Raumungspriifung bei dem Zug durchfiihren, der den gesperrten

Abschnitt zuletzt vor der Gleissperrung befahren hat.

Nicht-
selbsttitiger
Streckenblock

Selbsttitiger
Streckenblock

Sperrfahrten
bei unter-
brochener
Arbeitszeit
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(3) Kann die Raumungspriifung nicht durchgefiihrt werden, diirfen Sie eine Sperrfahrt
nur zulassen, wenn der Triebfahrzeugfiihrer Befehl 9 nach Abschnitt 8 Absatz 1 a
erhalten hat.

8 Befehl9

(1) Sie miissen Sperrfahrten Befehl 9 wie anderen Ziigen erteilen, ferner wenn
a) auf Strecken mit selbsttatigem Streckenblock Raumungspriifung nach Abschnitt

7 Absatz 3 nicht durchgefiihrt werden kann,
b) 1. im Gleis eine unbefahrbare Stelle vorhanden ist,
2. sich im Gleis Fahrzeuge befinden,
3. mehrere Sperrfahrten in das Gleis eingelassen werden sollen.
In diesen Fallen mussen Sie fiir das gesperrte Gleis Fahren auf Sicht anordnen.

(2) Eine weitere Sperrfahrt diirfen Sie erst zulassen, wenn die erste Sperrfahrt Befehl 9
nach Absatz 1 b Nr. 3 erhalten hat.

(3) Wenn eine Sperrfahrt in ein Gleis eingelassen werden soll, in dem Beschaftigte zu
warnen sind, missen Sie den Triebfahrzeugfiihrer mit Befehl 9 anweisen, im ge-
sperrten Gleis mit hochstens 20 km/h und auf Sicht zu fahren. Erteilen Sie zusatz-
lich Befehl 9.5.

9 Abmelden, Abfahrt

(1) Sie missen Sperrfahrten abmelden. Die Stelle, von der die Sperrfahrt abfihrt,
mussen Sie mit angeben.

(2) Sperrfahrten diirfen auf der freien Strecke erst abfahren, wenn Sie als Fahrdienst-
leiter dem Zugfiihrer die Zustimmung zur Abfahrt miindlich gegeben haben.

10 Giiltigkeit der Signale bei mehreren Sperrfahrten

Wenn mehrere Sperrfahrten vor einem Signal halten oder sich ihm nahern, gelten die

Fahrtstellung der Hauptsignale oder die Signale Sh 1, Zs 1, Zs 7, Zs 8 oder Ts 3 nur fiir

den Triebfahrzeugfiihrer der jeweils ersten Sperrfahrt.

11 Geschwindigkeit

Gezogene (1) Die zulassige Geschwindigkeit einer gezogenen Sperrfahrt ist 50 km/h.
Sperrfahrt
Geschobene (2) Die zulassige Geschwindigkeit einer geschobenen Sperrfahrt ist

fah
Sperrfahrt a) 30 km/h, jedoch

b) 20 km/h beim Befahren von Bahniibergangen ohne technische Sicherung,

Schneerdum- (3) Abweichend von Absatz 1 ist die zuldassige Geschwindigkeit einer Schneerdaum-
fahrt fahrt die in der Bedienungsanweisung des Schneeraumfahrzeugs angegebene

Geschwindigkeit.
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(4) Die zulassige Geschwindigkeit einer Kleinwagenfahrt, die von einem Kleinwagen Kleinwagen-
angetrieben wird, ist 25 kmj/h. fahrt

12 Bahniiberginge

(1) Bei Bahniibergingen mit zuggesteuerter Bahniibergangssicherung ist in den Ortli-
chen Richtlinien oder in einer Betra bestimmt, wie Sie verfahren miissen, wenn
Sperrfahrten - ausgenommen Kleinwagenfahrten - zwischen dem Einschaltpunkt

und dem Bahnubergang halten miissen oder beginnen oder enden.

(2) Dem Triebfahrzeugfiihrer von Kleinwagenfahrten missen Sie fiir das Sichern von
Bahniibergangen mit zuggesteuerter Bahniibergangssicherung Befehl 8 erteilen.
In den Ortlichen Richtlinien oder in einer Betra ist bestimmt, wie Sie verfahren
mussen, wenn Kleinwagenfahrten zwischen dem Einschaltpunkt und dem Bahn-

ubergang halten missen bzw. beginnen oder enden.

13 Riick- oder Weiterfahrt

Bei Halt auf freier Strecke muss der Zugfiihrer Sie als Fahrdienstleiter, der die Sperr-
fahrt abgelassen oder zugelassen hat, sobald wie méglich Gber die Riick- oder Weiter-
fahrt verstandigen. Als Fahrdienstleiter miissen Sie sofort die Beteiligten von der Riick-

oder Weiterfahrt benachrichtigen und der Rick- oder Weiterfahrt zustimmen.

14 Sperrfahrt beenden

(1) Wenn eine Sperrfahrt auf einer Zugmeldestelle endet, muss der Zugfiihrer lhnen

als Fahrdienstleiter die Ankunft aller Fahrzeuge melden.

(2) Wenn eine Sperrfahrt auf der freien Strecke - auRer auf einer Abzweigstelle - en-

det, muss der Zugfiihrer,

- wenn die Sperrfahrt auf einer Zugmeldestelle abgefahren ist, lhnen als Fahr-

dienstleiter dieser Zugmeldestelle

- wenn die Sperrfahrt auf der freien Strecke abgefahren ist, Ihnen als Fahr-

dienstleiter, der das Gleis gesperrt hat,

melden, dass das Streckengleis von allen Fahrzeugen der Sperrfahrt und von ggf.
abgestellten Fahrzeugen geraumt ist. Signaltechnische Einrichtungen zum Ein-
schlieRen einer Sperrfahrt in einer Ausweichanschlussstelle diirffen Sie erst nach

der Meldung bedienen.

(3) Als Fahrdienstleiter miissen Sie das Beenden der Sperrfahrt der benachbarten
Zugmeldestelle - sofern sie einem anderen Fahrdienstleiter zugeteilt ist - sowie
den beteiligten Betriebsstellen mit den Worten melden: ,Sperrfahrt (Nummer) in
(Name der Betriebsstellelkm ...) beendet, Gleis bleibt gesperrt®. Mit der Meldung
uber das Beenden der Sperrfahrt dirfen Sie die Meldung (iber die Aufhebung der

Gleissperrung verbinden.

15 Nachweis

Als Fahrdienstleiter miissen Sie nachweisen:
- Abfahrt der Sperrfahrt,

gultig ab 10.06.2012
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Meldung des Zugfiihrers tiber die Ankunft aller Fahrzeuge, wenn die Sperrfahrt auf
einer Zugmeldestelle endet,

Meldung des Zugfiihrers, dass das Streckengleis von allen Fahrzeugen der Sperr-
fahrt geraumt ist, wenn die Sperrfahrt auf der freien Strecke endet, und

das Beenden der Sperrfahrt.

Fir Eintrage im Zugmeldebuch gilt folgendes Muster:

1 2 [ 3 [ 4 5 6 | 7 [ 8 9 10
Tag Regelgleis von Regelgleis nach
15.12. Gegengleis nach Gegengleis von
Adorf Cestadt
Zugnummer | Annahme| Abfahrt Riick- Ankunft | Annahme | Abfahrt Riick- Zugnummer Meldungen und Vermerke
meldung meldung
— lum|u|mM]umM|u|mM|u|M[u|mM|u|lmM]|T
4728 10130 10|36 10137
Gesp (10.45 Betra 2312, 10.46 Bet ben
Sperrf
30412 alh FBH 1p.5Q
4730 10( 48 10|55
4732 11|05 1112
SPeErT]
arl FBH 1J1.57 a1y |11.57ale Fzin FBHLange.Zf
11.58 Gl FBH - FCS befahrbar,
GroRB
Sperr aufdeh 11.49 11.59 Bet ben
Baugleis |
4728 10|30 10|36 10137
Gespl10.45 Betra 2312, 10.46 Bet
4730 10|48 10|55 Baugleis 10.50 10.51 Bet ben
4732 11105 11112
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1
(1)

(2)
3)

(4)
(5)

2

Ausdehnung der Sperrfahrten

Sperrfahrten diirfen

a) von einer Zugmeldestelle bis zur nachsten verkehren und dabei auf zweigleisi-
ger Strecke das Regelgleis oder das Gegengleis befahren,

b) einen Teil der freien Strecke zwischen zwei Zugmeldestellen befahren und da-
bei
- auf einer Zugmeldestelle beginnen und auf demselben Gleis zur Zugmelde-
stelle zuriickkehren oder auf der freien Strecke enden, oder

- auf der freien Strecke beginnen und auf der freien Strecke oder auf einer
Zugmeldestelle enden.

Fir Sperrfahrten, die wahrend unterbrochener Arbeitszeit verkehren, kann in einer
Betra etwas anderes bestimmt sein.

In ein gesperrtes Streckengleis durfen mehrere Sperrfahrten eingelassen werden.

Fur Sperrfahrten, die im Bereich von Abzweigstellen verkehren oder Anschluss-
stellen bedienen, kénnen in den Ortlichen Richtlinien oder in einer Betra ergan-
zende Regeln gegeben sein.

Das Bewegen von Fahrzeugen im Baugleis ist Rangieren.

Sie diirffen Fahrzeuge in ein Gleis einsetzen, wenn der Fahrdienstleiter, der das
Gleis gesperrt hat, zugestimmt hat.

Sperrfahrten trennen, Fahrzeuge abstellen

In den Ortlichen Richtlinien oder in einer Betra kann zugelassen sein, dass auf der frei-
en Strecke Sperrfahrten getrennt oder einzelne Fahrzeuge abgestellt werden diirfen.

3

Abfahrt

Sperrfahrten diirfen auf der freien Strecke erst abfahren, wenn der Fahrdienstleiter |h-
nen als Zugfiihrer die Zustimmung zur Abfahrt miindlich gegeben hat.

4

Giiltigkeit der Signale bei mehreren Sperrfahrten

Wenn mehrere Sperrfahrten vor einem Signal halten oder sich ihm nahern, gelten die
Fahrtstellung der Hauptsignale oder die Signale Sh 1, Zs 1, Zs 7, Zs 8 oder Ts 3 nur fiir
den Triebfahrzeugfiihrer der jeweils ersten Sperrfahrt.

Grundsatz

Mehrere
Sperrfahrten

Abzweig-
stellen,
Anschluss-
stellen

Baugleis

Fahrzeuge
einsetzen
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5 Geschwindigkeit
Gezogene (1) Die zulassige Geschwindigkeit einer gezogenen Sperrfahrt ist 50 km/h.
Sperrfahrt
Geschobene (2) Die zulassige Geschwindigkeit einer geschobenen Sperrfahrt ist
fah
Sperrfahrt a) 30 km/h, jedoch
b) 20 km/h beim Befahren von Bahniibergangen ohne technische Sicherung.
Schneerdaum-  (3) Abweichend von Absatz 1 ist die zuldssige Geschwindigkeit einer Schneeraum-
fahrt fahrt die in der Bedienungsanweisung des Schneeraumfahrzeugs angegebene
Geschwindigkeit.
Kleinwagen- (4) Die zulassige Geschwindigkeit einer Kleinwagenfahrt, die von einem Kleinwagen
fahrt angetrieben wird, ist 25 km/h.
6 Verhalten an Bahniibergdngen
(1) Vor Bahniibergangen mit offenen Schranken miissen Sie anhalten, bis die
Schranken geschlossen sind. Missen Sie nach Abschnitt 7 bei der Riick- oder
Weiterfahrt auf Sicht fahren, miissen Sie auch bei geschlossenen Schranken zu-
nachst anhalten. Ist eine Verstandigung mit dem Schrankenwarter nicht moglich,
muissen Sie nach Modul 408.0671 Abschnitt 2 Absatz 7 verfahren.
(2) Fir Sperrfahrten zum Bedienen von Anschlussstellen kénnen Regeln in den Ortli-
chen Richtlinien gegeben sein.
7 Riick- oder Weiterfahrt

Bei Halt auf freier Strecke missen Sie als Zugfiihrer den Fahrdienstleiter der Zugmel-
destelle, der die Sperrfahrt abgelassen oder zugelassen hat, sobald wie méglich tGber
die Riick- oder Weiterfahrt verstandigen und die Zustimmung einholen. Bis dies ge-
schehen ist, miissen Sie als Triebfahrzeugfiihrer auf Sicht fahren.

8
(1)

)

Sperrfahrt beenden

Wenn die Sperrfahrt auf einer Zugmeldestelle endet, missen Sie als Zugfiihrer die
Ankunft aller Fahrzeuge dem Fahrdienstleiter melden.

Wenn die Sperrfahrt auf der freien Strecke - aulRer auf einer Abzweigstelle - endet,
mussen Sie als Zugfiihrer

a) - wenn die Sperrfahrt auf einer Zugmeldestelle abgefahren ist - dem Fahrdienst-
leiter dieser Zugmeldestelle

b) - wenn die Sperrfahrt auf der freien Strecke abgefahren ist - dem Fahrdienstlei-
ter, der das Gleis gesperrt hat,

melden, dass das Streckengleis von allen Fahrzeugen der Sperrfahrt und von ggf.
abgestellten Fahrzeugen gerdaumt ist. Signaltechnische Einrichtungen zum Ein-
schlieRen einer Sperrfahrt in einer Ausweichanschlussstelle diirfen Sie erst nach
der Meldung bedienen.

a
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1

Grundsatz

Hilfsziige durfen auf Strecken verkehren, auf denen die Arbeitszeit unterbrochen ist.
Hilfsziige, die zum Heimatbahnhof zuriickkehren, diirfen nur dann Gber diese Stre-
cken fahren, wenn sonst die Riickkehr wesentlich verzégert wiirde.

2
)

()

3)

3

Verstindigung

Als Fahrdienstleiter der Zugmeldestellen, die die Strecke mit unterbrochener Ar-
beitszeit begrenzen, miissen Sie Hilfsziige vereinbaren, abmelden und zurtickmel-
den.

Als Fahrdienstleiter, der einen Hilfszug abgelassen hat, miissen Sie nach dem Ende
der unterbrochenen Arbeitszeit sofort die dazwischen gelegenen Zugmeldestellen
verstandigen, dass ein Hilfszug gefahren ist und ob dieser die Strecke geraumt hat
oder noch unterwegs ist.

Vereinbarung und Meldungen miissen Sie nachweisen.

Signale bedienen

Als Fahrdienstleiter der Zugmeldestellen, die die Strecke mit unterbrochener Arbeits-
zeit begrenzen, diirfen Sie fiir die Aus- und Einfahrt des Hilfszuges Hauptsignale nicht
bedienen. Fir die Ausfahrt auf die Strecke mit unterbrochener Arbeitszeit ist keine
Raumungspriifung bei dem zuletzt gefahrenen Zug erforderlich.

A
(1)

(2)

(1)

)

Giiltigkeit der Signale, Befehle

Fur die Fahrt gelten nur die Hauptsignale und Sperrsignale der Zugmeldestellen,
die die Strecke mit unterbrochener Arbeitszeit begrenzen.

Als Fahrdienstleiter, der den Hilfszug ablasst, miissen Sie den Triebfahrzeugfiih-
rer mit Befehl 9 anweisen, die Strecke mit hochstens 50 km/h zu befahren. Im Be-
fehl 11 miissen Sie zusatzlich vorschreiben, durch Bahnhofe auf Sicht zu fahren.
Aullerdem missen Sie das erste vom Triebfahrzeugfiihrer zu beachtende Ein-
fahrsignal bzw. Blocksignal einer Abzweigstelle nennen.

Bahniibergdange befahren

Fur die Fahrt zum Einsatzort mussen Sie dem Triebfahrzeugfihrer mit Befehl 11
die Bahniibergange bezeichnen, deren technische Sicherung nicht wirkt oder bei
denen die Wirksamkeit der technischen Sicherung nicht tiberwacht wird (Ortliche
Richtlinien). Sie missen die Weisung geben, die Bahniibergange mit héchstens
10 km/h zu befahren und Wegebenutzer durch Signal Zp 1 zu warnen.

Dem Triebfahrzeugfiihrer eines Hilfszuges, der zum Heimatbahnhof zurtickkehrt,
mussen Sie fiir das Befahren der in Absatz 1 genannten Bahniibergange Befehl 8
erteilen.

Die Bahnlbergange dirfen auch in einem vorbereiteten Beiblatt zum Befehl ge-
nannt werden. a
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Wo héhengleiche Uberginge von Reisenden betreten werden kénnen, sind in den Ort-
lichen Richtlinien Regeln gegeben. *

0
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1
(1)

(2)

(3)

(4)

(1)

()

3

Zugverspdatungen

Wenn Sie als Fahrdienstleiter bei Verspatung eines Zuges MaRnahmen zu treffen
haben, missen Sie sich, ohne eine Verspatungsmeldung abzuwarten, nach dem
Lauf des Zuges erkundigen.

Als Fahrdienstleiter einer Zugmeldestelle, auf der die Verspdtung eines Reisezu-
ges erstmals 10 Minuten und mehr betragt oder auf der sich eine gemeldete Ver-
spatung um 10 Minuten und mehr andert, missen Sie die Verspatung unter An-
gabe des Grundes in der Regel fernmiindlich allen Zugmeldestellen bis zum
nachsten Anschlussbahnhof melden.

Als Fahrdienstleiter eines Anschlusshahnhofs miissen Sie die Verspatung in glei-
cher Weise weiter melden, wobei Sie voraussichtliche Anderungen bericksichti-
gen miissen.

In den Ortlichen Richtlinien kann die Meldung kleinerer Verspatungen angeordnet
oder eine andere Stelle mit den Meldungen beauftragt sein. Verspatungen von
30 Minuten und mehr miissen Sie dariiber hinaus auch den Stellen melden, die
besondere MaRnahmen zu treffen haben. In den Ortlichen Richtlinien sind die Zii-
ge und Stellen bestimmt.

Sie missen die Verspatungsmeldung maoglichst frihzeitig, spatestens finf Minuten
nach der planmaliigen Ab- oder Durchfahrtszeit des Zuges geben. Ist die Ver-
spatung zu diesem Zeitpunkt noch nicht genau bekannt, miissen Sie die Verspa-
tung schatzen und als voraussichtliche Verspatung melden. Weicht die tatsachli-
che Verspatung um 10 Minuten und mehr ab, missen Sie diese moglichst nach-
melden.

Uber Zugverspitungen miissen Sie die beteiligten Stellen der Deutschen Bahn
und ggf. auch andere Stellen (z. B. Grenzdienststellen) benachrichtigen.

Ziige anhalten

Bei Bahnbetriebsunfallen, Branden oder anderen allgemeinen Gefahren dirfen Sie
als Fahrdienstleiter Zlige anhalten, um Hilfskrafte aufzunehmen oder abzusetzen.

Wenn die Betriebszentrale Ihnen mitteilt, dass sie einen zusatzlichen Halt geneh-
migt hat, missen Sie den Zug in ein hierflir geeignetes Gleis einlassen.

Weichen der EinfahrstraBBe bei der Ausfahrt sichern

Ist ein Zug nach dem Anhalten an einem gewdhnlichen Halteplatz oder vor dem Ziel-
signal einer Zugstralie nicht vollstandig an der Fahrstrallen-Zugschlussstelle vorbeige-
fahren und werden bei der Ausfahrt noch Weichen der EinfahrstralBe befahren, die
nicht vom Ausfahrsignal abhangig sind, miissen Sie den FahrstraRenhebel fiir die Ein-
fahrt in umgelegter Stellung belassen. Ist das nicht méglich und kann er bei der Aus-
fahrt nicht erneut umgelegt werden, miissen Sie Sperre nach Modul 408.0403 Nr. 6 an-
bringen. Wegen der Fahrwegsicherungsmeldung missen Sie die Regeln im Mo-
dul 408.0233 Abschnitt 3 Absatz 3 beachten. Bei beginnenden Zigen missen Sie
sinngemald verfahren.

Erkundigen

Ziige,
Meldungen

Zeitpunkt der
Meldung

Benach-
richtigen

Aufnahme von
Hilfskraften

Zusatzlicher
Halt
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4 Langsamfahrstellen auf Strecken mit LZB oder ETCS

Wenn Sie als Fahrdienstleiter auf Strecken mit LZB oder ETCS Triebfahrzeugfiihrer
Uber eine voriibergehende Langsamfahrstelle durch Befehl 9 unterrichten mdissen,
mussen Sie wie folgt vorgehen:

a) Wenn das Fahrzeug an der Spitze des Zuges weder mit LZB noch mit ETCS aus-
gerustet ist, missen Sie dem Triebfahrzeugfiihrer Befehl 9 erteilen, wenn die an-
zuordnende Geschwindigkeit niedriger ist als 160 km/h.

b) Wenn die Langsamfahrstelle in die LZB und in ETCS eingeben ist und das Fahr-
zeug an der Spitze des Zuges mit LZB oder ETCS ausgeriistet ist, miissen Sie
dem Triebfahrzeugfiihrer Befehl 9 erteilen, wenn die anzuordnende Geschwindig-
keit niedriger ist als 160 km/h.

c) Wenn die Langsamfahrstelle nicht in die LZB bzw. in ETCS eingegeben ist und
das Fahrzeug an der Spitze des Zuges mit LZB oder ETCS ausgeriistet ist, gilt
Folgendes:

1 Bei einer anzuordnenden Geschwindigkeit unter 160 km/h miissen Sie dem
Triebfahrzeugfiihrer

- Befehl 11 erteilen mit dem Auftrag, bis zur Langsamfahrstelle hdchstens mit
der nach Fahrplan zulassigen Geschwindigkeit zu fahren und die in der Fiih-
rerraumanzeige angezeigten niedrigeren Geschwindigkeiten und Langsam-
fahrsignale zu beachten und

- Befehl 9 fiir die Langsamfahrstelle erteilen.

2. Bei einer anzuordnenden Geschwindigkeit von 160 km/h oder héher missen
Sie dem Triebfahrzeugfiihrer Befehl 9 erteilen mit dem Auftrag, die anzuord-
nende Geschwindigkeit vom Ort der Befehlsiibermittlung bis zur ersten Zug-
meldestelle hinter dem Ende der Langsamfahrstelle zu fahren.

5 Anderung der Traktionsart

Wenn auf Strecken mit elektrischem Zugbetrieb ein Triebfahrzeug mit einer anderen
Traktionsart gestellt wird, als im Fahrplan vorgesehen ist, missen Sie als Fahr-
dienstleiter die beteiligten Stellen wie bei fernmindlicher Bekanntgabe eines Sonder-
zuges verstandigen.

6 Reihenfolge der Ziige andern

Wenn Sie als Fahrdienstleiter einer Zugmeldestelle auf eingleisiger Strecke von der
planmaRigen oder der zuletzt bekannt gegebenen Reihenfolge der Ziige abweichen
wollen, missen Sie die geanderte Reihenfolge mit den beteiligten Zugmeldestellen
vereinbaren. Sie missen die beteiligten Mitarbeiter auf den Betriebsstellen unterrich-
ten.

glltig ab 10.06.2012
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(1)

()

Weiterfahrt nach Halt

Hat sich ein Triebfahrzeugfiuhrer an einem selbsttatigen Blocksignal - aulRer bei
automatischem Streckenblock - bei Haltstellung oder an einer Blockstelle fiir an-
zeigegeflihrte Ziige bei LZB-Halt oder ETCS-Halt gemeldet und steht nicht sofort
fest, dass der zugehorige Zugfolgeabschnitt noch durch einen Zug besetzt ist,
miissen Sie als Fahrdienstleiter das Blocksignal oder die virtuelle Blockstelle sper-
ren, bis der Zug weiterfahren darf.

Kénnen Sie das selbsttatige Blocksignal oder die virtuelle Blockstelle nicht sper-
ren, missen Sie den Triebfahrzeugfiihrer miindlich anweisen, auch dann halten zu
bleiben, wenn das Blocksignal Fahrt zeigt oder der Auftrag ,LZB-Fahrt* bzw. eine
Fahrterlaubnis in ETCS erteilt ist, und zwar so lange, bis Sie der Weiterfahrt zu-
satzlich miindlich zugestimmt haben.

Hat sich ein Triebfahrzeugfiihrer wegen Haltstellung eines Einfahr-, Zwischen- o-
der Ausfahrsignals oder Blocksignals einer Abzweigstelle gemeldet, dirfen Selbst-
stellbetrieb oder Zuglenkung mit Lenkplan fiir dieses Signal nicht eingeschaltet
und Fahrstraen nicht eingespeichert sein, wenn Sie nicht sogleich erkennen,
dass die zugehorige Zugstralle oder der zugehorige Zugfolgeabschnitt noch be-
setzt ist. Sperre miissen Sie nach Modul 408.0403 Nr. 7 anbringen.

Selbsttitiges
« Blocksignal
« oder LZB-

Blockstelle

Selbststell-
betrieb,
Zuglenkung

gultig ab 10.06.2012
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1 Zugmeldestelle

(1) a) Hat nach unterbrochener Arbeitszeit der Fahrdienstleiter der benachbarten o6rt-
lich besetzten Zugmeldestelle oder eines benachbarten o6rtlich besetzten
Bahnhofsteils die Arbeit wider Erwarten nicht aufgenommen, dirfen Sie Zige
in der Regel ablassen, wenn Sie mit dem Fahrdienstleiter der nachsten ortlich
besetzten Zugmeldestelle oder des nachsten 6rtlich besetzten Bahnhofsteils
die Reihenfolge der Ziige vereinbart haben. Sie missen die Zugmeldungen an
diese Stelle geben.

b) Soll ein Zug auf der Zugmeldestelle, deren Fahrdienstleiter die Arbeit nicht
aufgenommen hat, enden oder beginnen und kann die Reihenfolge der Ziige
nicht mit der nachsten ortlich besetzten Zugmeldestelle vereinbart werden,
weil

- sie nicht vorhanden ist oder
- |hre Zugmeldestelle die nachste ortlich besetzte Zugmeldestelle ist,

mussen Sie die Reihenfolge der Ziige selbst bestimmen und im Zugmelde-
buch nachweisen.

c) Sie missen Schrankenwarter oder ortlich besetzte Blockstellen verstandigen
(Ortliche Richtlinien). Das Befahren des Gegengleises ist nicht zugelassen.

(2) a) Sie miissen den Triebfahrzeugfiihrer durch Befehl 11

1. beauftragen, am Einfahrsignal oder Blocksignal der noch nicht besetzten
Zugmeldestellen zu halten und Weisung des dortigen Fahrdienstleiters fir
die Weiterfahrt einzuholen,

2. beauftragen - wenn der Fahrdienstleiter nicht erreicht wird - mit hochstens 5
km/h auf Bahnhofen ein- und - wenn der Zug weiterfahren soll - auszufah-
ren bzw. auf Abzweigstellen weiterzufahren,

3. verstandigen, dass Haupt- und Sperrsignale der nicht besetzten Zugmelde-
stellen nicht gelten,

4. verstandigen, dass Signale der Blockstellen bis zur nachsten ortlich besetz-
ten Zugmeldestelle, die dem Fahrdienstleiter zugeteilt sind, der die Arbeit
nicht aufgenommen hat, nicht gelten,

5. beauftragen, gegen die Spitze zu befahrende Weichen der bis zur nachsten
ortlich besetzten Zugmeldestelle vorhandenen Anschlussstellen mit hochs-
tens 50 km/h zu befahren, wenn die Zugfahrt (iber diese Weichen mit be-
sonderem Auftrag zugelassen wird.

b) Soll ein Zug auf der Zugmeldestelle, deren Fahrdienstleiter die Arbeit nicht
aufgenommen hat,

1. enden, missen Sie den Triebfahrzeugfiihrer zusatzlich zu den Weisungen
nach a) durch Befehl 11 beauftragen, nach Halten am gewdéhnlichen Halte-
platz die Weisung des Fahrdienstleiters einzuholen, und - wenn der Fahr-
dienstleiter nicht erreicht werden kann - sich bei lhnen zu melden und Ihnen
eine Zugvollstandigkeitsmeldung fiir seinen Zug zu geben,

2. beginnen, miissen Sie dem Triebfahrzeugfiihrer Weisungen nach a) Nr. 3
bis Nr. 5 erteilen und ihn durch Befehl 11 beauftragen, auf der nicht besetz-
ten Zugmeldestelle mit hochstens 5 km/h auszufahren.

Allgemeines

Befehl 11

gultig ab 10.06.2012
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Fahrwege

Sie missen Merkhinweis ,RP“ nach Modul 408.0402 Nr. 2 und Sperre nach
Modul 408.0403 Nr. 8 eingeben bzw. anbringen.

Die in a) Nr. 1 und Nr. 4 genannten Signale und die in a) Nr. 5 genannten Wei-
chen sind in den Ortlichen Richtlinien genannt.

Bei Ubermittlung des Befehls 11 miissen Sie den Triebfahrzeugfiihrer miindlich
tiber den Anlass verstandigen.

(3) In den Ortlichen Richtlinien ist bestimmt, fiir welche Fahrtrichtung Fahrwege auf
benachbarten Abzweigstellen oder Bahnhdfen mit Streckenverzweigungen ein-
gestellt sind.

2 Blockstelle

Hat nach unterbrochener Arbeitszeit der Fahrdienstleiter einer Blockstelle, die keine
Zugmeldestelle ist, die Arbeit wider Erwarten nicht aufgenommen, miissen Sie den
Triebfahrzeugfihrern durch Befehl 11 mitteilen, dass das Blocksignal nicht gilt.

3 Bahniibergange

In den Ortlichen Richtlinien ist bestimmt, bei welchen Bahniibergingen bis zur nichs-
ten Ortlich besetzten Zugmeldestelle die technische Sicherung nicht wirkt oder bei de-
nen die Wirksamkeit der technischen Sicherung nicht auf den besetzten Betriebsstel-
len Gberwacht wird und fir die Sie deshalb dem Triebfahrzeugfiihrer Befehl 8 erteilen
miissen.

4 Befehle ohne Vordruck

(1) Befehle nach Abschnitt 1 Absatz 2, Abschnitt 2 oder Abschnitt 3 diirfen Sie auch
ohne Vordruck geben (Ortliche Richtlinien). Wenn Sie Befehle ohne Vordruck ge-
ben, missen Signale oder Bahniibergange vom Triebfahrzeugfiihrer in der im Be-
fehl genannten Reihenfolge angetroffen werden.

(2) In den Ortlichen Richtlinien kdnnen Muster fiir Befehle enthalten sein.

5 Betriebsstelle wieder besetzt

Wenn Sie als Fahrdienstleiter die Arbeit nach unterbrochener Arbeitszeit verspatet
aufnehmen, missen Sie sich sofort bei den benachbarten Fahrdienstleitern erkundi-
gen, ob ein Zug abgelassen wurde. Meldet sich ein Triebfahrzeugfiihrer am Einfahr-
signal bzw. Blocksignal einer Abzweigstelle, miissen Sie ihm mitteilen, dass die Zug-
meldestelle inzwischen besetzt ist und dass die von der benachbarten Zugmeldestelle
ausgestellten Befehle fiir die Weiterfahrt nicht mehr gelten. Sie missen hiervon die
Fahrdienstleiter verstandigen, die die Zugfahrt vereinbart hatten.

a

glltig ab 10.06.2012
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1 Triebfahrzeugfiihrer

Wenn Sie als Triebfahrzeugbegleiter feststellen, dass der Triebfahrzeugfiihrer wah-
rend der Fahrt arbeitsunfahig geworden ist, miissen Sie den Zug anhalten und Hilfe
anfordern.

2 Zugfiihrer

Wenn der Zugfiihrer wahrend der Fahrt arbeitsunfahig geworden ist und kein Zugbe-
gleiter die Aufgaben des Zugfiihrers ibernehmen darf, miissen Sie als Triebfahr-
zeugfihrer die Aufgaben des Zugfiihrers wahrnehmen. *

glltig ab 13.12.2009
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1 Schwierigkeiten beim Aus- oder Einsteigen

(1) a) Wenn mit Reisenden besetzte Wagen ausnahmsweise an Stellen zum Halten
gekommen sind, wo das Aus- oder Einsteigen schwierig ist, missen Sie als
Zugbegleiter die Reisenden zur Vorsicht auffordern. Sie miissen die Reisenden
bitten, nach Maoglichkeit durch die Wagen so weit durchzugehen, dass sie unge-
fahrdet aussteigen kénnen.

b) Wird lhnen als Zugfiihrer bekannt, dass Schwierigkeiten beim Aussteigen zu
erwarten sind, mussen Sie daflir sorgen, dass

1. sich ein Zugbegleiter in dem betroffenen Wagen aufhalt, um ein Aussteigen
aus diesem Wagen moglichst zu verhindern,

2. die Reisenden bis zu einem fiir das Aussteigen geeigneten Wagen durch-
gehen.

(2) Halt ein Zug auf freier Strecke aus unvorhergesehenem Anlass, durfen Sie als
Zugfihrer das Aussteigen der Reisenden zulassen, wenn der Aufenthalt voraus-
sichtlich langere Zeit dauert und sie nicht gefahrdet werden kénnen. Sie missen
die Reisenden darauf hinweisen, dass sie auf eigene Gefahr aus- oder einsteigen.

2 Nach Halten am Bahnsteig anfahren

(1) a) Kommt ein Reisezug mit wirksamer Uberwachungseinrichtung der AuRentiiren
im Fihrerraum am Bahnsteig unvorhergesehen zum Halten, diirfen Sie als
Triebfahrzeugfiihrer die AuRentiiren der Wagen nicht freigeben. Sie diirfen den
Zug ohne Auftrag des Zugfiihrers bewegen, wenn im Fiihrerraum angezeigt
wird, dass keine AuRentiiren geoffnet worden sind.

b) Wird im Fuhrerraum angezeigt, dass AulRentiiren gedffnet worden sind oder hat
der Reisezug keine wirksame Uberwachungseinrichtung der AuRentiiren im
Fihrerraum, dirfen Sie als Triebfahrzeugfiihrer den Zug bewegen, wenn der
Zugfuhrer Sie hierzu beauftragt hat.

Als Zugfiihrer oder Zugschaffner missen Sie feststellen, dass Reisende nicht
ein- oder aussteigen und die Turen geschlossen sind.

Nach dieser Feststellung geben Sie:
- als Zugschaffner eine Fertigmeldung,

- als Zugfiihrer dem Triebfahrzeugfuhrer Abfahrauftrag nach Modul 408.0333
mit Signal Zp 9,

- als Triebfahrzeugfiihrer, bevor Sie den Zug bewegen, Signal Zp 1.

(2) a) Kommt ein Reisezug mit wirksamer Uberwachungseinrichtung der AuRentiiren
im Fuhrerraum bei planmaRigem Halt nicht am gewdhnlichen Halteplatz zum
Halten, dirfen Sie als Triebfahrzeugfiihrer die AuRentiiren der Wagen nicht
freigeben. Sie diirfen den Zug ohne Auftrag des Zugfiihrers bewegen, wenn im
Flihrerraum angezeigt wird, dass keine Auf3entiiren gedffnet worden sind.

b) Wird im Flhrerraum angezeigt, dass Aullentiiren geoffnet worden sind, oder
hat der Reisezug keine wirksame Uberwachungseinrichtung der AuRentiiren im
Fuhrerraum, dirfen Sie als Triebfahrzeugfiihrer den Zug bewegen, wenn der
Zugfihrer Sie hierzu beauftragt hat.

Allgemeine
MaBnahmen

MaRnahmen
bei Halt auf
freier Strecke

Unvorherge-
sehenes
Halten

Halten nicht
am gewohn-
lichen Halte-
platz
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Als Zugfiihrer oder Zugschaffner miissen Sie feststellen, dass Reisende nicht
ein- oder aussteigen und die Tiiren geschlossen sind.

Nach dieser Feststellung geben Sie:
- als Zugschaffner eine Fertigmeldung,

- als Zugfihrer missen Sie den Triebfahrzeugfiihrer mindlich oder durch
Hochhalten des Armes beauftragen, weiterzufahren. Abfahrauftrag nach Mo-
dul 408.0333 dirfen Sie nicht geben,

- als Triebfahrzeugfiihrer, bevor Sie den Zug bewegen, Signal Zp 1.

gultig ab 13.12.2009
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1 Allgemeine MaBnahmen

Kommt ein Zug zum Halten, bevor er mit Zugschluss an der Signal-Zugschlussstelle
eines Einfahr- oder Blocksignals vorbeigefahren ist, diirfen Sie das Signal nicht auf
Halt stellen und die Raumungsprifung nicht bestatigen. Als Bediener des Signals
miissen Sie sofort den Fahrdienstleiter verstandigen. Als Fahrdienstleiter miissen Sie
sofort den Fahrdienstleiter der riickgelegenen Zugfolgestelle verstandigen.

2 Merkhinweis, Sperre
Auf Strecken ohne Streckenblock miissen Sie als Fahrdienstleiter der riickgelegenen

Zugfolgestelle Merkhinweis nach Modul 408.0402 Nr.2 und Sperre nach Modul
408.0403 Nr. 8 anbringen bzw. eingeben.

3 Selbststellbetrieb, Zuglenkung mit Lenkplan
Auf der riickgelegenen Zugfolgestelle diirffen Selbststellbetrieb oder Zuglenkung mit *

Lenkplan nicht eingeschaltet und FahrstraRen nicht eingespeichert sein. Sperre mis- *
sen Sie nach Modul 408.0403 Nr. 7 anbringen.

4 Signal auf Halt stellen

Nachdem der Zug mit Zugschluss an der Signal-Zugschlussstelle vorbeigefahren ist,
dirfen Sie das Signal auf Halt stellen und die Raumungspriifung bestatigen.

5 Weichen umstellen

Miissen durch das Signal gesicherte Weichen umgestellt werden, dirfen Sie das Sig-
nal auf Halt stellen und die Fahrstralie auflésen. Sie miissen das Signal anschlieend
wieder auf Fahrt stellen, wenn es die Anlage zulasst.

gultig ab 15.06.2003
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1
(1)

(2)

3)

(1)

(2)

3)

(4)

Aufgaben des Triebfahrzeugfiihrers

Wenn Sie an einem

- Halt zeigenden Signal,
- LZB-Halt,

- LZB-Nothalt oder einem
- ETCS-Halt

unzulassig vorbeigefahren sind, missen Sie sofort anhalten und nach dem An-
halten sofort den Fahrdienstleiter verstandigen. Dies gilt auch bei jedem Wechsel
in die ETCS-Betriebsart TR sowie bei jeder PZB-Zwangsbremsung an einem
Hauptsignal, das Fahrtstellung oder Kennlicht zeigt oder einem Sperrsignal, das
Signal Sh 1, Ra 12 (DV 301) oder Kennlicht zeigt.

Wenn Sie an einer Stelle vorbeigefahren sind, an der nach Befehl zu halten war,
miissen Sie sofort anhalten und nach dem Anhalten sofort den Fahrdienstleiter
verstandigen.

Fir die Weiterfahrt erteilt der Fahrdienstleiter Befehl 2.

Aufgaben des Fahrdienstleiters

Sie missen dem Triebfahrzeugfihrer fiir die Weiterfahrt Befehl 2 erteilen, auch
wenn Sie das Signal nachtraglich bedienen.

Sie dirfen den Befehl erst ibermitteln, wenn die Voraussetzungen fir die Weiter-
fahrt erfillt sind. Dies gilt auch, wenn der Triebfahrzeugfiihrer Ihnen mitgeteilt hat,
dass eine Zwangsbremsung durch PZB an einem Hauptsignal, das Fahrtstellung
oder Kennlicht oder einem Sperrsignal, das Signal Sh1, Ra 12 (DV 301) oder
Kennlicht zeigt, eingetreten ist.

Sie mussen den Triebfahrzeugfiihrer eines signalgefiihrten Zuges zusatzlich zum
Befehl 2 nach Absatz 1 mit Befehl 2.1 beauftragen, bis zum Erkennen der Stel-
lung des folgenden Hauptsignals mit héchstens 40 km/h zu fahren, wenn ein Zug
unzulassig

- an einem Ausfahr- oder Blocksignal vorbeigefahren ist,

- an einer Stelle vorbeigefahren ist, an der nach Befehl zu halten war und der
Zug aus einem Bahnhof ausfahren bzw. auf der freien Strecke weiterfahren
soll.

Befehl 2.1 ist nicht erforderlich, wenn ein Vorsignal am Fahrweg des Zuges die
Stellung des folgenden Hauptsignals anzeigt oder der Zug auf dem Gegengleis
weiterfahrt und Befehl 6 oder 7 erhalt bzw. am Gegengleis ein Signal Ne 2 vor-
handen ist.

Das Signal, an dem der Zug unzulassig vorbeigefahren ist, miissen Sie nachtrag-
lich auf Fahrt stellen, wenn es die Anlage zulasst. Das gilt bei nichtselbsttatigem
Streckenblock fir Einfahr- oder Blocksignale jedoch nur, wenn bei der Weiterfahrt

Befehl 2

Vorausset-
zungen

Befehl 2.1

Signal auf
Fahrt stellen
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einer Stelle, an der nach Befehl zu halten war; Wechsel in ETCS-
Betriebsart TR

des Zuges noch mindestens eine Achse die Zugeinwirkung fir den Streckenblock
befahrt.

Zuriicksetzen (5) Das Zurucksetzen eines Zuges durfen Sie anordnen, wenn wichtige Grinde da-
fur vorliegen.

a

glltig ab 10.06.2012
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1 Gleise erkunden

(1) a) 1. Lassen wetterbedingte oder andere gefahrdrohende Umstdande (Stiirme,
Eisregen, extreme Schneehohen, Hochwasser, Brande, Abfragen eines
Notrufes nicht moglich, Tiere usw.) befiirchten, dass Gleise nicht ohne Ge-
fahr befahren werden konnen, sind sie zu erkunden.

2. Fur das Erkunden kommen inshesondere Kontrollgange, Fahrten mit Stra-
Renfahrzeugen entlang der Strecke oder Posten an der vermuteten Gefah-
renstelle, ferner nicht mit Reisenden besetzte Fahrten mit Triebfahrzeugen
oder Wendeziigen in Betracht.

3. Wenn Sie es mit dem Triebfahrzeugfiihrer vereinbaren und es vertretbar er-
scheint, darf bei Tag und sichtigem Wetter oder in Tunnels bei eingeschal-
teter Tunnelbeleuchtung die Erkundung auch mit Reise- oder Giiterziigen
durchgefiihrt werden.

b) Sie miissen den Triebfahrzeugfiihrer mit Befehl 9 anweisen, auf den betroffe-
nen Gleisen auf Sicht zu fahren. Weisen Sie den Triebfahrzeugfiihrer zusatz-
lich durch Befehl 9.1 an, das Gleis zu erkunden und das Ergebnis der Erkun-
dung an Sie zu melden.

(2) a) Ist die Arbeitszeit unterbrochen, diirffen Sie Gleise ausschlieRlich nach Absatz
1 a) Nr. 2 erkunden.

b) Als Fahrdienstleiter, der die Erkundungsfahrt ablasst, miissen Sie:

1. die Erkundungsfahrt mit dem Fahrdienstleiter der nachsten mit einem Fahr-
dienstleiter besetzten Zugmeldestelle vereinbaren,

2. nach Beendigung der Arbeitsunterbrechung sofort die Zugmeldestellen, auf
denen die Arbeit unterbrochen war, verstandigen, dass eine Erkundungs-
fahrt gefahren ist und ob diese die Strecke geraumt hat oder noch unter-
wegs ist,

3. Vereinbarung und Meldungen nachweisen.

c) Als Fahrdienstleiter, der die Erkundungsfahrt ablasst, und als Fahrdienstleiter
der nachsten ortlich besetzten Zugmeldestelle, dirfen Sie fiir die Aus- und
Einfahrt der Erkundungsfahrt Hauptsignale nicht bedienen. Fur die Ausfahrt ist
keine Raumungsprifung bei dem zuletzt gefahrenen Zug erforderlich.

d) 1. Fir die Fahrt gelten nur Hauptsignale und Sperrsignale der Zugmeldestelle,
auf der die Erkundungsfahrt beginnt, und der nachsten mit einem Fahr-
dienstleiter besetzten Zugmeldestelle.

2. Als Fahrdienstleiter, der die Erkundungsfahrt ablasst, missen Sie den
Triebfahrzeugfiihrer durch Befehl 9 anweisen, bis zur nachsten mit einem
Fahrdienstleiter besetzten Zugmeldestelle mit héchstens 50 km/h zu fahren,
und durch einen weiteren Befehl 9 anweisen, auf den zu erkundenden Glei-
sen auf Sicht zu fahren und das Gleis zu erkunden (Befehl 9.1).

Im Befehl 11 missen Sie zusatzlich vorschreiben, durch Bahnhofe auf Sicht
zu fahren. Auferdem missen Sie das erste vom Triebfahrzeugfuhrer zu
beachtende Einfahrsignal bzw. Blocksignal einer Abzweigstelle nennen.

e) In den Ortlichen Richtlinien fiir Mitarbeiter auf Betriebsstellen ist bestimmt, bei
welchen Bahniibergangen bis zur nachsten mit einem Fahrdienstleiter besetz-
ten Zugmeldestelle die technische Sicherung nicht wirkt oder bei denen die

Allgemeines
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Wirksamkeit der technischen Sicherung nicht auf den besetzten Betriebsstel-
len tGberwacht wird und fiir die Sie als Fahrdienstleiter, der die Erkundungs-
fahrt ablasst, dem Triebfahrzeugfiihrer Befehl 8 erteilen missen. Die Bahn-
ubergange durfen auch in einem vorbereiteten Beiblatt zum Befehl genannt
werden.

2 Befahren von vereisten Spurrillen oder Bahniibergiangen

a) Wenn nach Ablauf der in den Ortlichen Richtlinien nach b) genannten Zeit kein
Zug gefahren ist und Spurrillen auf freier Strecke oder auf Bahniibergangen nicht
schnee- und eisfrei gemacht werden konnten, miissen Sie vom Triebfahrzeugfiih-
rer des Zuges, der das Gleis zuerst befahrt, die Radsatzlast des Fahrzeugs an
der Spitze des Zuges melden lassen, soweit die Radsatzlast des Fahrzeugs an
der Spitze des Zuges nicht nach b) in den Ortlichen Richtlinien angegeben ist.

Ist die gemeldete oder die in den Ortlichen Richtlinien nach b) angegebene
Radsatzlast fiir diesen Zug nicht groflier als 16 t, miissen Sie den Triebfahrzeug-
fihrer durch Befehl 9 anweisen, den Streckenabschnitt mit Spurrillen und die
Bahniibergange mit hochstens 30 km/h zu befahren.

b) In den Ortlichen Richtlinien sind die betroffenen Streckenabschnitte, Bahniiber-
gange und Zeiten genannt. Es konnen Radsatzlasten der Fahrzeuge angegeben
sein, die an der Spitze des Zuges fahren, und zusatzliche Regeln gegeben sein.

3 Eiszapfenbildung
Wenn sich in Tunnels Eiszapfen bilden kénnen (Ortliche Richtlinien), miissen Sie den

Triebfahrzeugfiuhrer des Zuges, der das Gleis zuerst befahrt, durch Befehl 9 anwei-
sen, im Tunnel auf Sicht zu fahren.

4  Windwarnung

Zeigt eine Windmeldeanlage Windwarnung an, miissen Sie die in den Ortlichen Richt-
linien genannten MalRnahmen treffen.

5 Geschlossene Schneedecke
Die Betriebszentrale darf anordnen, dass Ziige mit einer zulassigen Geschwindigkeit
von mehr als 200 km/h wegen geschlossener Schneedecke mit hochstens 200 km/h

fahren. Sie missen dem Triebfahrzeugfiihrer Befehl 11 mit Wortlaut ,Stellen Sie VMZ
200 von ... bis ... ein“ erteilen.

6 Melden

Als Triebfahrzeugfuhrer missen Sie gefahrdrohende Umstande dem Fahrdienstleiter
melden.

7 Nachweis

Gefahrdrohende Umstande und getroffene MaRnahmen miissen Sie nachweisen.

)

gultig ab 13.12.2009
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(1)

)

(1)

Nachtzeichen des Spitzensignals nicht in Ordnung

Ein erloschenes Nachtzeichen missen Sie den Betriebsstellen bis zum nachsten
Bahnhof melden. Als Fahrdienstleiter miissen Sie den Zug dort anhalten. Befahrt
der Zug bis zum nachsten Bahnhof nichttechnisch gesicherte Bahniibergange,
miissen Sie ihn bei Dunkelheit oder unsichtigem Wetter sofort anhalten.

Nach dem Anhalten des Zuges muss das Signal in Ordnung gebracht werden. Ist
das nicht moglich, darf der Zug bei Dunkelheit oder unsichtigem Wetter nicht wei-
terfahren.

Darf der Zug weiterfahren, miissen Sie die UnregelmaRigkeit von Bahnhof zu
Bahnhof melden.

Ein unvollstandiges Nachtzeichen missen Sie den Betriebsstellen bis zum
nachsten Bahnhof, als Fahrdienstleiter von Bahnhof zu Bahnhof bis zum nachs-
ten Haltbahnhof melden. Befahrt der Zug nichttechnisch gesicherte Bahniiber-
gange, mussen Sie ihn bei Dunkelheit oder unsichtigem Wetter auf dem nachsten
Bahnhof anhalten.

Nach dem Anhalten des Zuges muss das Nachtzeichen in Ordnung gebracht
werden. Ist das nicht moéglich, darf der Zug bis zu dem Bahnhof fahren, auf dem
das Nachtzeichen in Ordnung gebracht werden kann. Als Fahrdienstleiter mus-
sen Sie die UnregelmafRigkeit von Bahnhof zu Bahnhof melden.

Auf Nebenbahnen miissen Sie bei Dunkelheit oder unsichtigem Wetter den Trieb-
fahrzeugfiihrer auRerdem

- durch Befehl 9 anweisen, mit hochstens 40 km/h zu fahren, und

- durch Befehl 11 anweisen, auch vor den nicht mit Pfeiftafeln gekennzeichne-
ten Bahnlbergangen ohne technische Sicherung wie bei unsichtigem Wetter
Signal Zp 1 nach Modul 301.0901 Abschnitt 2 Absatz 4 zu geben.

In den Ortlichen Richtlinien kénnen fiir Nebenbahnen abweichende Regeln gege-
ben sein.

Schlusssignal fehlt

Fehlt das Schlusssignal, ist wie folgt vorzugehen:

a) Auf Strecken mit selbsttatigem Streckenblock miissen Sie als Fahrdienstleiter
die vorgelegenen Betriebsstellen bis zum nachsten 6rtlich besetzten Bahnhof
verstandigen. Als Fahrdienstleiter dieses Bahnhofs missen Sie die Meldung in
gleicher Weise weitergeben. Der Zug ist auf dem nachsten geeigneten Bahn-
hof anzuhalten, damit das Schlusssignal angebracht werden kann.

b) Auf Strecken mit nichtselbsttatigem Streckenblock oder ohne Streckenblock ist
wie folgt zu verfahren:

1. Als Fahrdienstleiter miissen Sie die vorgelegenen Betriebsstellen bis zum
nachsten ortlich besetzten Bahnhof und die Zugfolgestellen bis zur riickge-
legenen Zugmeldestelle verstandigen.

2. Ausfahrsignale miissen Sie sofort auf Halt stellen. Block- oder Einfahrsigna-
le missen Sie in der Fahrtstellung lassen, sofern sie nicht selbsttatig in die
Haltstellung kommen. Einfahrsignale diirffen Sie jedoch mit Genehmigung
des Fahrdienstleiters auf Halt stellen, wenn Weichen umgestellt werden

erloschen

unvollistéandig

Strecken mit
selbsttiatigem
Streckenblock

Strecken mit
nichtselbst-
tatigem
Streckenblock
oder ohne
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Zug
vollstandig

Zug nicht
volistidndig

missen. Bei drohender Gefahr dirfen Sie selbststandig handeln und den
Fahrdienstleiter nachtraglich verstandigen.

. Sie diirfen den Zug zunachst nicht vorblocken, sofern nicht selbsttatig vor-

geblockt wird.

. Die Raumungsprifung fur den betroffenen Zug brauchen Sie zunachst nicht

durchzufiihren. Bei Relaisblock oder Tragerfrequenzblock 71 missen Sie
das zugbewirkte Riickblocken sperren, wenn es die Anlage zulasst.

. Merkhinweis mussen Sie nach Modul 408.0402 Nr. 2 und Sperre nach Mo-

dul 408.0403 Nr. 8 und Nr. 16 anbringen bzw. eingeben.

. Als Fahrdienstleiter miissen Sie den Zug auf dem nachsten Bahnhof anhal-

ten lassen.

. Selbststellbetrieb darf nicht eingeschaltet und FahrstraRen diirfen nicht ein-

gespeichert sein. Sperre missen Sie nach Modul 408.0403 Nr. 7 anbrin-
gen.

Fir Abzweigstellen kénnen in den Ortlichen Richtlinien abweichende Regeln
gegeben sein.

(2) Wird festgestellt, dass der Zug vollstandig ist, miissen Sie das Schlusssignal an-

3)

3

bringen lassen. Als Fahrdienstleiter miissen Sie die benachrichtigten Stellen ver-
standigen, dass der Zug vollstandig ist. Die Verstandigung gilt fir die Raumungs-
prifung als Feststellung nach Modul 408.0241 Abschnitt 4 b. Sie durfen die Sig-
nale auf Halt stellen und das Vorblocken und die Bestatigung der Raumungspru-
fung nachholen.

Ist der Zug nicht vollstandig, missen Sie das Gleis sperren und nach Modul
408.0571 Abschnitt 9 vorgehen.

Schlusssignal zweifelhaft

Ist das Vorhandensein des Schlusssignals zweifelhaft, missen Sie zunachst nach
Abschnitt 2 vorgehen und bei einer vorgelegenen Betriebsstelle nachfragen. Die wei-
teren Malinahmen ergeben sich aus den Feststellungen des Mitarbeiters dieser Be-
triebsstelle.

4 Nachweis

Feststellungen und Meldungen nach Abschnitt 1 Absatz 1, Abschnitt 2 Absatz 1 und 2
und Abschnitt 3 und getroffene Malltnahmen missen Sie nachweisen.

|

gultig ab 13.12.2009
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1 Reiseziige

(1) a) Wenn Sie in einem Reisezug nach aulRen aufschlagende Tiiren oder andere * MaRnahmen
offene AuRentliren von Personenwagen feststellen oder wenn lhnen solche * verstandigen
Tiren gemeldet worden sind, miissen Sie den Triebfahrzeugfiihrer sofort ver- *
standigen.

b) Kénnen Sie den Triebfahrzeugfiihrer nicht verstandigen, miissen Sie den Zug * Zug anhalten
sofort anhalten. *

(2) a) Sind Ihnen als Triebfahrzeugfiihrer offene AulRentiiren im Reisezug gemeldet * MaBnahmen
worden oder haben Sie offene AuRentiiren festgestellt, miissen Sie den Zug in * Zug anhalten
der Regel sofort durch Vollbremsung anhalten. *

In den Regeln fir das Bedienen der Triebfahrzeuge oder technischer Einrich-
tungen am Zug oder im Abhilfetext zur Stérungsbeseitigung im Display der
Fihrerraumanzeige kénnen erganzende oder abweichende Regeln gegeben
sein.

¥ % ¥ 0%

b) Nach dem Anhalten miissen Sie, soweit der Zug begleitet wird, die Zugbe- * MaRnahmen
gleiter verstandigen. Als Zugbegleiter miissen Sie Weisungen des Triebfahr- * nach dem
zeugfiihrers beachten. + Anhalten

2 Giiterziige
Wenn Sie in einem Giiterzug nach aul3en aufschlagende Tiiren feststellen oder wenn *

Ihnen nach auflen aufschlagende Tiiren gemeldet worden sind, miissen Sie den Zug *
sofort anhalten. *

3 Nachweis

Als Fahrdienstleiter mussen Sie Unregelmalligkeiten und getroffene MalRnahmen
nachweisen.

a

glltig ab 12.12.2004







Richtlinie

Ziige fahren
UnregelmaBigkeiten an Fahrzeugen oder Ladungen

408.0553
Seite 1 von 2

1
(1)

)

(1)

)

Feststellen, Melden

Wenn Sie an Fahrzeugen oder Ladungen Unregelmaligkeiten

(z. B. Brandgeruch, Olqualm, Flammenbildung, rotgliihende Radsatzlager,
Pfeiftone, blockierter Radsatz, Funkenspriihen am Radsatz, kreischendes Ge-
rausch, rotgliihende Bremsklotze oder Radreifen, brennende Bremsbeldge,
unruhiger Lauf des Fahrzeugs, klapperndes klirrendes Gerausch, regelmaf3i-
ges starkes Klopfen oder Schlagen, lose Wagendecken, verschobene Ladung)

feststellen oder wenn lhnen solche UnregelmaRigkeiten gemeldet werden, mis-
sen Sie, aulRer wenn eine UnregelmaRigkeit nach Absatz 2 angezeigt wird, MaR3-
nahmen bei Gefahr treffen.

a) Wird lhnen als Fahrdienstleiter durch eine HeiRldauferortungsanlage oder Fest-
bremsortungsanlage ein HeilSlaufer oder ,Feste Bremse - hei3* angezeigt,
miissen Sie den Zug an dem in den Ortlichen Richtlinien genannten Hauptsig-
nal anhalten. In den Ortlichen Richtlinien kénnen abweichende Regeln zum
Anhalten des Zuges gegeben sein.

b) Wird Ihnen als Fahrdienstleiter durch eine Heil3lauferortungsanlage oder Fest-
bremsortungsanlage ein Warmlaufer oder ,Feste Bremse - warm® angezeigt,
miissen Sie den Zug in dem in den Ortlichen Richtlinien genannten Bahnhof
anhalten.

c) Teilen Sie dem Triebfahrzeugfiihrer vor dem Anhalten des Zuges die Art der
Meldung, den betroffenen Radsatz und die betroffene Zugseite mit.

d) Als Triebfahrzeugfiihrer sollen Sie bei einem Heilklaufer oder bei der Meldung
,Feste Bremse - heil}* den Zug mit einer Vollbremsung anhalten.

Untersuchen

a) Nach dem Anhalten missen Sie als Fahrdienstleiter dem Triebfahrzeugfiihrer
die UnregelmaRigkeit mitteilen, sofern ihm diese nicht schon nach Abschnitt 1
Absatz 2 mitgeteilt worden ist.

b) Als Triebfahrzeugfiihrer missen Sie - auch wenn Sie eine UnregelmaRigkeit
selbst festgestellt haben -

1. den Zug nach der Unregelmaligkeit absuchen,

2. bei Anzeige durch eine Ortungsanlage das geortete Fahrzeug untersuchen;
kénnen Sie an diesem Fahrzeug keine UnregelmaRigkeit feststellen, mis-
sen Sie das davor und dahinter laufende Fahrzeug nach Warmequellen ab-
suchen,

3. dem Fahrdienstleiter die zu treffenden MaRnahmen mitteilen.

Haben Sie als Fahrdienstleiter einen Zug mit einem durch HeiRRlauferortungsan-
lage angezeigten Heildlaufer an einem Einfahrsignal angehalten, dirfen Sie den
Zug durch den Triebfahrzeugfiihrer im Bahnhof untersuchen lassen, sofern dies
in den Ortlichen Richtlinien fir Mitarbeiter auf Betriebsstellen nicht verboten ist.
Sie missen den Zug in das durchgehende Hauptgleis einlassen. Wahrend der
Einfahrt des Zuges dirfen unmittelbar benachbarte Gleise nicht befahren werden.
Als Triebfahrzeugfiihrer diirfen Sie den Zug nur mit Schrittgeschwindigkeit in den
Bahnhof fahren.

*

*

MaRnahmen
bei Gefahr

Anzeige durch
Ortungs-
anlagen

Allgemein

im Bahnhof
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3 Schaden an Fahrzeugen
Als Triebfahrzeugfiihrer miissen Sie, sofern ein Wagenmeister nicht zur Verfligung

steht, Fahrzeuge mit Mangeln, die den Bahnbetrieb gefahrden kdnnen, aus dem Zug
aussetzen.

4 Nachweis

Als Fahrdienstleiter miissen Sie UnregelmaRigkeiten und Malinahmen nachweisen.

a

glltig ab 11.12.2011
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(1)
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(3)

(1)

3)

UnregelmaBigkeiten an Stromabnehmern

Wenn Sie bei einem Triebfahrzeug einen beschadigten gehobenen Stromab-
nehmer feststellen oder einen unruhigen Stromabnehmerlauf (z. B. heftig
schwankende Oberleitung) beobachten, miissen Sie Malinahmen bei Gefahr tref-
fen. Als Fahrdienstleiter miissen Sie die Zentralschaltstelle verstandigen und mit
ihr die weiteren Malinahmen vereinbaren. Als Triebfahrzeugfiihrer miissen Sie
dem Fahrdienstleiter melden, ob der Zug weiterfahren darf.

Wenn Sie bei einem fahrenden Zug einen Speisewagen mit gehobenem Strom-
abnehmer feststellen, miissen Sie den Zug sofort anhalten und als Fahrdienst-
leiter die Zentralschaltstelle verstandigen.

Nach dem Halt miissen Sie als Zugfiihrer veranlassen, dass der Stromabnehmer
gesenkt wird. Ist dies nicht moéglich, miissen Sie den Speisewagen auf dem
nachsten Bahnhof aussetzen.

Als Fahrdienstleiter missen Sie UnregelmaRigkeiten und MalRnahmen nachwei-
sen.

Feuer im Zug

Wenn wahrend der Fahrt ein Fahrzeug in Brand gerat, miissen Sie den Zug so
schnell wie méglich anhalten. Dabei sollten Sie als Triebfahrzeugfiihrer méglichst
nicht in Tunnels, an brandgefahrdeten Stellen oder an Stellen, wo die Hilfeleis-
tung erschwert ist, halten.

Wenn Sie als Zugbegleiter Feuer entdecken, missen Sie bei Ziigen mit Laut-
sprecheranlage die Hilfe der anderen Zugbegleiter anfordern mit der Ansage:

"Achtung Zugbegleiter! Mit F-Gerat in Wagen (Nummer) kommen."

Als Zugpersonal miissen Sie unverzuglich fir die Sicherung der Reisenden und
Ladungen sorgen.

Auf elektrisch betriebenen Strecken missen Sie das Halten auf freier Strecke
moglichst abkiirzen. Brennende Fahrzeuge miissen Sie moglichst auf ein Gleis
ohne Oberleitung oder ein Nebengleis fahren, jedoch nicht in unmittelbare Nahe
der Oberleitungsmaste oder Quertragwerke.

Wenn ein Fahrzeug eines Zuges, der Reisende befordert, in Brand gerat und der
Zug in einem Tunnel zum Halten kommt, mussen Sie wie folgt verfahren:

a) Als Zugbegleiter miissen Sie dafiir sorgen, dass Reisende den Wagen mit der
Brandstelle sofort raumen und sich in die benachbarten Wagen begeben.

b) Sie miissen Klimaanlage und Beliiftung im ganzen Zug sofort ausschalten.

c) Sobald Sie als Zugfuhrer erkennen, dass der Brand nicht geléscht werden
kann, missen Sie die Raumung des Zuges anordnen. Dazu miissen Sie -
moglichst in Absprache mit dem Fahrdienstleiter - die Fluchtrichtung festlegen
und fir das Anschalten einer eventuell vorhandenen Tunnelbeleuchtung sor-
gen. Als Zugpersonal mussen Sie daflir sorgen, dass als Fluchtweg der
Randweg neben dem haltenden Zug benutzt wird.

a

Triebfahrzeug

Speisewagen
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1 Auf Sicht fahren

Wenn Sie als Triebfahrzeugfiihrer auf Sicht fahren miissen, dirfen Sie je nach den
Sichtverhaltnissen nur so schnell fahren, dass Sie den Zug vor einem Fahrthindernis
oder Haltsignal sicher anhalten konnen. Sie diirfen hochstens 40 km/h fahren.

Wenn Sie bis zu einem Hauptsignal oder einem Signal Ne 14 auf Sicht fahren mis-
sen, und wenn ab dort die Fahrt zugelassen ist, miissen Sie noch 400 m Gber diese
Signale hinaus auf Sicht fahren.

2
(1)

()

Geschwindigkeit ermafigen

Wenn Sie als Triebfahrzeugfiihrer eines signalgefiihrten Zuges bei unsichtigem
Wetter den Standort von Signalen nicht mit Sicherheit bestimmen kdnnen, mis-
sen Sie die Geschwindigkeit des Zuges entsprechend ermaRigen.

a)

b)

d)

Wenn Sie als Triebfahrzeugfiihrer verminderten Reibwert zwischen Rad und
Schiene feststellen, miissen Sie die Geschwindigkeit des Zuges entsprechend
ermaliigen. Sie missen die UnregelmaRigkeit dem Fahrdienstleiter melden.

Die Meldung soll folgende Angaben enthalten:
- Gleis von ... nach ...,
- Strecken-km,

- Steigungs- oder Gefalleabschnitt,

Schwierigkeiten beim Anfahren oder Bremsen.

Hat Ihnen als Fahrdienstleiter ein Triebfahrzeugfiihrer eine UnregelmaRigkeit
nach a) gemeldet, miissen Sie dem Triebfahrzeugfiihrer des nachfolgenden
Zuges mitteilen, dass es zu Schwierigkeiten beim Anfahren oder Bremsen
kommen kann.

Wenn Sie als Triebfahrzeugfihrer Gber Schwierigkeiten beim Anfahren oder
Bremsen verstandigt worden sind, miissen Sie auf dem betroffenen Strecken-
abschnitt Betriebsbremsungen durchfihren und dem Fahrdienstleiter mitteilen,
ob Bremswegverlangerungen aufgetreten sind.

Hat lhnen als Fahrdienstleiter der Triebfahrzeugfiihrer Bremswegverlangerun-
gen gemeldet, miissen Sie den Triebfahrzeugfiihrer des nachfolgenden Zuges
hierliber verstandigen.

a
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Verminderter
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1 Ursache ermitteln

Halt Thr Zug unvorhergesehen, aufler wegen Haltstellung eines Signals, LZB-Halts *
oder ETCS-Halts, miissen Sie als Triebfahrzeugfiihrer die Ursache umgehend ermit- *

teln.

2 Hilfe anfordern

(1) Das Anfordern von Hilfe iber Zugfunk oder Streckenfernsprechverbindung miis-
sen Sie durch Notruf einleiten.

(2) Fordern Sie in der Nahe befindliche Mitarbeiter auf zu helfen.

(3) Wenn Sie als Zugbegleiter oder Triebfahrzeughegleiter Hilfe angefordert haben,
mussen Sie den Triebfahrzeugfiihrer hieriiber verstandigen. Nachdem vom Zug-
personal Hilfe angefordert worden ist, diirfen Sie als Triebfahrzeugfiihrer den Zug
nur noch mit Zustimmung der benachbarten Zugmeldestellen bewegen.

3 Aufenthalt melden

Ist keine Hilfe erforderlich, dauert der Aufenthalt aber voraussichtlich langer als fiinf
Minuten, missen Sie als Triebfahrzeugfiihrer oder Zugfiihrer das Halten dem Fahr-
dienstleiter einer benachbarten Zugmeldestelle melden.

Wenn dies nicht moglich ist, missen Sie, nachdem der Anlass beseitigt ist, die Mel-
dung bei der Weiterfahrt nachholen. Als Triebfahrzeugfiihrer miissen Sie bis dahin auf
Sicht fahren.

4 Beteiligte verstindigen

Wenn lhnen als Fahrdienstleiter das Halten des Zuges nach Abschnitt 3 gemeldet o-
der wenn Hilfe angefordert worden ist, missen Sie die Fahrdienstleiter der benach-
barten Zugmeldestelle und der beteiligten Blockstellen sowie die Schrankenwarter,
Bahniibergangsposten und Arbeitsstellen verstandigen. Sie missen Merkhinweis
»RP“ nach Modul 408.0402 Nr. 2 und Sperre nach Modul 408.0403 Nr. 8 anbringen
bzw. eingeben.

5 Zugtrennung

Nach einer Zugtrennung mussen Sie als Zugfuhrer im abgetrennten Zugteil Feststell-
bremsen entsprechend der maRgebenden Neigung anziehen, und zwar unabhangig
davon, wie lange der Zugteil stehen bleibt. Bestimmen Sie die maligebende Neigung
anhand der Sagelinien im Fahrplan.

6 Mit dem ganzen Zug weiterfahren

(1) Kann ein Zug nach Halt aus unvorhergesehenem Anlass weiterfahren, miissen
Sie als Triebfahrzeugfiihrer oder Zugfiihrer den Fahrdienstleiter, dem Sie das
Halten mitgeteilt haben, von der beabsichtigten Weiterfahrt verstandigen. Sie diir-
fen nur weiterfahren, wenn der Fahrdienstleiter der riickgelegenen Zugmeldestel-
le zugestimmt hat.
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3)
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3)

(4)

(1)

()

3)

Als Fahrdienstleiter der riickgelegenen Zugmeldestelle diirfen Sie der Weiterfahrt
nur zustimmen, nachdem Sie die Fahrdienstleiter der vorgelegenen Zugmelde-
stelle und der beteiligten Blockstellen sowie die Schrankenwarter, Bahniiber-
gangsposten und Arbeitsstellen unterrichtet haben.

Mit einem Zugteil weiterfahren

Kann mit einem Zugteil weitergefahren werden, missen Sie als Zugfiihrer vor der
Weiterfahrt am stehen bleibenden Zugteil Feststellboremsen entsprechend der
maligebenden Neigung anziehen. Bestimmen Sie die maRgebende Neigung an-
hand der Sagelinien im Fahrplan.

Ein Zugbegleiter oder Triebfahrzeugbegleiter soll beim stehen bleibenden Zugteil
bleiben. Ist das nicht moglich, diirffen Sie als Zugfihrer die Weiterfahrt nicht zu-
lassen, solange sich im stehen bleibenden Zugteil Reisende befinden oder wenn
der Streckenabschnitt, auf dem der Zugteil stehen bleiben soll, im Fahrplan durch
zwei Sagelinien gekennzeichnet ist.

Fir die Weiterfahrt eines Zugteils gelten die Regeln im Abschnitt 6 sinngemal3.
Bevor Sie weiterfahren, miissen Sie als Zugflihrer feststellen, dass am weiterfah-
renden Zugteil kein Schlusssignal angebracht ist.

Mit mehreren Zugteilen getrennt weiterfahren

Kénnen mehrere Teile des Zuges getrennt weiterfahren, gelten die Regeln in den
Abschnitten 6 und 7 sinngemal.

Als Fahrdienstleiter missen Sie bei der Betriebszentrale die Zugnummern erfra-
gen.

Bevor Sie als Fahrdienstleiter der riickgelegenen Zugmeldestelle der Weiterfahrt
eines zweiten oder weiteren Zugteils zustimmen, miissen Sie deren Triebfahr-
zeugfiuhrer jeweils mit Befehl 9 anweisen, bis zum nachsten Hauptsignal auf Sicht
zu fahren.

Als Fahrdienstleiter der nachsten Zugmeldestelle miissen Sie die Raumung des
Gleises zwischen den betroffenen Zugmeldestellen feststellen. Es gelten die Re-
geln im Abschnitt 9 Absatz 3 sinngemali.

Zug oder Zugteil bleibt auf der freien Strecke stehen

Kann ein Zug auf der freien Strecke nicht aus eigener Kraft weiterfahren oder
muss ein Zugteil auf freier Strecke stehen bleiben, miissen Sie als zustandiger
Fahrdienstleiter das Gleis sperren und die Raumung des Gleises veranlassen.

Wo beim Einlassen von Hilfsfahrzeugen Stérungen an der Gleisfreimeldeanlage
auftreten kdnnen, sind in den Ortlichen Richtlinien Regeln gegeben.

a) Fir den betroffenen Zug diirfen Sie keine Raumungspriifung durchfiihren.
Wenn die Meldungen lber die Beendigung aller Sperrfahrten im Zugmelde-
buch eingetragen sind und - wenn der Zug in mehreren Teilen von der freien
Strecke geholt wurde - Sie als Fahrdienstleiter der riickgelegenen Zugmelde-
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stelle den Vergleich nach c) durchgefiihrt haben, gilt die Raumung des Gleises
als festgestellt.

b) Soll der Zug in mehreren Teilen von der freien Strecke geholt werden, diirfen
Sie als Fahrdienstleiter der riickgelegenen Zugmeldestelle der Weiterfahrt der
Zugteile nur zustimmen, wenn fiir den betroffenen Zug

- der Zugfluhrer bestatigt hat, dass eine Wagenliste beim Zug ist oder er die
Nummern aller Fahrzeuge des Zuges in der im Zug vorhandenen Reihen-
folge in eine Liste eingetragen hat oder

- bei lhnen oder bei der Betriebszentrale eine Wagenliste vorhanden ist.

c) Nach Ankunft der Zugteile und Sperrfahrten miissen Sie durch Vergleichen der
Meldungen der Zugfiihrer mit einer der genannten Listen feststellen, dass kei-
ne Fahrzeuge auf der Strecke zuriickgelassen wurden. Kénnen Sie dies nicht
feststellen oder kénnen Sie nicht mit einer der genannten Listen vergleichen,
mussen Sie den Triebfahrzeugfiihrer des ersten Zuges, der das Gleis nach der
Sperrung befahrt, anweisen, im zuvor gesperrten Gleis auf Sicht zu fahren.

d) Wenn Sie als Zugfiihrer den Vergleich nach c) mit dem Fahrdienstleiter durch-
geflihrt haben, missen Sie das Schlusssignal wieder anbringen.

Nach Aufheben der Gleissperrung miissen Sie bei nichtselbsttatigem Strecken-
block das Riickblocken nachholen. Selbsttdtige Blockeinrichtungen, die sich nach
Aufhebung der Sperrung nicht in Grundstellung befinden, diirfen Sie in Grundstel-
lung bringen.
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(5) UnregelmaRigkeiten und MaBnahmen miissen Sie nachweisen. Fiir Eintrdge im

* Zugmeldebuch gilt das folgende Muster:
10 9 8 | 7 [ 6 5 4 | 3 [ 2 1
Regelgleis nach Regelgleis von Tag
Gegengleis von Gegengleis nach 15.12.
Adorf Cestadt
Meldungen und Vermerke Zugnummer Riick- Abfahrt | Annahme | Ankunft Riick- Abfahrt [ Annahme| Zugnummer
meldung meldung
_— Uu/ MUIM]JU|M ulmM|lu|mM|u|M|u|mM]*—
12|14 53021
12.30 von Z 53021: Gedp 12.30
Zugtrennung in km 57,3
Zugschluss in km 57,6,
Nachbargleis nicht
betroffen
I—lnrhnrf’ T'F
12.31 Bet ben
12142 4737
12.46 von FCS:
Andeiinmaln dac hintaray
/'\llf\u’.l’.lclll aCcS TnrtCTrCTT
Zugteils nicht méglich,
vorderer Zugteil fahrt
weiter
i2.47 Betben 530271 (vVorderer
1250 Zugtei)
ab|FCS$ 12|58 Sperif 99953
13|04 4739
13.19 von FCS: Sperrf
~mit-hinterenm Zugteil fahrt
ab
021(hinterer
13.25 Sperrf mit allen Fz an|FBH 13)25 f7i, (hiter
in FBH, Meyer, Zf Sperrfahit
13.27 Bet ben Sperr qufgeh 13.27  |]7772°
13137 1336 13|30 4741
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1
(1)

(2)

Bedingungen

Als Zugfiihrer diirfen Sie einen Zug oder Zugteil zurlicksetzen lassen, wenn fol-
gende Bedingungen erfiillt sind:

a) Das Fahrzeug an der Spitze des zuriicksetzenden Zuges oder Zugteils muss
mit einem Mitarbeiter besetzt sein und die Verstandigung zwischen diesem
und dem Triebfahrzeugfiihrer muss moglich sein. Ziige oder Zugteile bis zu
100 m Gesamtlange diirfen ohne Mitarbeiter an der Spitze zurlicksetzen, wenn
keine Bahniibergange befahren werden - ausgenommen solche mit warterbe-
dienten Schranken -; erfragen Sie dies beim Fahrdienstleiter. Sie miissen dem
Fahrdienstleiter melden, wenn Sie zum Zuriicksetzen bereit sind.

b) Beim Zuriicksetzen in einem Bahnhof muss der Fahrdienstleiter zugestimmt
haben. Soll auf der freien Strecke zuriickgesetzt werden, muss der Fahrdienst-
leiter der riickgelegenen Zugmeldestelle zugestimmt haben. Der Fahrdienstlei-
ter stimmt dem Zuriicksetzen mit Befehl 11 zu und gibt im Befehl die Stelle an,
bis zu der zuriickgesetzt werden darf.

Als Fahrdienstleiter missen Sie dem Zugfiihrer auf Anfrage mitteilen, ob beim
Zurucksetzen Bahnubergange befahren werden, ausgenommen solche mit war-
terbedienten Schranken. Danach diirfen Sie dem Zurlicksetzen zustimmen, wenn
folgende Bedingungen erfiillt sind:

a) Der Zugfiihrer hat Ihnen mitgeteilt, dass der Zug zum Zuriicksetzen bereit ist.
b) Sie miissen

- die vorgelegene Zugmeldestelle,

- dazwischen gelegene Betriebsstellen oder Arbeitsstellen,

- Betriebsstellen oder Arbeitsstellen, die zwischen dem Zug oder Zugteil und
der Stelle liegen, bis zu der zurlickgesetzt werden soll und

- beteiligte ortliche Stellen
benachrichtigt haben.

c) Selbststellbetrieb darf nicht eingeschaltet und FahrstraRen nicht eingespei-
chert sein. Sperre missen Sie nach Modul 408.0403 Nr. 7 anbringen.

d) Sie missen Strecke und Fahrweg fiir das Zuriicksetzen gepriift und gesichert
haben; vor dem Zuriicksetzen auf einer Abzweigstelle muss auch der Fahr-
dienstleiter der nachsten Zugmeldestelle, in deren Richtung zuriickgesetzt
wird, der Fahrt zugestimmt haben.

e) Sie missen fir alle technisch gesicherten Bahnilibergange, die nicht durch
warterbediente Schranken gesichert sind, dem Triebfahrzeugfiihrer Befehl 8
ubermittelt haben.

f) Alle fiir den Zug von der LZB oder von ETCS dunkelgeschalteten Hauptsigna-
le missen auf Halt gestellt worden sein.

g) Sie miissen bei einem LZB-gefiihrten Zug - wenn es der Triebfahrzeugfiihrer
fordert - Befehl 11 mit dem Wortlaut ,Bedienen Sie die Befehlstaste zur Ent-
lassung aus der LZB" Gibermittelt haben.
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2 Hauptsignale nicht bedienen

Fir den zurlicksetzenden Zug oder Zugteil diirfen Sie auf Strecken mit nichtselbsttati-
gem Streckenblock die Hauptsignale nicht bedienen.

3 Merkhinweis, Sperre

Beim Zuriicksetzen auf der freien Strecke miissen Sie als Fahrdienstleiter der Zug-
meldestelle, in deren Richtung zuriickgesetzt wird, und als Fahrdienstleiter der dazwi-
schen gelegenen Zugfolgestellen Merkhinweis ,RP“ nach Modul 408.0402 Nr. 2 und
Sperre nach Modul 408.0403 Nr. 8 anbringen bzw. eingeben.

4  Zustimmung erteilen

Die Zustimmung zum Zurlicksetzen in einem Bahnhof oder auf der freien Strecke
mussen Sie als Fahrdienstleiter durch Befehl 11 erteilen. Im Befehl miissen Sie die
Stelle angeben, bis zu der zuriickgesetzt werden darf.

Beim Zurticksetzen auf der freien Strecke mussen Sie auf eingleisiger Strecke oder
auf Strecken, auf denen Gleiswechselbetrieb eingerichtet ist, im Befehl 11 zusetzen:
,Die Hauptsignale am Fahrweg gelten nicht“. Dies gilt auch, wenn am Gegengleis ein
Hauptsignal angeordnet ist und Gleiswechselbetrieb nicht eingerichtet ist.

5 Geschwindigkeit

(1) Als Triebfahrzeugfiihrer oder als Mitarbeiter an der Spitze des Zuges oder Zug-
teils miissen Sie die in Modul 408.0445 Abschnitt 3 gegebenen Regeln beachten.

(2) Als Triebfahrzeugfiihrer miissen Sie beim Zuriicksetzen so langsam fahren, dass
Sie den Zug jederzeit anhalten konnen; 10 km/h diirfen Sie dabei nicht (iber-
schreiten. Befinden Sie sich als Triebfahrzeugfiihrer auf dem Fahrzeug an der
Spitze des zuriicksetzenden Zuges oder Zugteils, ist die zulassige Geschwindig-
keit 20 km/h.

6 Zuriicksetzen beendet

(1) Als Zugfiihrer miissen Sie die Beendigung des Zuriicksetzens dem Fahrdienstlei-
ter melden.

(2) Wurde ein Zugteil zuriickgesetzt, miissen Sie als Fahrdienstleiter der Zugmelde-
stelle, in deren Richtung zuriickgesetzt wurde, feststellen, dass das Gleis bis zur
vorgelegenen Zugmeldestelle geraumt ist. Es gelten die Regeln im Modul
408.0571 Abschnitt 9 Absatz 3 sinngemaR.

7 Weiterfahrt

Nach dem Zurlcksetzen auf freier Strecke gelten fur die Weiterfahrt die Regeln im
Modul 408.0571 Abschnitt 6 sinngemalR. Als Triebfahrzeugfiihrer missen Sie bis zum
Erkennen der Stellung des folgenden Hauptsignals - héchstens 2000 m - mit héchs-
tens 40 km/h fahren.
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8 Blockeinrichtungen

Als Fahrdienstleiter diirfen Sie selbsttatige Blockeinrichtungen, die sich nach dem Zu-

ricksetzen nicht in Grundstellung befinden, in Grundstellung bringen.

9 Nachweis

Als Fahrdienstleiter miissen Sie das Zuriicksetzen nachweisen. Fur Eintrage im Zug-
meldebuch gilt das folgende Muster:

1 2 | 3 | 4 5 6 | 7 | 8 9 10
Tag Regelgleis von Regelgleis nach
15.12. Gegengleis nach Gegengleis von
Adorf Cestadt
Zugnummer | Annahme| Abfahrt Riick- Ankunft [ Annahme| Abfahrt Riick- Zugnummer Meldungen und Vermerke
meldung meldung
— —
u/ MJU|M[U[MJU|M|[U|MJU|M[U|M
4742 13112 1318 13|19 13.21 von FCS: Erdrutsch
besp 13)22 km 56,3, Z 4742 angehaltel
13.23 Bet ben
13142 4742 13.30Z setzt nach FBH zuriicf
13.42 Zuriicksetzen beendlet,
Lange, Zf
a
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1

Grundsatz

Wenn eine Gefahr droht, miissen Sie in eigener Verantwortung umsichtig und ent-
schlossen alles tun, um die Gefahr abzuwenden oder zu mindern. In den Ortlichen
Richtlinien kénnen zusatzliche Regeln gegeben sein.

2
(1)

)

(1)

)

€)

(4)

Ziige anhalten

Bei Gefahr missen Sie Ziige anhalten, sofern nicht die Gefahr durch das Anhal-
ten vergrofRRert wird.

Wird ein Zug wegen einer Gefahr angehalten oder kommt ein Zug aus nicht er-
kennbarem Anlass zum Halten, so miissen Sie die Gefahr auch fir Zige in
Nachbargleisen annehmen, wenn nicht einwandfrei festgestellt wird, dass die
Nachbargleise befahren werden kdénnen. Als Triebfahrzeugfiihrer missen Sie
Signal Zp 5 geben, um das Zugpersonal und andere in der Nahe befindliche Mit-
arbeiter aufmerksam zu machen und zur Hilfeleistung aufzufordern.

Nothaltauftrag geben

Bei Gefahr miissen Sie sofort zusatzlich zu den MaRnahmen nach Abschnitt 2
Nothaltauftrag geben. Wenn Sie einen Nothaltauftrag fernmiindlich geben, gelten
folgende Wortlaute:

a) auf der Streckenfernsprechverbindung,

~Betriebsgefahr, alle Ziige sofort anhalten!
Ich wiederhole: Betriebsgefahr, alle Zlige sofort anhalten!
Hier (Tatigkeit und Name des Meldenden)®,

b) auf anderen Fernsprechverbindungen,

~Betriebsgefahr, alle Ziige zwischen (Zugmeldestelle) und (Zugmeldestelle) [ im
Bahnhof (Name) sofort anhalten!

Ich wiederhole: Betriebsgefahr, alle Zlige zwischen (Zugmeldestelle) und (Zug-
meldestelle) [ im Bahnhof (Name) sofort anhalten!

Hier (Tatigkeit und Stelle des Meldenden) [ Hier Zug (Nummer)“.
oder

~Betriebsgefahr, Zug (Nummer) sofort anhalten!
Ich wiederhole: Betriebsgefahr, Zug (Nummer) sofort anhalten!
Hier (Tatigkeit und Stelle des Meldenden) [ Hier Zug (Nummer)®.

Wenn Sie einen Nothaltauftrag auf der Streckenfernsprechverbindung oder fern-
mundlich Gber Zugfunk geben, missen Sie ihn durch Notruf einleiten.

Ist Zugfunk nicht verflighar, missen Sie den Nothaltauftrag tber eine andere
Fernsprechverbindung geben. Wenn Sie hierzu einen Strecken- oder Signalfern-
sprecher benutzen, verwenden Sie bei zweigleisiger Strecke den in Fahrtrichtung
des Zuges gelegenen.

Bei einem LZB-gefiihrten Zug missen Sie als Triebfahrzeugfiihrer zusatzlich zum
Nothaltauftrag LZB-Nothalt geben und hiervon sofort den Fahrdienstleiter ver-

Wortlaute

Einleiten

*

Zugfunk nicht
+ verfiigbar
*

*

LZB-Nothalt
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Notruf

Nothaltauftrag
unvollstandig

Erganzende
Meldungen *

Schutz gefdhr- #
deter Ziige

Beteiligte
verstiandigen

(5)

(6)

(1)

(2)

(3)

5

standigen. Haben Sie den LZB-Nothalt bei Halt des Zuges gegeben, miissen Sie
ihn nach der Meldung an den Fahrdienstleiter zuriicknehmen. Bei einem LZB-
Nothalt wahrend der Fahrt mussen Sie ihn nach Begegnung mit einem Zug im
Nachbargleis, spatestens aber nach einer Fahrt von etwa 3000 m - im Tunnel
moglichst am Tunnelende - zuriicknehmen.

Als Triebfahrzeugfiihrer, der eine durch Notruf eingeleitete Meldung nicht eindeu-
tig aufnehmen oder verstehen kann, missen Sie die Geschwindigkeit lhres Zu-
ges sofort auf hochstens 40 km/h verringern und so lange auf Sicht weiter fahren,
bis sich aus der anschlieRenden Meldung ergibt, dass Sie nicht betroffen sind
oder bis Sie die Ursache des Notrufs mit dem Fahrdienstleiter geklart haben.

Als Triebfahrzeugfiihrer miissen Sie einen Nothaltauftrag sofort ausfiihren, auch
wenn Sie ihn unvollstandig aufgenommen haben.

MaRnahmen nach Abgabe des Nothaltauftrags

a) Sie missen den Nothaltauftrag, soweit erforderlich, nach der Durchsage be-
grinden und anschlieRend die Notrufverbindung beenden. Erst danach diirfen
Sie erganzende Meldungen entgegennehmen und riickfragen.

b) Als Fahrdienstleiter miissen Sie den Empfang des Nothaltauftrages dem Ab-
gebenden bestatigen.

a) Als Triebfahrzeugfiihrer miissen Sie die Gleise nach vorn beobachten. Bei An-
naherung eines gefahrdeten Zuges missen Sie Signal Sh 3 geben; erscheint
dies nicht ausreichend, missen Sie Signal Sh 5 geben. Wenn Sie das Fahr-
zeug verlassen, muissen Sie bei Dunkelheit oder unsichtigem Wetter eine
Handleuchte mitnehmen.

b) Als Zugbegleiter oder Triebfahrzeughegleiter miissen Sie die Gleise beobach-
ten und gefahrdete Ziige mit Signal Sh 3 anhalten. Dabei miissen Sie einem
Zug moglichst entgegenlaufen und bei Dunkelheit oder unsichtigem Wetter ei-
ne Handleuchte mitnehmen.

a) Wurde vom Zugpersonal ein Nothaltauftrag gegeben, miissen Sie als Fahr-
dienstleiter das Zugpersonal verstandigen, sobald feststeht, dass keine Ziige
mehr zu erwarten sind.

b) Als Zugpersonal brauchen Sie MaRnahmen nach Absatz 2 nicht durchzufiih-
ren, wenn lhnen der Fahrdienstleiter mitgeteilt hat, dass keine Zuge mehr zu
erwarten sind.

Weiterfahrt

Als Triebfahrzeugfiihrer eines Zuges, der wegen drohender Gefahr angehalten wor-
den ist, diirfen Sie nur mit Zustimmung des Fahrdienstleiters weiterfahren.

6

Nachweis

Als Fahrdienstleiter miissen Sie Meldungen, Auftrage und MalRnahmen nachweisen.

a
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1 Fehlleitung

Wenn Sie als Triebfahrzeugfiihrer erkennen, dass lhr Zug fehlgeleitet wird, miissen =
Sie den Zug sofort anhalten und die Weisung des Fahrdienstleiters einholen.

2 Eisabwurf

Wenn bei kalter Witterung durch Flugschnee Eisstiicke unter den Fahrzeugen entste-
hen konnen, miissen Sie auf den Strecken

- Hannover - Wiirzburg (einschlieRRlich Nantenbacher Kurve),

Mannheim - Stuttgart,
- Hannover - Berlin und
- Hamburg - Berlin

a) als Zugbegleiter Poltern oder Schlagen am Wagen sofort dem Triebfahrzeugfiih-
rer mitteilen,

b) als Triebfahrzeugfiihrer bei Zugbegegnungen auf herabfallende Eisstiicke achten
und, wenn Sie feststellen, dass Eisstlicke herabfallen, dies bzw. eine Mitteilung
der Zugbegleiter nach a) sofort der Betriebszentrale melden. Auf den genannten
Strecken diirfen Sie dann nicht schneller als 200 km/h fahren.

)

gultig ab 10.06.2012
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1 Handverschluss

1)

Erforderlich

Bei Zugfahrten missen Sie Weichen in der Regel
durch Handverschluss sichern, wenn sie

bei EZMG-Stellwerken

gegen die Spitze befahren werden oder
Schutzweichen sind, und

vom Herzstlick aus
befahren werden und

a b c d
| | I I
ferngestellt und nicht ortsgestellt ihre Signal- keinen Weichenver-
geriegelt sind und die (auch abge- abhangigkeit schluss haben und ab-
Uberwachungs- bunden) und aufgehoben gebunden sind.
einrichtung Stérung nicht geriegelt ist.
anzeigt. sind.

)

Sie dirfen auf Handverschluss verzichten bei

Weichen, die gegen die Spitze
befahren werden, wenn

Schutzweichen, wenn

[ I

I

[

Modul 408.0231 Ab-
schnitt 2 Absatz 3 b
Nr. 1 erfillt sind.

wird.

Sie mussen Sperre
nach Modul 408.
0403 Nr. 13 anbrin-
gen bzw. eingeben.

stattfinden.

2 Gleissperren gestort

Verzicht

a b c d e
I I [ I I
in einem Fall Sie ortsgestellt und mit| | der Flankenschutz auf dem
nach Absatz 1 a einem Hebelgewicht zusatzlich durch Gleis, in
zusatzlich die versehen sind, Sie die | |- Signal Hp 0 ohne dem die |*
Fahrtstellung des Weiche lberblicken Signal Zs 103, Schutzwei- | *
Hauptsignals und gegen unberech- | |- Sh 0 oder che liegt,
sicher angezeigt | | tigten Eingriff schiitzen| |- Ra 11a (DV 301) keine Fahr-| *
wird. kénnen und die hergestellt und zeugbhewe- | *
Bedingungen nach sicher angezeigt gungen | *

Gestorte Gleissperren mussen Sie (berblicken und gegen unberechtigten Eingriff
schitzen kdénnen. Ist das nicht moéglich, darf auf dem Gleis, in dem die Gleissperre
liegt, keine Fahrzeugbewegung stattfinden. Bei abgestellten Fahrzeugen missen Sie
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Begriff

Geschwindig-
keit

Verzicht auf
Befehl 9

Verbot gefihr-
dender
Fahrten

Auftrag und
Meldung

Sperre

sich vergewissern, dass sie gegen unbeabsichtigte Bewegungen gesichert sind.

3
(1)

()

3)

(4)

(5)

4

Signalabhdngigkeit aufgehoben

Signalabhangigkeit ist aufgehoben,

wenn ein Hauptsignal auf Fahrt gestellt werden kann,

obwohl die Zungen-| |obwohl bei EZMG-Stellwer-| |oder wenn eine Fach-
oder Herzstluckver-| |ken der Innenverschluss des| |kraft im Arbeits- und
schliisse von Wei-| |Antriebs einer Weiche ohne| |Stérungsbuch die Ab-
chen nicht ord-| |Weichenverschluss (Ortliche| |héngigkeit fiir aufgeho-
nungsgemall  wir- Richtlinien) nicht ordnungs-| |ben erklart hat.

ken, gemald wirkt,

Ist die Signalabhangigkeit zu befahrender Weichen aufgehoben, miissen Sie den
Triebfahrzeugfiihrer durch Befehl 9 anweisen, die Weichen mit héchstens 50 km/h
zu befahren. Befehl 9 ist nicht erforderlich, wenn die Geschwindigkeitsbeschran-
kung in der La angegeben ist oder wenn in den Ortlichen Richtlinien zugelassen
ist, dass Sie auf den Befehl verzichten dirfen, weil Ziige aus anderen Griinden nur
mit hochstens 50 km/h fahren diirfen.

Bei Weichen von Anschlussstellen gilt dies nur fir Zlige, die Weichen gegen die
Spitze befahren. Die Weichen sind in den Ortlichen Richtlinien zu Modul 408.0455
Abschnitt 2 Absatz 1 genannt.

Ist die Signalabhangigkeit von Flankenschutzeinrichtungen aufgehoben, diirfen Sie
Fahrzeughbewegungen nur zulassen, wenn diese die Zugfahrt nicht gefahrden
kénnen.

Ist die Signalabhangigkeit zu befahrender Weichen oder Flankenschutzeinrich-
tungen aufgehoben, miissen Sie Auftrag und Meldung zur Sicherung des Fahr-
wegs sinngemal’ nach Modul 408.0233 Abschnitt 3 Absatz 3 geben.

Ist die Signalabhangigkeit einer Weiche, Gleissperre oder eines Sperrsignals, die

Flankenschutzeinrichtungen sind, aufgehoben, missen Sie Sperre nach Modul
408.0403 Nr. 13 anbringen bzw. eingeben.

Weichen, Gleissperren oder Riegel abgebunden

Sind zu einer FahrstraBe gehdérende Weichen, Gleissperren oder Riegel abgebunden,
dirfen Sie das zugehorige Hauptsignal auf Fahrt stellen, wenn eine Fachkraft im
Arbeits- und Stoérungsbuch dies fiir zulassig oder die Signalabhangigkeit fiir aufgeho-
ben erklart hat.

5

Handverschluss 73 ohne Sperrvorrichtung

Ist eine Weiche mit Handverschluss 73 ohne Sperrvorrichtung gesichert, miissen Sie
den Triebfahrzeugfiihrer durch Befehl 9 anweisen, die Weiche mit hochstens 5 km/h zu
befahren.

O

glltig ab 13.12.2009
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1 Haltstellung eines Hauptsignals nicht méglich

Kann ein Hauptsignal nach Vorbeifahrt eines Zuges nicht wieder auf Halt gestellt wer-
den oder kommt es nicht vollstandig in die Haltstellung, miissen Sie wie folgt verfah-
ren:

(1) Bei nichtselbsttatigem Streckenblock miissen Sie Riickmelden einfiihren; Sie diir-
fen den Streckenblock nicht bedienen.

(2) a) Eine Zugfahrt diirfen Sie am letzten riickgelegenen Hauptsignal zulassen,
wenn fir den anschlieBenden Gleisabschnitt und fiir den Gleisabschnitt hinter
dem gestorten Hauptsignal das Freisein durch eine Raumungsprifung bzw.
Fahrwegprifung festgestellt und ggf. bestatigt worden ist. Selbststellbetrieb
oder Zuglenkung mit Lenkplan diirfen nicht eingeschaltet sein. Sperre miissen
Sie nach Modul 408.0403 Nr. 7 anbringen.

b) Sie missen Triebfahrzeugfiihrer signalgefiihrter Ziige am letzten riickgelege-
nen Hauptsignal durch Befehl 11 anweisen, am gestorten Signal auch bei
Fahrtstellung zu halten.

Triebfahrzeugfiihrer anzeigegefiihrter Ziige miissen Sie an der letzten riickge-
legenen Blockstelle durch Befehl 11 anweisen, bis zur gestérten Blockstelle
hochstens mit der im Fahrplan angegebenen Geschwindigkeit zu fahren und
dort auch bei LZB-Fahrt bzw. ETCS-Fahrterlaubnis zu halten.

c) Sie missen Triebfahrzeugfiihrern

- signalgefihrter Ziige zur Vorbeifahrt am gestorten Signal Befehl 2 oder bei
Signal Zs 12 miindlichen Auftrag,

- anzeigegefiihrter Ziige zur Weiterfahrt an der Blockstelle fiir anzeigegefiihr-
te Zlge Befehl 2

erteilen.

(3) Konnen Sie das Freisein der Gleisabschnitte nach Absatz 2 a nicht feststellen
oder kann der Abschnitt hinter dem gestérten Hauptsignal nicht geraumt werden
(z. B. bei Stumpfgleisen), miissen Sie die Triebfahrzeugfiihrer zusatzlich zum Be-
fehl 11 durch Befehl 9 anweisen, bis zum gestorten Signal bzw. bis zur gestorten
LZB-Blockstelle auf Sicht zu fahren. Dort miissen Sie den Triebfahrzeugfiihrern
zusatzlich Befehl 9 erteilen mit der Weisung, in dem nicht auf Freisein gepriften
oder noch besetzten Gleisabschnitt auf Sicht zu fahren.

(4) Wenn Sie die Storung erst bemerken, wenn mit der Anndherung eines Zuges zu
rechnen ist, miissen Sie Mallinahmen bei Gefahr treffen.

2 Lichthauptsignal erloschen
Ist das Signalbild eines Lichthauptsignals erloschen, gilt Abschnitt 1 mit folgenden
Abweichungen:

a) Sie missen die Triebfahrzeugfiihrer nicht durch Befehl 11, sondern miindlich von
der Stérung verstandigen.

b) Fir die Vorbeifahrt am gestorten Signal diirffen Sie Signal Zs 1, Zs 7 oder Zs 8
bedienen oder bei Signal Zs 12 miindlichen Auftrag erteilen.

gultig ab 10.06.2012
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3 Nachtzeichen erloschen
Wird Ihnen als Bediener bekannt, dass das Nachtzeichen eines Formhauptsignals
vollstandig oder teilweise erloschen ist, miussen Sie die Zige am letzten riickgelege-
nen Hauptsignal anhalten und den Triebfahrzeugfiihrer miindlich von der Unregelma-
Rigkeit verstandigen.
4 Stellung ,,Halt erwarten® nicht méglich
Wird lhnen als Bediener bekannt, dass ein Vorsignal zu einem Halt zeigenden Haupt-
signal nicht in Stellung ,Halt erwarten® kommt oder erloschen ist, miissen Sie sinnge-
malfd nach Abschnitt 3 verfahren.
5 Signal Zs 1, Zs 7 oder Zs 8 erlischt nicht
Erlischt ein Signal Zs 1, Zs 7 oder Zs 8 nicht selbsttatig, missen Sie es nach den Regeln
in den Richtlinien 482.90XX I6schen. Wenn Sie ein Signal Zs 1, Zs 7 oder Zs 8 nicht 16-
schen kénnen, missen Sie nach Abschnitt 1 verfahren.
6 Signal kommt vorzeitig auf Halt
Kommt ein Hauptsignal vorzeitig auf Halt, missen Sie prifen, ob eine Signalnottaste
bedient wurde. Sie dirfen das Signal wieder auf Fahrt stellen, wenn es bedienbar ist
und die Voraussetzungen fiir die Weiterfahrt erfllt sind.
7 Signalfliigelkupplung gestort
Wenn bei elektrischer Signalfliigelkupplung das Hauptsignal nicht selbsttatig in die
Haltstellung kommt und auch beim Zuriicklegen des Signalhebels der Hebelbewe-
gung nicht folgt, mussen Sie nach Abschnitt 1 verfahren.
8 Gestortes Sperrsignal usw.
Fur die Vorbeifahrt von Ziigen an gestérten Sperrsignalen, Signalen fiir zuriickkeh-
rende Schiebetriebfahrzeuge und Sperrfahrten, an gestorten Zugdeckungssignalen
oder Briickendeckungssignalen gelten die Bestimmungen fiir Hauptsignale sinnge-
mald.
9 Reil’en von Stellleitungen
Haupt- oder (1) ReiRt die Stellleitung eines Haupt- oder Vorsignals, miissen Sie sich als Bediener
Vorsignale uiberzeugen, dass sich das Hauptsignal in Haltstellung und das Vorsignal in Stel-

Sperrsignale,
Ts-Signale

oder Briicken-

deckungs-
signale

lung ,Halt erwarten® befindet. Bis dahin missen Sie erforderlichenfalls nach Ab-
schnitt 1 oder 4 verfahren. Sperre miissen Sie nach Modul 408.0403 Nr. 17 an-
bringen.

(2) ReiRt die Stellleitung eines Sperrsignals, eines Signals fiir zuriickkehrende
Schiebetriebfahrzeuge und Sperrfahrten oder eines Briickendeckungssignals,
missen Sie sich als Bediener iberzeugen, dass sich das Signal in der Haltstel-
lung befindet. Ist das nicht der Fall, miissen Sie das Gleis sofort durch Warter-
haltscheibe abriegeln und den Fahrdienstleiter benachrichtigen. Sperre miissen
Sie nach Modul 408.0403 Nr. 17 anbringen.

a

glltig ab 10.06.2012



Richtlinie

Ziige fahren
Einrichtungen des Bahnhofsblocks gestort

408.0621
Seite 1 von 1

1
(1)

)

(1)

)

Ankiindigen

Bei Stérungen des Bahnhofsblocks miissen Sie als Fahrdienstleiter anordnen,
dass jedes Bedienen der betroffenen Bahnhofsblockeinrichtungen der beteiligten
Stelle anzukundigen ist.

Sie diirfen das Ankiindigen der Bahnhofsblockbedienung wieder aufheben, nach-
dem eine Fachkraft die Beseitigung der Stérung gemeldet hat.

Uberwachungssiegel I6sen
Sie diirfen ein Uberwachungssiegel nur auf Weisung des Fahrdienstleiters I6sen.

Bahnhofsblockfelder dirfen Sie auch bei gel6stem Uberwa}_chungssiegel durch
Bedienen des Blockfeldes blocken und entblocken. Solange Uberwachungssiegel
an Einrichtungen fiir die Befehls- oder Zustimmungsabgabe oder fiir die Fahrstra-
Renfestlegung fehlen, missen Sie bei allen Zugfahrten Sperre nach Modul 408.0403
Nr. 5 anbringen.

Mit Hilfseinrichtung blocken oder entblocken

Koénnen Bahnhofsblockfelder nicht ge- oder entblockt werden, dirfen Sie - fiir je-
den Einzelfall auf Anordnung des Fahrdienstleiters - die Hilfseinrichtung benutzen

- zum Entblocken von Feldern, durch die FahrstraRen festgelegt sind,

- zum Blocken von Wechselstrom-FahrstraBenfestlegefeldern.

Kann ein Befehls- oder Zustimmungsempfangsfeld nicht geblockt werden, dirfen
Sie bei Anlagen ohne Riickgabezwang auf das Entblocken des Befehls- oder Zu-
stimmungsabgabefeldes mit der Hilfseinrichtung verzichten, wenn Sie den Befehl
oder die Zustimmung vor Zulassung einer weiteren Zugfahrt miindlich geben. Sper-
re missen Sie nach Modul 408.0403 Nr. 18 anbringen. Befehls- und Zu-
stimmungsempfangsfelder ohne Riickgabezwang sind in den Ortlichen Richtlinien
genannt.

gliltig ab 14.12.2008
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1 Grundstellung bei selbsttitigem Streckenblock herstellen

(1) Wenn Blockeinrichtungen des selbsttatigen Streckenblocks nicht ordnungsgemafd
gewirkt haben, gilt Folgendes:

1. a) Sie miissen ein selbsttdtiges Blocksignal oder eine virtuelle Blockstelle am
Anfang des betroffenen Zugfolgeabschnitts sperren und Merkhinweis ,RP*
nach Modul 408.0402 Nr.2 anbringen bzw. eingeben. Bei Elektronischen
Stellwerken missen Sie ein selbsttatiges Blocksignal oder eine virtuelle
Blockstelle nicht sperren, wenn Sie im betroffenen Zugfolgeabschnitt Merk-
hinweis ,RP“ nach Modul 408.0402 Nr. 2 und Sperre nach Modul 408.0403
Nr. 9 eingeben kdnnen,

b) Sie miissen bei einem Ausfahrsignal oder Blocksignal einer Abzweigstelle
am Anfang des betroffenen Zugfolgeabschnitts Merkhinweis ,RP“ nach Mo-
dul 408.0402 Nr. 2 und Sperre nach Modul 408.0403 Nr. 8 anbringen bzw.
eingeben,

c) Selbststellbetrieb darf nicht eingeschaltet und FahrstralRen diirfen nicht ein-
gespeichert sein. Sperre missen Sie nach Modul 408.0403 Nr.7 an-
bringen,

d) Sie mussen
- eine Einzelraumungspriifung fir den zuletzt gefahrenen Zug durchfiihren
oder

- feststellen, dass der zuletzt gefahrene Zug auf der Raumungspriifstelle
angekommen ist und den ersten Zug nach Eintritt der Stérung mit Befehl 9
beauftragen, auf Sicht zu fahren (siehe Absatz 3); diesen Befehl 9 diirfen
Sie nicht durch Signal Zs 7, LZB-Vorsichtauftrag oder durch eine ETCS-
Fahrterlaubnis in Betriebsart OS ersetzen.

2. Danach durfen Sie die Blockeinrichtungen nach den Regeln fiir das Bedienen
der Signalanlagen in Grundstellung bringen.

(2) Wenn Sie Blockeinrichtungen nach Absatz 1 nicht in Grundstellung bringen konn-
ten, obwohl Sie die in den Regeln fiir das Bedienen von Signalanlagen genann-
ten Einrichtungen bedient haben, miissen Sie wie folgt vorgehen:

1. Wenn Sie nach Absatz 1 Nr. 1 d), erster Anstrich eine Einzelraumungspri-
fung durchfiihren konnten, miissen Sie den Triebfahrzeugfiihrer des ersten
Zuges, der den betroffenen Zugfolgeabschnitt nach Eintritt der Stérung be-
fahren soll, beauftragen, auf Sicht zu fahren (siehe Absatz 3).

2. Sie miissen

- beim ersten Zug, der den betroffenen Zugfolgeabschnitt nach Eintritt der
Storung befahrt, eine Einzelraumungsprifung durchfiihren

oder

- feststellen, dass dieser Zug auf der Raumungsprifstelle angekommen ist
und den zweiten Zug nach Eintritt der Stérung mit Befehl 9 beauftragen,
auf Sicht zu fahren (siehe Absatz 3); diesen Befehl 9 diirffen Sie nicht
durch Signal Zs 7, LZB-Vorsichtauftrag oder durch eine ETCS-Fahrt-
erlaubnis in Betriebsart OS ersetzen.

Bedingungen

Grundstellung
kann nicht
hergestellt
werden

*

*

giiltig ab 10.06.2012
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3. Danach dirfen Sie Blockeinrichtungen nach den Regeln fiir das Bedienen
der Signalanlagen in Grundstellung bringen.

4. Wenn Sie Blockeinrichtungen nach Nr. 3 nicht in Grundstellung bringen
konnten, obwohl Sie die in den Regeln fiir das Bedienen von Signalanlagen
genannten Einrichtungen bedient haben, miissen sie Raumungsprifung auf
Zeit einfuhren.

Befehl 9 (3) Der Abschnitt, in dem Sie Ziige beauftragen miissen, auf Sicht zu fahren, ist

- bei Zentralblock mit Achszahlern oder automatischem Streckenblock oder
wenn bis zur nachsten Zugmeldestelle nur ein Zugfolgeabschnitt vorhanden
ist, der betroffene Zugfolgeabschnitt,

- in allen Gbrigen Fallen der betroffene und der nachste Zugfolgeabschnitt.
Auf Strecken mit LZB-Blockkennzeichen gilt als betroffener Zugfolgeabschnitt

- fir signalgefiihrte Ziige der Zugfolgeabschnitt fiir signalgefiihrte Ziige,
- fir LZB-geflihrte Zuge der Zugfolgeabschnitt fir LZB-gefiihrte Ziige.

Nach (4) Wenn Sie Grundstellung nach Absatz 1 Nr. 2 bzw. Absatz 2 Nr. 3 herstellen
Grundstellung konnten, aber die Storung beim nachsten Zug erneut auftritt, miissen Sie die Re-
gr';tei?arﬂ;‘g geln nach den Absétzen 2 bis 3 sinngemaR anwenden.

2 Riickblockung geht vorzeitig ein

a) Geht die Riickblockung unerwartet friih ein, diirffen Sie das Hauptsignal zunachst
nicht auf Fahrt stellen. Als Fahrdienstleiter miissen Sie feststellen, ob der zuletzt
abgelassene Zug auf der vorgelegenen Zugfolgestelle angekommen ist.

b) Hat der zuletzt abgelassene Zug den betroffenen Zugfolgeabschnitt noch nicht
geraumt, mussen Sie Riickmelden einflihren.

3 Erlaubniswechsel nicht méglich

Kann die Erlaubnis nicht abgegeben werden, missen bei der Zugmeldestelle, bei der

+ die Erlaubnis angezeigt wird, Merkhinweis ,RP“ nach Modul 408.0402 Nr. 2 und Sper-
re nach Modul 408.0403 Nr. 8 angebracht bzw. eingegeben sein, bis der Zug ange-
kommen ist.

a

glltig ab 10.06.2012
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1
1)

)

3)

(1)

Gleisstromkreise

Wird bei einer selbsttatigen Gleisfreimeldeanlage mit Gleisstromkreisen ein Ab-
schnitt als besetzt angezeigt, obwohl er frei sein misste, miissen Sie - auch
wenn der Abschnitt inzwischen als frei angezeigt wird - eine Abschnittsprifung
durchfihren.

Die Anlage gilt wieder als ordnungsgemal? wirkend, wenn der Abschnitt nach der
Abschnittspriifung von Fahrzeugen - auller Kleinwagenfahrten - durchfahren
worden ist und danach nicht mehr als besetzt angezeigt wird oder wenn die Fach-
kraft die Beseitigung der Stérung gemeldet hat.

Fir die Dauer der Storung ist Abschnittsprifung erforderlich. Merkhinweis miissen
Sie nach Modul 408.0402 Nr. 11 und Sperre nach Modul 408.0403 Nr. 1 anbrin-
gen bzw. eingeben. Selbststellbetrieb darf nicht eingeschaltet und FahrstralRen
durfen nicht eingespeichert sein. Sperre missen Sie nach Modul 408.0403 Nr. 7
anbringen.

Wird bei einer selbsttatigen Gleisfreimeldeanlage mit Gleisstromkreisen ein Ab-
schnitt nicht als besetzt angezeigt, obwohl er besetzt ist, gilt die Gleisfreimeldean-
lage als gestort, bis die Fachkraft im Arbeits- und Stérungsbuch die Beseitigung
der Stérung eingetragen hat.

Fur die Dauer der Storung ist Abschnittsprifung erforderlich. Merkhinweis miissen
Sie nach Modul 408.0402 Nr. 11 und Sperre nach Modul 408.0403 Nr. 1 anbrin-
gen bzw. eingeben. Selbststellbetrieb darf nicht eingeschaltet und FahrstralRen
durfen nicht eingespeichert sein. Sperre mussen Sie nach Modul 408.0403 Nr. 7
anbringen.

Ist bei einer selbsttitigen Gleisfreimeldeanlage mit Gleisstromkreisen ein Ab-
schnitt langer als 24 Stunden nicht befahren worden - auRRer mit Kleinwagenfahr-
ten -, gilt die Gleisfreimeldeanlage als nicht ordnungsgemalR wirkend. Sie miissen
Merkhinweis nach Modul 408.0402 Nr. 11 und Sperre nach Modul 408.0403 Nr. 1
anbringen bzw. eingeben. Selbststellbetrieb darf nicht eingeschaltet und Fahr-
strallen diirfen nicht eingespeichert sein. Sperre miissen Sie nach Modul
408.0403 Nr. 7 anbringen.

Bevor Sie die nachste Zugfahrt zulassen, missen Sie im betroffenen Abschnitt
eine Abschnittsprifung durchfiihren. Die Anlage gilt als ordnungsgemalf’ wirkend,
wenn Sie bei der nachsten Zugfahrt - auRer Kleinwagenfahrt - die ordnungsge-
maRe Besetztanzeige des Abschnitts festgestellt haben. Wird der Abschnitt nicht
als besetzt angezeigt, miissen Sie nach Absatz 2 verfahren.

Achszdhler

Wird bei einer selbsttatigen Gleisfreimeldeanlage mit Achszahlern ein Abschnitt
als besetzt angezeigt, obwohl er frei sein miisste, miissen Sie eine Abschnittsprii-
fung durchfiihren.

Wenn Sie festgestellt haben, dass sich im Abschnitt keine Fahrzeuge befinden
und keine Fahrten in Richtung dieses Abschnitts zugelassen sind, diirfen Sie die
Achszahlgrundstellung herstellen. Wird danach der Abschnitt nicht mehr als be-

Als besetzt
angezeigt,
obwohl frei
sein miisste

*

Nicht als be-
setzt ange-
zeigt, obwohl
besetzt ist

Langer als 24
» Stunden nicht
» befahren

glltig ab 11.12.2011
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(2)

* (1)

(2)

setzt angezeigt, gilt die Anlage wieder als ordnungsgemaR wirkend. In den Ortli-
chen Richtlinien kdnnen abweichende Regeln gegeben sein.

a) Wird der Abschnitt nach dem Bedienen der Einrichtung fiir die Achszahlgrund-
stellung weiterhin als besetzt angezeigt, miissen Sie den Triebfahrzeugfiihrer
des nachsten Zuges, der den betroffenen Abschnitt befahren soll, beauftragen,
bis zum nachsten Hauptsignal, bei Ausfahrten bis zum Ende des anschliel3en-
den Weichenbereichs oder, wenn noch ein besonderer Bahnhofsabschnitt oh-
ne Weichen folgt, bis zu dessen Ende (Ortliche Richtlinien zu Modul 408.0231
Abschnitt 3 Absatz 9 b Nr.3) auf Sicht zu fahren.

b) Wird der Abschnitt nach dem Befahren durch den Zug nach a) als besetzt an-
gezeigt, missen Sie nach Absatz 1 vorgehen. Wird der Abschnitt - nachdem
Sie die MaRnahmen nach Absatz 1 durchgefiihrt haben - weiter als besetzt
angezeigt, gilt die Gleisfreimeldeanlage als gestort, bis die Fachkraft die Be-
seitigung der Stérung gemeldet hat.

Fiur alle folgenden Ziige missen Sie fir die Dauer der Stérung eine Ab-
schnittsprifung durchfiihren. Merkhinweis miissen Sie nach Modul 408.0402
Nr. 11 und Sperre nach Modul 408.0403 Nr.1 anbringen bzw. eingeben.
Selbststellbetrieb darf nicht eingeschaltet und FahrstraRen dirfen nicht einge-
speichert sein. Sperre missen Sie nach Modul 408.0403 Nr. 7 anbringen.

Fahrstrale nicht aufgelost

Sind bei einer Fahrstral3e nach dem Befahren - auf3er durch Kleinwagenfahrten -
Abschnitte mit selbsttatiger Gleisfreimeldeanlage nicht aufgeldst, obwohl sie nicht
mehr als besetzt angezeigt werden, und missen Sie deshalb die Fahrstral3e oder
einzelne Abschnitte hilfsweise auflésen, gelten diese Abschnitte als gestort.
Merkhinweis missen Sie nach Modul 408.0402 Nr. 11 und Sperre nach Modul
408.0403 Nr. 1 anbringen bzw. eingeben. Selbststellbetrieb darf nicht eingeschaltet
und Fahrstralden dirfen nicht eingespeichert sein. Sperre missen Sie nach Modul
408.0403 Nr. 7 anbringen.

Vor weiteren Zugfahrten missen Sie in den betroffenen Abschnitten Abschnitts-
prifung durchfiihren. Dies gilt so lange, bis betroffene Abschnitte von Fahrzeu-
gen - auller Kleinwagen - durchfahren worden sind und dabei die ordnungsge-
male Besetztanzeige beobachtet worden ist. Weichen miissen dabei in der Stel-
lung wie beim Auftreten der Stérung befahren werden. Wird bei Abschnitten einer
Gleisfreimeldeanlage mit Gleisstromkreisen festgestellt, dass eine Besetzung
nicht angezeigt wird, miissen Sie nach Abschnitt 1 Absatz 2 verfahren.

a

glltig ab 11.12.2011
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1 Begriff

Die Verstandigung zwischen Zugfolgestellen gilt als vollig gestort, wenn keine Ver-
standigung tber Telekommunikationseinrichtungen moglich ist, aber Raumungspri-
fung durch Riickmelden bestatigt werden muss.

2 Vorzeitiges Ab- oder Durchlassen verboten

Ist die Verstandigung zwischen Zugfolgestellen vollig gestort, dirfen Sie Ziige nicht
vorzeitig ab- oder durchlassen.

3 Verstandigung zwischen Zugmeldestellen véllig gestort

(1) Ist die Verstandigung zwischen Zugmeldestellen véllig gestort, diirfen Sie einen
Zug nur ablassen, wenn Sie annehmen kénnen, dass der vorausgefahrene Zug
auf der nachsten Zugmeldestelle eingetroffen und kein Gegenzug auf demselben
Gleis zu erwarten ist. Fahrten auf dem Gegengleis, Fahrten auf Strecken ohne
Streckenblock, Fahrten entgegen der tiber die Streckenblockeinrichtung erteilten
Erlaubnis oder Fahrten auf eingleisigen Strecken in Richtung auf eine Abzweig-
stelle durfen Sie nicht zulassen.

(2) Sie miissen den Triebfahrzeugfiihrer des abzulassenden Zuges durch
a) Befehl 9 beauftragen, bis zur nachsten Zugmeldestelle auf Sicht zu fahren,

b) Befehl 11 beauftragen,

1. am Einfahrsignal des nachsten Bahnhofs oder am Blocksignal der nachsten
Abzweigstelle zu halten und den Fahrdienstleiter zu verstandigen,

2. wenn der Fahrdienstleiter nicht erreicht wird, in den Bahnhof mit héchstens
5 km/h einzufahren.

(3) Sie missen dem Triebfahrzeugfiihrer des abzulassenden Zuges durch Befehl 11
mitteilen, dass

a) bei der Einfahrt die Hauptsignale und Sperrsignale des nachsten Bahnhofs
nicht gelten und

b) die Signale der zwischen den Zugmeldestellen gelegenen Blockstellen nicht
gelten; Sie mussen die Fahrdienstleiter der Blockstellen moglichst tber die
Zugfahrt unterrichten.

4 Verstandigung mit einer Blockstelle vollig gestort

Ist die Verstandigung mit einer Blockstelle der freien Strecke (aufler Abzweigstelle)
vollig gestort, scheidet sie fur die Zufolge aus. Sie mussen die Triebfahrzeugfihrer
der Zige durch Befehl 11 benachrichtigen. Darin missen Sie mitteilen, dass das
Blocksignal nicht gilt.

Allgemeines

Auftrag
durch Befehle
9und 11

*

* Mitteilung
durch
Befehl 11

*
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5 Bahniiberginge
Bei vollig gestorter Verstandigung mussen Sie den Triebfahrzeugfihrern der Ziige Be-
fehl 8 erteilen fiir im betroffenen Gleisabschnitt vorhandene Bahnilbergange,

+ a) deren Schrankenwarter oder Bahniibergangsposten nicht benachrichtigt werden
* konnen, obwohl sie benachrichtigt werden missten,

b) deren Schranken von der benachbarten Zugmeldestelle bedient werden,

c) mit signal- und zuggesteuerten Bahnlbergangssicherungsanlagen (ausgenom-
men Bahniibergange mit Uberwachungssignal), deren Uberwachungseinrichtung
sich nicht beim ablassenden Fahrdienstleiter befindet.

6 Nachweis

Die UnregelmaRigkeit miissen Sie nachweisen.

glltig ab 13.12.2009
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(2)

(1)

(2)

(3)

(1)

(2)

(3)

(4)

Stelle mit verminderter Geschwindigkeit befahren

Hat lhnen als Fahrdienstleiter einer Zugmeldestelle eine Fachkraft gemeldet,
dass eine Stelle im Gleis nur mit verminderter Geschwindigkeit befahren werden
darf, missen Sie den Fahrdienstleiter der benachbarten Zugmeldestelle verstan-
digen, der Zugfahrten in Richtung der Langsamfahrstelle zulassen kann.

Wird lhnen als Fahrdienstleiter bekannt, dass eine Stelle im Gleis nur mit vermin-
derter Geschwindigkeit befahren werden darf, miissen Sie die Triebfahrzeugfiih-
rer der Ziige durch Befehl 9 anweisen, die Langsamfahrstelle mit der zulassigen
Geschwindigkeit zu befahren.

Mangel am Oberbau

Wird lhnen ein Mangel am Oberbau gemeldet oder von lhnen festgestellt, miis-
sen Sie Malinahmen bei Gefahr treffen.

Als Fahrdienstleiter missen Sie fiir das Sperren des Gleises sorgen. Sie brau-
chen das Gleis nicht zu sperren, wenn eine Fachkraft die Stelle im Gleis, an der
der Mangel festgestellt wurde, fir befahrbar erklart hat.

Einen Mangel am Oberbau miissen Sie nachweisen.

Technische Bahniibergangssicherung ausgefallen oder gestort

Wird lhnen als Fahrdienstleiter bekannt, dass die technische Sicherung eines
Bahniibergangs ausgefallen oder gestért und der Bahniibergang nicht gesichert
ist, miissen Sie MaBnahmen bei Gefahr treffen. Sie miissen die Triebfahrzeug-
fihrer der Ziige durch Befehl 8 verstandigen. Dies gilt nicht fiir Bahniibergange mit
Uberwachungssignalen. In den Ortlichen Richtlinien ist bestimmt, wenn Sie den
Befehl 8 fiir mehrere Bahniibergange ausstellen miissen.

Sie brauchen den Befehl 8 nicht zu erteilen, wenn vor dem Bahniibergang ein
selbsttatiges Blocksignal mit Signal Zs 9 steht.

Wird Ihnen als Fahrdienstleiter bekannt, dass ein Bahniibergang nicht ausrei-
chend gesichert ist, miissen Sie MalRnahmen bei Gefahr treffen. Sie miissen die
Triebfahrzeugfiihrer der Ziige durch Befehl 9 anweisen, den Bahniibergang mit
hochstens 20 km/h zu befahren. Sie miissen dem Triebfahrzeugfiihrer zusatzli-
chen Befehl 9.2 erteilen.

Solange Befehle nach Absatz 1 oder 2 erforderlich sind, missen Sie als Fahr-
dienstleiter auf den benachbarten Zugmeldestellen Merkhinweis ,BUE®“ nach Mo-
dul 408.0402 Nr. 3 und Sperre nach Modul 408.0403 Nr. 8 anbringen bzw. einge-
ben. Selbststellbetrieb darf nicht eingeschaltet und Fahrstralien diirfen nicht ein-
gespeichert sein. Sperre missen Sie nach Modul 408.0403 Nr. 7 anbringen.

Wenn lhnen ein Triebfahrzeugfiihrer, dem Sie Befehl 8 erteilt hatten, meldet, dass
Wegebenutzer zwischen den Schranken eingeschlossen sind, miissen Sie die
Schranken 6ffnen, um den Wegebenutzern das Verlassen des Bahniibergangs zu
ermoglichen.

BU nicht
gesichert

BU nicht
ausreichend
gesichert

Merkhinweise
und Sperren

Eingeschlosse
ne Wege-
benutzer
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Geringfiigiger
Schaden

Fahren mit
gesenktem
Strom-

abnehmer

Grundsatz

Strecken mit
zuldssiger
Geschwindig-
keit von mehr
als 200 km/h

¥ % ¥ ¥

(1)

()

(1)

()

Oberleitung schadhaft

Wird ein geringfligiger Schaden an der Oberleitung vermutet, dirfen Sie als
Fahrdienstleiter bei Tage und sichtigem Wetter den Triebfahrzeugfiihrer eines
Zuges durch Befehl 9 anweisen, das betroffene Gleis auf Sicht zu befahren. Sie
muissen dem Triebfahrzeugfiihrer zusatzlichen Befehl 9.3 erteilen. Das Ergebnis
miissen Sie der Zentralschaltstelle mitteilen. Sie entscheidet, ob das Gleis wieder
ohne Einschrankungen befahren werden darf.

a) Bei ausgeschalteter oder gestorter Oberleitung dirfen elektrisch beférderte
Zuge einen Gleisabschnitt, der nicht mit gehobenem Stromabnehmer befahren
werden darf, auf Weisung der Fachkraft mit Schwung durchfahren. Sofern die
Triebfahrzeugfiihrer nicht durch die La verstandigt sind, missen Sie als Fahr-
dienstleiter den Triebfahrzeugfiihrern der Ziige Befehl 11 mit folgendem Wort-
laut erteilen:

»Sie missen mit gesenktem Stromabnehmer im Bahnhof/Bahnhofsteil (Name)
von km ... bis km ... fahren, El-Signale - nicht - aufgestellt*

oder

,Sie mussen mit gesenktem Stromabnehmer zwischen (Zugmeldestelle) und
(Zugmeldestelle) von km ... bis km ... fahren, El-Signale - nicht - aufgestellt*.

Sind keine El-Signale aufgestellt, dirfen Sie im Bahnhof statt der Kilometeran-
gaben auch markante Punkte (z. B. Hauptsignale mit ihren Bezeichnungen)
nennen.

b) In die Weisung nach a) miissen Sie bei Ziigen, die im betroffenen Abschnitt
planmaRig halten und daher beim Anfahren nachgeschoben werden miissen,

den Hinweis aufnehmen

13

,Beim Anfahren nachgeschoben bis ....%

c) Auf Strecken mit LZB oder ETCS miissen Sie zusatzlich zu den MaRnahmen
nach a) und b) in die LZB bzw. ETCS eine Langsamfahrstelle mit einer zulas-
sigen Geschwindigkeit von 140 km/h eingeben, und zwar fiir den Gleisab-
schnitt, der 200 m vor dem Signal El 3 beginnt und am Signal El 5 endet.

HeiBlauferortungsanlage oder Festbremsortungsanlage gestort

Ist eine Heillauferortungsanlage oder Festbremsortungsanlage gestért, miissen
Sie die in den Ortlichen Richtlinien genannten Malinahmen treffen.

a) Fallt eine HeiRBlauferortungsanlage oder Festbremsortungsanlage auf Strecken
mit einer zulassigen Geschwindigkeit von mehr als 200 km/h aus, miissen Sie
als Fahrdienstleiter sofort die fiir die benachbarten Anlagen zustandigen Fahr-
dienstleiter verstandigen. Beim Ausfall von zwei oder mehr benachbarten An-
lagen miissen Sie als Fahrdienstleiter, der fiir die zuletzt ausgefallene Anlage
zustandig ist, die Eingabe einer voriibergehenden Langsamfahrstelle mit
200 km/h in die LZB bzw. in ETCS fiir den zwischen den noch betriebsbereiten
Anlagen liegenden Gleisabschnitt veranlassen. In den Ortlichen Richtlinien ist
fir jede Langsamfahrstelle ein vorbereiteter Eingabetext vorhanden.

b) Die Standorte der dem Fahrdienstleiter zugeteilten HeiRRlauferortungsanlagen
und Festbremsortungsanlagen nach a) und der jeweils zwei davor und dahin-
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ter gelegenen Anlagen und die zustindigen Fahrdienstleiter sind in den Ortli-
chen Richtlinien angegeben.

6 Windmeldeanlage gestort

Ist eine Windmeldeanlage gestért, miissen Sie die in den Ortlichen Richtlinien ge-
nannten MalBnahmen treffen.

7 Haltim Tunnel
Wenn ein Zugfiihrer Sie als Fahrdienstleiter davon verstandigt hat, dass bei Halt des

Zuges im Tunnel vermutlich Reisende den Zug verlassen haben, miissen Sie die
Gleise im Tunnel sperren und nach dem Verbleib der Reisenden forschen lassen.

)
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1 PZB-Streckeneinrichtung gestort

Wenn dem Fahrdienstleiter bekannt wird, dass PZB-Streckeneinrichtungen gestort
sind, gilt Folgendes:

1. Er muss die Triebfahrzeugfiihrer durch Befehl 9 anweisen, im betroffenen Ab-
schnitt mit hochstens 50 km/h, zu fahren (Grund Nr. 34). Er muss zusatzlich Hin-
weis durch Befehl 9.4 geben.

Der betroffene Abschnitt ist bei Stérung der PZB-Einrichtung

- an einem Hauptsignal, das allein steht und an dem die Stellung des nachsten
Hauptsignals nicht angekilindigt wird, der Abschnitt vom riickliegenden Haupt-
signal bis zum Hauptsignal mit der gestérten PZB-Einrichtung,

- in allen anderen Fallen der Abschnitt vom riickliegenden bis zum folgenden
Hauptsignal.

2. Hat der Triebfahrzeugfiihrer eine Storung einer PZB-Streckeneinrichtung an Lang-
samfahrstellen mitgeteilt, muss der Fahrdienstleiter gemeinsam mit ihm feststellen,
ob sich zwischen dem Signal Lf 1, Lf 4 (DV 301) oder Lf 6 und dem Signal Lf 2,
Lf 5 (DV 301) oder Lf7 ein Hauptsignal befindet. Trifft dies zu, muss der Fahr-
dienstleiter die Triebfahrzeugfiihrer im Befehl 9 anweisen, im Zugfolgeabschnitt
bzw. Gleisabschnitt vor und hinter dem Hauptsignal mit hchstens 50 km/h zu fah-
ren (Grund Nr. 34).

3. st der Abschnitt mit LZB oder ETCS ausgeristet, muss der Fahrdienstleiter im Be-
fehl 9 die Geschwindigkeitsangabe mit einem ,*)“ versehen und im Befehl 11 ein-
tragen: ,*) gilt nur, wenn der Zug signalgefiihrt wird*.

2 PZB-Fahrzeugeinrichtung gestort

Wenn ein Triebfahrzeugfiihrer meldet, dass die PZB-Fahrzeugeinrichtung gestort ist,
muss der Fahrdienstleiter die Betriebszentrale unterrichten.

Hinweis: Die zuldssige Geschwindigkeit eines signalgefiihrten Zuges ist 50 km/h.

3 PZB-Zwangsbremsung

Wenn ein Triebfahrzeugfiihrer meldet, dass eine PZB-Zwangsbremsung seinen Zug an-
gehalten hat, muss der Fahrdienstleiter gemeinsam mit ihm feststellen, ob die Zwangs-
bremsung an einem Haupt- oder Sperrsignal eingetreten ist. Wenn dies zutrifft oder
wenn es sich nicht eindeutig feststellen lasst, gelten die Regeln im Modul 408.0531.
Wenn die Zwangsbremsung nicht an einem Haupt- oder Sperrsignal eingetreten ist,
darf der Triebfahrzeugfiihrer mit miindlicher Zustimmung weiterfahren.

4 LzZB-Ubertragungsausfall - Aufgaben des Fahrdienstleiters -

Meldet der Triebfahrzeugfiihrer, dass er fiir die Weiterfahrt nach einem LZB-Ubertra-
gungsausfall einen Befehl bendétigt, gilt Folgendes:

a) Der Triebfahrzeugfiihrer muss mitteilen, wo die Spitze des Zuges halt.

b) Der Fahrdienstleiter muss einen LZB-Ersatzauftrag, LZB-Vorsichtauftrag oder LZB-
Gegengleisfahrauftrag zuriicknehmen; einen Befehl, mit dem er die Fahrt des Zu-
ges zugelassen hatte, muss er zuriickziehen.

*

L I B R

*
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+ c) Der Fahrdienstleiter muss alle Hauptsignale, welche die LZB fiir den Zug dunkel

* geschaltet hatte, auf Halt stellen. Zusatzlich muss er ermitteln, ob die LZB fiir den

* Zug Signale dunkelgeschaltet hatte, die Nachbarfahrdienstleitern zugeteilt sind.

* Wenn dies zutrifft, muss er die Nachbarfahrdienstleiter auffordern, die Signale auf
Halt zu stellen und dies zu bestatigen.

d) Wenn der Zug in einem Zugfolgeabschnitt hélt, dessen Ende durch ein Blockkenn-

* zeichen der freien Strecke gekennzeichnet ist, muss der Fahrdienstleiter eine Ein-
zelraumungsprifung durchfiihren. In den Ortlichen Richtlinien kdnnen erganzende
Regeln gegeben sein.

+ e) Der Fahrdienstleiter muss dem Triebfahrzeugfiihrer Befehl 11 erteilen mit dem Wort-
laut: ,Sie durfen signalgefiihrt weiterfahren und missen 2000 m mit héchstens 40
km/h fahren.”

5 LZB unwirksam - Anordnung der Betriebszentrale -
Wenn die LZB-Streckeneinrichtung unwirksam ist, darf die Betriebszentrale anordnen,

+ dass alle Zuge zwischen zwei Zugmeldestellen signalgefiihrt fahren. Fiir Fahrdienst-

+ leiter gilt Folgendes:

+ a) Ermuss den Triebfahrzeugfiihrern Befehl 11 erteilen mit dem Wortlaut:

»Schalten Sie LZB von ... bis ... ab, Zug fahrt signalgefiihrt®.

= b) Er darf das Hauptsignal erst auf Fahrt stellen, wenn der Triebfahrzeugfiihrer be-

* statigt hat, dass die LZB abgeschaltet ist. Bei einer seitlichen Einfahrt muss er den
Befehl vor Einfahrt in die LZB-Strecke Gbermitteln.

+ c) Fir Zige, die bereits LZB-gefiihrt fahren, darf er den Befehl erst (ibermitteln, wenn
die Bedingungen nach Abschnitt 4 b und c erfiillt sind.

6 ETCS-Fahrzeugeinrichtung gestért; Aufgaben des Fahrdienstleiters
Meldet der Triebfahrzeugfiihrer, dass die ETCS-Fahrzeugeinrichtung gestort ist und
dass der Zug fiir die Weiterfahrt einen Befehl benétigt, gilt Folgendes:

+ a) Der Triebfahrzeugfiihrer muss mitteilen, wo die Spitze des Zuges halt.

+ b) Ein Signal Zs 1, Zs 7 oder Zs 8 muss der Fahrdienstleiter zurlicknehmen, um die
daraus durch ETCS abgeleiteten Fahrauftrage zuriickzunehmen; einen Befehl, mit

* dem er die Fahrt des Zuges zugelassen hatte, muss er zuriickziehen.

+ c) Der Fahrdienstleiter muss alle Hauptsignale, die ETCS fiir den Zug dunkel ge-

* schaltet hatte, auf Halt stellen. Zusatzlich muss er ermitteln, ob ETCS fiir den Zug

* Signale dunkelgeschaltet hatte, die Nachbarfahrdienstleitern zugeteilt sind. Wenn

* dies zutrifft, muss er die Nachbarfahrdienstleiter auffordern, die Signale auf Halt zu
stellen und dies zu bestatigen.

d) Wenn der Zug in einem Zugfolgeabschnitt halt, dessen Ende durch ein Blockkenn-

* zeichen der freien Strecke gekennzeichnet ist, muss der Fahrdienstleiter eine Ein-
zelraumungsprifung durchfiihren. In den Ortlichen Richtlinien kénnen erganzende
Regeln gegeben sein.

+ e) Der Fahrdienstleiter muss dem Triebfahrzeugfiihrer Befehl 11 erteilen mit dem

Wortlaut ,Sie diirfen signalgefiihrt weiterfahren und miissen 2000 m mit hochstens 40
km/h fahren®.
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7 ETCS unwirksam - Anordnung der Betriebszentrale

Wenn die ETCS-Streckeneinrichtung unwirksam ist, darf die Betriebszentrale auf Stre-
cken, die mit Hauptsignalen ausgerustet sind, anordnen, dass alle Ziige zwischen zwei
Zugmeldestellen signalgefiihrt fahren.

Fir Fahrdienstleiter gilt Folgendes: *

a) Ein Signal Zs 1, Zs 7 oder Zs 8 muss er zuriicknehmen, um die daraus durch *
ETCS abgeleiteten Fahrauftrage zurtickzunehmen; einen Befehl, mit dem er die =
Fahrt des Zuges zugelassen hatte, muss er zurtickziehen. *

b) Er muss in den betroffenen Abschnitten ETCS-Sperrungen einrichten. *

c) Er darf das Hauptsignal auf Fahrt stellen, wenn in den betroffenen Abschnitten =
ETCS-Sperrungen eingerichtet sind.

d) Er muss Ziigen mit ETCS-Halt Befehl 11 erteilen mit dem Wortlaut ,Fahren Sie =
signalgefuihrt weiter®.

|
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1 PZB-Streckeneinrichtung gestort

Wenn der Triebfahrzeugfihrer eine Stérung an einer PZB-Streckeneinrichtung feststellt
oder vermutet, muss er dies dem Fahrdienstleiter melden. Er muss - soweit er dies
feststellen kann - Folgendes angeben:

- das Signal, an dem sich die gestdrte Einrichtung befindet oder die Lage der ge-
storten Einrichtung,

- ob die PZB-Streckeneinrichtung standig wirksam oder unwirksam ist,
- obein 500 Hz-, 1000 Hz- oder 2000 Hz-Gleismagnet gestort ist.

Bei gestorten PZB-Streckeneinrichtungen an Langsamfahrstellen muss der Triebfahr-
zeugfiihrer gemeinsam mit dem Fahrdienstleiter feststellen, ob sich zwischen dem Sig-
nal Lf1, Lf 4 (DV 301) oder Lf6 und dem Signal Lf2, Lf5 (DV301) oder Lf7 ein
Hauptsignal befindet.

2 PZB-Fahrzeugeinrichtung gestort

Eine Storung an der PZB-Fahrzeugeinrichtung muss der Triebfahrzeugfiihrer der Be-
triebszentrale melden. Ein signalgefiihrter Zug darf mit 50 km/h weiterfahren.

3 PZB-Zwangsbremsung

Wenn ein Zug infolge einer PZB-Zwangsbremsung zum Halten gekommen ist, muss
der Triebfahrzeugfiihrer sofort den Fahrdienstleiter verstandigen und gemeinsam mit
ihm feststellen, ob die Zwangsbremsung an einem Haupt- oder Sperrsignal eingetreten
ist. Wenn dies zutrifft oder wenn es sich nicht eindeutig feststellen lasst, gelten die Re-
geln im Modul 408.0531. Wenn die Zwangsbremsung nicht an einem Haupt- oder
Sperrsignal eingetreten ist, darf der Triebfahrzeugfihrer mit mindlicher Zustimmung
des Fahrdienstleiters weiterfahren.

Wenn der Triebfahrzeugfiihrer nach dem Anhalten den Fahrdienstleiter nicht verstandi-
gen kann und eine PZB-Zwangsbremsung den Zug auf der freien Strecke - ausge-
nommen an einem Haupt- oder Sperrsignal - angehalten hat, darf der Triebfahrzeug-
fihrer auf Sicht weiterfahren, bis er den Fahrdienstleiter verstandigen kann, héchstens
bis zum nachsten Hauptsignal. Fur die Weiterfahrt nach PZB-Zwangsbremsung an ei-
nem Lichtsignal mit weil3-gelb-weil3-gelb-weillem Mastschild gelten die Regeln in Mo-
dul 408.0456 Abschnitt 2 Absatz 3.

4 LZB-Ubertragungsausfall

(1) Bei einem LZB-Ubertragungsausfall gilt Folgendes:

a) Bei einem LZB-Ubertragungsausfall im Ganzblockmodus darf der Zug signalge-
fihrt weiterfahren. Hierzu muss der Triebfahrzeugfiihrer 2 km mit hochstens
160 km/h gefahren sein und alle Signale am Fahrweg beachtet haben; andern-
falls muss er 2 km mit hdchstens 40 km/h zur Beobachtung der Signale weiter-
fahren. Er muss den Fahrdienstleiter verstandigen.

L

¥ ¥ % % ¥

+ Ganzblock-
. modus
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b) Bei einem LZB-Ubertragungsausfall im Teilblockmodus muss der Triebfahrzeug-
fihrer nach dem Anhalten des Zuges den Fahrdienstleiter verstandigen. Er
muss den Standort der Spitze des Zuges angeben. Halt der Zug vor einem
Hauptsignal oder einem Blockkennzeichen, muss er dies als Standort angeben.
Andernfalls gilt als Standort das erste Hektometerzeichen, das sich nach dem
Anhalten vor der Spitze des Zuges befindet. Um den Standort der Spitze lhres
Zuges festzustellen, darf der Triebfahrzeugfiihrer nach dem Anhalten bis vor
das nachste Hauptsignal, Blockkennzeichen oder Hektometerzeichen - hochs-
tens jedoch noch 200 m - mit 20 km/h vorziehen. Fiir die Weiterfahrt als signal-
geflihrter Zug ist ein Befehl 11 erforderlich.

c) Halt der Zug vor einem Hauptsignal und ist das Hauptsignal in Fahrtstellung,
bleibt die Fahrstellung des Hauptsignals giiltig. Ist das Hauptsignal nicht in
Fahrtstellung, wird ein Befehl 2, bei LZB-Halt weiterzufahren, ungiiltig.

Der Befehl, signalgefiihrt weiterzufahren, wird unglltig, wenn der Zug bei der Wei-
terfahrt wieder in die LZB-Fuhrung aufgenommen wird oder ein Levelwechsel nach
ETCS Level 1 oder 2 stattfindet. Der Triebfahrzeugfiihrer muss den Fahrdienstlei-
ter verstandigen.

War Fahren auf Sicht angeordnet, bleibt dieser Auftrag giiltig.

ETCS-Fahrzeugeinrichtung gestort

Bei einem fehlerhaft verlaufenen Selbsttest, einer gestorten Filhrerraumanzeige
oder einem Systemfehler gilt Folgendes:

a) Der Triebfahrzeugfiihrer muss ein Ersatztriebfahrzeug anfordern.

b) Wenn der Zug zum Halten gekommen ist, muss der Triebfahrzeugfiihrer den
Fahrdienstleiter verstandigen. Wenn der Triebfahrzeugfiihrer den Zug bewegen
muss, muss er den Standort der Spitze des Zuges angeben. Halt der Zug vor
einem Hauptsignal, einem Signal Ne 14 oder einem Blockkennzeichen, muss er
dieses als Standort angeben. Andernfalls gilt als Standort das erste Kilometer-
oder Hektometerzeichen, das sich nach dem Anhalten vor der Spitze des Zuges
befindet. Fir die Weiterfahrt als signalgefiihrter Zug erhalt er einen Befehl 11
mit dem Wortlaut ,Sie diirfen signalgefiihrt weiterfahren und miissen 2000 m
hochstens 40 km/h fahren.”

c) Wenn der Triebfahrzeugfiihrer Befehl 11 erhalten hat, muss er ETCS ausschal-
ten und wenn moglich, die PZB aktivieren. Danach gilt:

1. Mit wirksamer PZB darf der Zug auf Strecken mit Hauptsignalen mit zulassi-
ger Geschwindigkeit gemal Fahrplan fahren.

2. Ohne wirksame PZB darf der Zug auf den Strecken, die mit Hauptsignalen
ausgeristet sind, mit 50 km/h fahren.

3. Auf Strecken mit Signalen Ne 14, aber ohne Hauptsignale darf der Zug mit
40 km/h fahren; an Signalen Ne 14 darf der Triebfahrzeugfiihrer nur auf Be-
fehl vorbeifahren.
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(2) Bei einem vollstandigen Ausfall des ETCS-Funkteils gilt Folgendes:

a) Wenn der Zug sich auf einer Strecke befindet, die ausschliel3lich mit ETCS Le-
vel 2 ausgerustet ist, muss der Triebfahrzeugfiihrer ein Ersatztriebfahrzeug an-
fordern und den Fahrdienstleiter verstandigen. Wenn er den Zug bewegen
muss, muss er beim Fahrdienstleiter einen Befehl 2 zur Weiterfahrt bei ETCS-
Halt anfordern.

¥ ¥ ¥ ¥

b) Wenn sich der Zug auf einer Strecke mit Hauptsignalen befindet, muss der =
Triebfahrzeugfiihrer beim Fahrdienstleiter einen Befehl zur Weiterfahrt als sig- =
nalgefiihrter Zug anfordern.

c) Wenn der Zug im weiteren Fahrtverlauf (iber eine Strecke fahrt, die ausschliel3- *
lich mit ETCS Level 2 ausgeristet ist, muss der Triebfahrzeugfiihrer ein Ersatz- =
triebfahrzeug anfordern und die Betriebszentrale verstandigen.

(3) Wenn das NTC PZB/LZB ausfallt, gilt Folgendes: Der Triebfahrzeugfiihrer muss
den Ausfall der Betriebszentrale melden. Der Zug muss auf nicht mit ETCS ausge-
risteten Strecken in ETCS Level 0 als signalgefiihrter Zug weiterfahren. Die zu-
lassige Geschwindigkeit betragt 50 km/h.

L

|
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(1) Wenn
a) das Signalbild eines Lichtsignals vollstandig oder teilweise erloschen ist,
b) ein zu beleuchtendes Signal nicht beleuchtet ist oder
c) Sie ein Signalbild nicht zweifelsfrei erkennen kénnen,
miissen Sie die Bedeutung annehmen, welche die groRere Vorsicht erfordert.
(2) a) Ist das Nachtzeichen eines Hauptsignals, Vorsignals oder eines Signals Lf 1
vollstandig oder teilweise erloschen, gilt das Tageszeichen.

b) Vor Lichtsignalen, die durch weiR-rot-weiBe oder weil3-gelb-weiR-gelb-weilke
Mastschilder gekennzeichnet sind, missen Sie bei erloschenem Signalbild
halten.

(3) UnregelmaRigkeiten nach den Absatzen 1 oder 2 miissen Sie dem Fahrdienstlei-
ter melden.
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1 Offene Schranken

Wenn Sie als Triebfahrzeugfiihrer unerwartet offene Schranken oder Halbschranken
bemerken, missen Sie Signal Zp 1 geben. Wenn Sie erkennen, dass am Bahntber-
gang ein Zusammenprall droht, missen Sie sofort eine Schnellbremsung durchfiihren.

Sie missen die Unregelmafigkeit dem Fahrdienstleiter melden.

2 Bahniibergang sichern

(1) Die Sicherung eines Bahniibergangs durch das Zugpersonal ist erforderlich, wenn  Allgemeine

a) sie durch Befehl 8 angeordnet wurde,

b) sie durch Regeln in Ril 301 vorgeschrieben ist oder

Regeln

c) der Zug zwischen dem Signal Bii 2 oder Bii 3 und dem Bahniibergang gehalten

hat oder langsamer als 20 km/h gefahren ist.

Diese Sicherung ist nicht erforderlich

1. bei Anlagen mit Signal Bu 2, wenn der Zug ausschlief3lich an einem Bahn-
steig planmaRig gehalten hat und zwischen dem Zug und dem Bahnuber-

*

*

gang ein Uberwachungssignal oder Uberwachungssignalwiederholer Signal

Bl 1 zeigt,

2. bei Anlagen mit Signal Bl 2, wenn der Zug zwischen Signal Bu 2 und dem

Bahnilbergang ausschliel3lich wegen Haltstellung eines Hauptsignals
- gehalten hat oder

- langsamer als 20 km/h gefahren ist

und bei der Weiterfahrt ein Uberwachungssignalwiederholer in unmittelbarer

Nahe des Hauptsignals Signal Bi 1 zeigt,

3. bei Anlagen mit Signal Bl 3, wenn der Zug zwischen Signal Bu 3 und dem

Bahnilibergang ausschlielRlich an einem Bahnsteig planmaRig gehalten hat

oder

*

4. bei Anlagen mit Signal Bl 3, wenn der Zug zwischen Signal Bl 3 und dem

Bahnilbergang ausschliel3lich wegen Haltstellung eines Hauptsignals
- gehalten hat oder

- langsamer als 20 km/h gefahren ist

und zur Weiterfahrt eine Fahrtstellung, Signal Zs 1, Zs 7 oder Zs 8 gezeigt

wird.

(2) Ist vor dem nach Absatz 1 zu sichernden Bahniibergang zusatzlich zur Bii-Kenn- Mehrere Bahn-

zeichentafel eine Bu-Ankiindetafel aufgestellt, miissen Sie

iibergange
sichern

a) alle folgenden Bahniibergange, vor denen zusatzlich zur Bii-Kennzeichentafel

eine BU-Ankiindetafel und

b) den nachsten Bahniibergang, vor dem eine Bii-Kennzeichentafel

aufgestellt ist, sichern. Dies gilt auch, wenn vor diesen Bahniibergingen Uberwa-

chungssignale Signal Bl 1 zeigen.

glltig ab 11.12.2011
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Anhalten (4) Vor dem Bahniibergang missen Sie anhalten, auch wenn die Schrankenbaume

*

Eingeschlos-
sene Wege-
benutzer

*

¥ ¥ ¥ % %

Technisch
sichern

Technisch *
sichern nicht
moglich

Besonder-
heit bei
geschlos-
senen
Schranken

(5)

(6)

7)

(8)

gesenkt sind oder die StraRensignale rot blinken oder leuchten.

Wenn Sie feststellen, dass Wegebenutzer zwischen den Schranken eingeschlos-
sen sind, gilt Folgendes:

a) Bei Bahniibergangen mit Ausfahrschrankenoffnungsschalter (AOS) miissen Sie
die Ausfahrschranken 6ffnen und, nachdem die Wegebenutzer den Bahniiber-
gang verlassen haben, wieder schlieen. Wenn Sie bei einem Bahnubergang
mit Uberwachungssignal anschlieRend ein Signal Bii 1 aufnehmen kénnen,
mussen Sie den Bahniibergang nicht nach den Absatzen 6 bis 8 sichern.

Bahniibergidnge mit Ausfahrschrankenéffnungsschalter sind in den Ortlichen
Richtlinien genannt.

b) Bei Bahniibergangen ohne Ausfahrschrankenéffnungsschalter miissen Sie den
Fahrdienstleiter verstandigen.

a) Sie missen den Bahniibergang technisch sichern. Die technische Sicherung
miissen Sie wie folgt einschalten:

1. Bedienen der Hilfseinschalttaste (HET).
- Das erste Fahrzeug muss vor dem Standort der HET halten.

- Sie mussen die am befahrenen Gleis - vom Zug aus gesehen - vor dem
Bahnulbergang befindliche HET bedienen.

2. Automatisches Einschalten durch Befahren einer Zugeinwirkungsstelle.

Zum automatischen Einschalten missen Sie mit dem ersten Fahrzeug bis an
das Schild ,Automatik HET® heranfahren.

b) Sie diirfen den Bahniibergang erst befahren, wenn nach dem Bedienen der
HET bzw. nach dem Befahren der Zugeinwirkungsstelle festgestellt wurde, dass
eines der Strallensignale rot blinkt oder leuchtet oder die Schrankenbaume ge-
senkt sind.

c) Fur Sperrfahrten, die aus einer Einschaltstrecke ohne Befahren des zugehdri-
gen Bahnilibergangs zum Ausgangsbahnhof zuriickkehren, kann das Bedienen
der HET und der Hilfsausschalttaste (HAT) an diesem Bahniibergang angeord-
net sein. In diesem Fall miissen Sie abweichend von a) Nr. 1 die Tasten bedie-
nen, die - von der Sperrfahrt aus gesehen - auf der anderen Seite des Bahn-
ubergangs am befahrenen Gleis angebracht sind.

Kénnen Sie die technische Sicherung nach Absatz 6 nicht einschalten, miissen Sie
als Triebfahrzeugfiihrer - bei geschobenen Ziigen als Mitarbeiter auf dem Fahrzeug
an der Spitze - vor der Weiterfahrt die Wegebenutzer durch Signal Zp 1 warnen. Da-
nach durfen Sie als Triebfahrzeugfiihrer mit Schrittgeschwindigkeit auf den Bahn-
ubergang fahren. Wenn das erste Fahrzeug etwa die Strallenmitte erreicht hat,
mussen Sie den Bahniibergang schnellstens raumen.

Sind bei einem Bahniibergang mit Schranken bei Annaherung die Schranken be-
reits geschlossen und haben Sie als Zugpersonal nach dem Anhalten festgestellt,
dass keine Hilfseinschalttaste vorhanden ist oder sich keine Bedienungsstelle am
Bahnibergang befindet, dirfen Sie den Bahnilbergang befahren und dabei die
Schranken beobachten. Als Triebfahrzeugfiihrer miissen Sie die Wegebenutzer
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durch Signal Zp 1 warnen, falls sich die Schranken 6ffnen, bevor das erste Fahr-
zeug etwa die StraRenmitte erreicht hat.

(9) Wenn ein Uberwachungssignal oder ein Uberwachungssignalwiederholer Signal Melden
Bl 0 zeigt, missen Sie dies als Triebfahrzeugfiihrer dem Fahrdienstleiter melden,
es sei denn, die Sicherung des Bahnlibergangs ist gemaR Absatz 1 ¢ nicht erfor-
derlich.

glltig ab 11.12.2011
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1 Bremsen bei Gefahr

Wenn Sie als Zugpersonal erkennen, dass eine Gefahr droht, die durch Anhalten des
Zuges abgewendet oder gemindert werden kann, miissen Sie sofort eine Schnellbrem-
sung oder Notbremsung durchfiihren. Bei ungeniigender Bremswirkung missen Sie
mit allen Mitteln versuchen, erreichbare Handbremsen anzuziehen. Das Gleiche gilt,
wenn der Triebfahrzeugfiihrer Signal Zp 5 gibt.

2 Bremsen aus dem Zug

(1) Wird die Druckluftbremse aus dem Zug in Tatigkeit gesetzt, miissen Sie als Trieb-
fahrzeugfiihrer die Bremsung sofort unterstiitzen.

) a)

b)

c)

d)

e)

Wenn in einem Zug mit wirksamer Notbremsiiberbriickung eine Notbremse be-
tatigt wird, missen Sie als Triebfahrzeugfiihrer die Bremsung unterstitzen,
wenn Sie aulRerhalb eines Tunnels oder am nachsten planmafigen Halt inner-
halb eines Tunnels zum Halten kommen. Andernfalls miissen Sie die Notbrem-
sung tberbriicken und héchstens mit der im Fahrplan zugelassenen Geschwin-
digkeit weiterfahren. Danach miissen Sie so anhalten, dass Ihr Zug auRerhalb
des Tunnels oder am nachsten planmaRigen Halt innerhalb des Tunnels zum
Halten kommt.

Wird die Notbremse im Bereich eines Bahnsteiges betatigt, an dem |hr Zug
gehalten hat, miissen Sie die Bremsung sofort unterstiitzen und den Zug anhal-
ten, auch wenn nur ein Teil des Zuges am Bahnsteig zum Halten kommt.

In Abschnitten mit NBU-Kennzeichen miissen Sie zum Halten aulRerhalb eines
Tunnels bis zum ersten Hektometerzeichen ohne NBU-Kennzeichen weiterfah-
ren und dort eine Bremsung einleiten.

Falls die Notbremse bei der Weiterfahrt noch einmal betatigt wird, miissen Sie
diese nochmals iberbriicken.

Als Triebfahrzeugfiihrer miissen Sie Zugbegleiter und Reisende (iber eine Not-
bremsiiberbriickung informieren, und zwar:

- bei Ziigen des Nah- und Stadtschnellverkehrs mit dem Wortlaut ,Achtung, es
wurde eine Notbremse gezogen. Der Zug halt an der nachsten geeigneten
Stelle an.”

- bei Zugen des Fernverkehrs mit dem Wortlaut ,Achtung Zugbegleiter,
Schaltschrankanzeige oder Display beachten!”

AnschlieRend mussen Sie den Fahrdienstleiter verstandigen.

Als Zugbegleiter miissen Sie nach der Ansage des Triebfahrzeugfiihrers an-
hand der Schaltschrankanzeigen oder der Displays in den Wagen priifen, in
welchen Wagen und aus welchem Grund die Notbremse betatigt wurde. Sie
mussen den Triebfahrzeugfiihrer umgehend Uber das Ergebnis der Prifung ver-
standigen.

Bei Ziigen ohne Zugbegleitpersonal miissen Sie als Triebfahrzeugfiihrer die unter
c) genannten MaRnahmen des Zugbegleitpersonals beim nachsten zuldssigen
Halten selbst durchfiihren.

Kommt der Zug trotz Notbremstiberbriickung im Tunnel aulierhalb eines plan-
malRigen Haltes zum Halten, miissen Sie als Triebfahrzeugfiihrer

Bremsung
unterstiitzen

Notbremse
iiberbriicken
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*

1. die Reisenden uber Lautsprecher verstandigen, dass die Fahrt unmittelbar
fortgesetzt wird,

2. Signal Zp 1 geben, wenn die Weiterfahrt méglich ist, und

3. anhalten, sobald der Zug den Tunnel verlassen oder den nachsten planma-
Rigen Halt im Tunnel erreicht hat.

Wenn vermutet werden muss, dass bei dem Halt im Tunnel Reisende den Zug
verlassen haben, missen Sie als Zugfiihrer unverziiglich den Fahrdienstleiter
verstandigen.

3 Notbremsiiberbriickung bei Bremsprobe nicht wirksam

Wenn bei Ziigen, die nach den Angaben im Fahrplan mit Notbremsuberbriickung fah-
ren sollen, bei der Bremsprobe festgestellt wird, dass die Notbremsiberbriickung -
auch die Sprechverbindung zwischen Triebfahrzeug und Wagenzug - nicht wirkt, mus-
sen Sie als Zugfuhrer wie folgt verfahren:

Verstandigen Sie die Betriebszentrale. Der Zug darf bis zum letzten planmaRigen Halt-
bahnhof vor dem Streckenabschnitt fahren, fiir den nach den Angaben im Fahrplan die
Notbremsiiberbriickung wirken muss. Dort darf der Zug auf lhre miindliche Weisung
weiterfahren, wenn im Zug fiir jeweils vier Wagen ein Zugbegleiter oder andere geeig-
nete Mitarbeiter zur Verfligung stehen. Stehen nicht geniligend Mitarbeiter zur Verfu-
gung, mussen Sie die Weisung der Betriebszentrale einholen.

4  Notbremsiiberbriickung nicht vorhanden

Die Betriebszentrale darf anordnen, dass ein mit Reisenden besetzter Zug ohne Not-
bremstiberbriickung tiber eine Strecke mit Notbremsuberbriickungsabschnitten umge-
leitet wird, wenn in diesem Zug die Bedingungen nach Abschnitt 3 erfiillt werden.

5 Ausfall von Bremseinrichtungen

(1) Wenn nach dem Ausfall von Bremseinrichtungen die Mindestbremshundertstel
nicht mehr erreicht werden, muss das Zugpersonal die Weisung der Betriebs-
zentrale einholen.

Kénnen Sie die Betriebszentrale nicht verstandigen, darf der Zug bis zum nachs-
ten Haltbahnhof fahren. Bei der Fahrt missen Sie als Triebfahrzeugfiihrer die zu-
lassige Geschwindigkeit des Zuges nach den Vorgaben lhres Eisenbahnverkehrs-
unternehmens ermalRigen

(2) Kann die Druckluftoremse eines Zuges nicht mehr ordnungsgemalR bedient wer-
den, missen Sie als Zugfiihrer nach dem Halten eine Feststellboremse anziehen
und prifen, ob die Druckluftbremse wirkt.

Wirkt die Druckluftbremse nicht oder halt der Zug langer als 60 Minuten, muss das
Zugpersonal entsprechend der mafRgebenden Neigung Feststelloremsen anzie-
hen.

a

glltig ab 11.12.2011
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1 Pfeifeinrichtung

Wenn Sie als Triebfahrzeugfiihrer eine Stérung der Pfeifeinrichtung feststellen, miissen
Sie die Geschwindigkeit des Zuges auf 80 km/h herabsetzen. Vor Bahniibergangen,
vor denen zu pfeifen ist, missen Sie anhalten. Sie dirfen die Bahniibergange unter
Beobachtung des Verkehrs mit Schrittgeschwindigkeit befahren. Wenn das erste Fahr-
zeug etwa die StraRenmitte erreicht hat, miissen Sie mit dem Zug den Bahniibergang
schnellstens raumen. Die Stérung mussen Sie der Betriebszentrale melden.

2 Sicherheitsfahrschaltung

Wenn Sie als Triebfahrzeugfiihrer des Fahrzeugs an der Spitze des Zuges eine Sto6-
rung der Sicherheitsfahrschaltung, der Fahr- und Stillstandsiiberwachungseinrichtung
oder der Einrichtung zum selbsttatigen Anhalten des Fahrzeugs feststellen, miissen
Sie die Stérung der Betriebszentrale melden. Der Zug darf mit hochstens 50 km/h wei-
terfahren, bis ein Triebfahrzeugbegleiter gestellt wird.

3 Bedienung vom hinteren Fiihrerraum aus

Koénnen Sie das Fahrzeug an der Spitze des Zuges ausnahmsweise nicht vom vorde-
ren Fihrerraum aus bedienen, diirfen Sie den Zug mit einer zuldssigen Geschwindig-
keit von 50 km/h fahren, wenn Sie das Fahrzeug vom hinteren Flihrerraum aus bedie-
nen konnen und sich im vorderen Fiihrerraum ein Mitarbeiter befindet, der den Zug an-
halten kann.

4 Fiihrerraumanzeige der Fahrplanangaben

a) Fallt die Fihrerraumanzeige der Fahrplanangaben aus, miissen Sie den Zug an-
halten und die Betriebszentrale verstandigen. Sie gibt Weisung mit Fahrplan-Mit-
teilung oder ordnet die Weiterfahrt ohne Fahrplan-Mitteilung an.

b) Konnen Sie die Betriebszentrale nicht erreichen, diirfen Sie mit dem Zug ohne
Fahrplan-Mitteilung bis zu einem Bahnhof weiterfahren, auf dem Sie die Betriebs-
zentrale erreichen.

c) Beider Weiterfahrt ohne Fahrplan-Mitteilung miissen Sie Spalte ,40 km/h“ des Er-
satzfahrplans anwenden.

d) Bei Zugfahrten, die
- an einem Einfahr- oder Zwischensignal mit Signal Zs 1 oder Befehl oder
- in Hohe des Einfahrsignals mit Signal Sh 1 oder Befehl

zugelassen werden, miissen Sie auf Sicht fahren.

5 Schlusssignal nicht vollstandig

Wenn Sie, nachdem der Zug vorbereitet ist, feststellen, dass bei einem Reisezug als
Schlusssignal nur ein Zeichen vorhanden ist, darf - wenn Sie das Schlusssignal nicht
vervollstandigen konnen - der Zug mit einem Zeichen des Schlusssignals bis zum
Endbahnhof fahren.

glltig ab 13.12.2009




408.0691
Seite 2 von 2

Ziige fahren
Sonstige UnregelmaRigkeiten an technischen Einrichtungen
- Regeln fiir Zugpersonal -

erloschen

unvollstandig

6
(1)

()

Nachtzeichen des Spitzensignals nicht in Ordnung
Wenn Sie als Triebfahrzeugfiihrer feststellen, dass das Nachtzeichen des Spitzen-
signals an Ihrem Zug erloschen ist, missen Sie den Zug anhalten und zwar

a) sofort, wenn Dunkelheit oder unsichtiges Wetter herrscht und es in den Ortli-
chen Richtlinien bestimmt ist,

b) auf dem nachsten Bahnhof in den (ibrigen Fallen.

Nachdem ihr Zug halt, missen Sie die UnregelmaRigkeit dem Fahrdienstleiter
melden.

Sie miissen versuchen, das Nachtzeichen in Ordnung zu bringen. Dies gilt auch,
wenn der Fahrdienstleiter Ihren Zug angehalten hat.

Kénnen Sie das Nachtzeichen nicht in Ordnung bringen, mussen Sie dem Fahr-
dienstleiter mitteilen, ob das Nachtzeichen erloschen oder unvollstandig ist.

Bei Dunkelheit oder unsichtigem Wetter diirfen Sie mit erloschenem Nachtzeichen
nicht weiterfahren.

Wenn Sie als Triebfahrzeugfiihrer feststellen, dass das Nachtzeichen des Spitzen-
signals an lhrem Zug unvollstandig ist, miissen Sie den Zug anhalten und zwar

a) auf dem nachsten Bahnhof, wenn Dunkelheit oder unsichtiges Wetter herrscht
und es in den Ortlichen Richtlinien bestimmt ist,

b) auf dem nachsten Haltbahnhof in allen (ibrigen Fallen.

Nachdem lhr Zug halt, missen Sie die Unregelmaligkeit dem Fahrdienstleiter
melden.

Sie mussen versuchen, das Nachtzeichen in Ordnung zu bringen. Dies gilt auch,
wenn der Fahrdienstleiter lhren Zug angehalten hat.

Kénnen Sie das Nachtzeichen nicht in Ordnung bringen, miissen Sie dies dem
Fahrdienstleiter mitteilen. Sie diirfen bis zu dem Bahnhof weiterfahren, auf dem
das Signal in Ordnung gebracht werden kann.

Der Fahrdienstleiter kann Ihnen fiir die Weiterfahrt bei Dunkelheit oder unsichti-
gem Wetter auf Nebenbahnen Weisungen durch Befehle 9 und 11 erteilen.

)
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1 Grundsatze

Beim Bilden der Zlige miissen Sie darauf achten, dass

a)

b)

c)

d)

e)

2

nur Fahrzeuge eingestellt werden, die zur Beférderung mit dem Zug zugelassen

sind,

die Fahrzeuge vorschriftsmaliig gekuppelt werden,

lose Fahrzeugteile (z. B. Rungen) ordnungsgemal? festgelegt und bewegliche Fahr-
zeugeinrichtungen (z. B. Tiren, Klappen, Dacher, Wande, verstellbare Puffertra-
ger) richtig gestellt und verriegelt sind,

der Zustand der Fahrzeuge und Ladungen die Betriebssicherheit nicht gefahrden
kann. Bei Zweifeln entscheidet der Wagenmeister, wenn keiner anwesend ist, der
Triebfahrzeugfihrer,

bei Reiseziigen, die Stirnwandtiren der Reisezugwagen an der Spitze und am
Schluss des Wagenzuges verschlossen sind.

AuszuschlieRende Fahrzeuge

Sie dirfen nicht einstellen

a)

in Zuge

1. Fahrzeuge, bei denen das Gewicht der Ladung die am Fahrzeug angeschrie-
bene Lastgrenze fiir diejenige Streckenklasse (iberschreitet, in die die zu befah-
renden Strecken oder Streckenabschnitte eingestuft sind. Unterwegs festge-
stellte Lastgrenziiberschreitungen bei Giliterwagen sind zulassig, wenn sie nicht
mehr als 2 % des angeschriebenen Eigengewichts betragen,

2. Fahrzeuge, die nach ihrer Anschrift auf den zu befahrenden Strecken nicht zu-
gelassen sind,

3. Fahrzeuge, deren Begrenzung oder Ladung die fiir die zu befahrenden Stre-
cken maligebenden Begrenzungslinien oder Lademale uberschreiten oder die
nur unter bestimmten Bedingungen beférdert werden diirfen.

Sie diirfen jedoch einstellen:

Talgo-Fahrzeuge in Zuge der Zuggattung TALGO oder LTALGO,

Fahrzeuge der Baureihen 401, 402 oder 801 bis 808 bzw. Wagen der Bau-
art-Nummernreihe 116 in Ziige, deren Zuggattungsbezeichnung durch ,-A*
erganzt ist,

Fahrzeuge mit der Anschrift ,LNT“ in Ziige, deren Zuggattungsbezeichnung
durch ,-L* erganzt ist,

Fahrzeuge mit Gattungsbuchstaben DA, DAB oder DB in Zige, deren Zug-
gattungsbezeichnung durch ,-D“ erganzt ist,

Fahrzeuge mit wirkender Wirbelstrombremse in Ziige, deren Zuggattungsbe-
zeichnung durch ,,-W* erganzt ist,
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Grundsatz

Ungewdohnliche
Ladung

Lange Ladung

Durch Ladung
oder Steifkupp-
lung verbunden

Entgleiste oder
ausgesetzte
Wagen

b)

c)

d)
e)

(1)

()

3)

(4)

(5)

4. Fahrzeuge, deren zulassige Geschwindigkeit niedriger ist als die zulassige Ge-
schwindigkeit des Zuges; mit Genehmigung der Betriebszentrale diirfen Sie
Fahrzeuge einstellen, deren zulassige Geschwindigkeit niedriger ist als die des
Zuges. Sie mussen der Betriebszentrale die Geschwindigkeit des Fahrzeugs
mitteilen, dessen zulassige Geschwindigkeit niedriger ist als die zulassige Ge-
schwindigkeit des Zuges, bei mehreren Fahrzeugen die niedrigste. Die Be-
triebszentrale gibt Weisung mit Fahrplan-Mitteilung.

In einer Beférderungsanordnung kénnen Ausnahmen zugelassen sein,
bei Reisezligen solche Guterwagen,

1. deren Gesamtgewicht mehr als 40 t betragt, wenn sie keine wirkende Druckluft-
bremse haben,

2. die Uber die fir die Streckenklasse C4 angeschriebene Lastgrenze hinaus be-
laden sind. In der Beférderungsanordnung kénnen Ausnahmen zugelassen
sein,

in Giterzige, fir die Bremsstellung R vorgeschrieben ist und deren Wagenzug
langer als 500 m ist, Glterwagen ohne Drehgestelle,

Guterwagen in Zlige mit einer zuldassigen Geschwindigkeit von mehr als 120 km/h,

mit Reisenden besetzte Fahrzeuge in Guterzlge.

Besonderheiten beim Einstellen von Fahrzeugen

Fahrzeuge diirfen Sie in Zige einstellen, wenn

- in der Fahrzeugnummer als Kennzabhl fiir die Eigentumsverwaltung 80 angege-
ben ist,

43

- sie im Vereinbarungsraster das Zeichen ,RICY, ,RIV® oder das Kurzzeichen ,D
oder ,DB" tragen, oder

- sie als Fahrzeuge eines Eisenbahnverkehrsunternehmens mit Sitz in der Bun-
desrepublik Deutschland gekennzeichnet sind.

In einer Beférderungsanordnung kénnen Ausnahmen zugelassen sein.

Unmittelbar vor oder hinter besetzten Personenwagen diirfen Sie nicht einstellen
- zwei oder mehr Wagen, (iber die dieselbe Ladung reicht, oder

- Wagen, deren Ladung hoher ist als die Stirnwand und die sich in der Langsrich-
tung leicht verschieben kann.

Einheiten mit einer Ladung von mehr als 60 m Lange missen Sie - einzeln oder zu
mehreren - am Schluss von Ziigen einstellen. Langschienentransporteinheiten, die
auf einer Tafel als solche gekennzeichnet sind, diirfen Sie an beliebiger Stelle im
Zug einstellen.

Wagen, die nur durch die Ladung oder zusatzlich durch Steifkupplung verbunden
sind, miissen Sie am Schluss von Ziigen einstellen.

Wagen, die entgleist oder wegen betriebsgefahrdender Mangel ausgesetzt waren,
dirfen Sie nur mit Genehmigung einer Fachkraft in Ziige einstellen.

glltig ab 13.12.2009
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(6) a) In Zige, die nachgeschoben werden, diirfen Sie Fahrzeuge nicht einstellen, Nachgescho-
bene Ziige

- deren Zug- und StoReinrichtung das Nachschieben nicht zulasst oder

- die nur durch die Ladung oder zusatzlich durch Steifkupplung verbunden

sind.

b) Wagen mit Ladungen, die (iber mehrere Wagen reicht, diirffen Sie in Ziige, die
nachgeschoben werden, nur einstellen, wenn die einzelne Ladung nicht langer
als 60 m ist und die Wagen durch Schraubenkupplung verbunden sind. Die
Einschrankung gilt nicht fiir Langschienentransporteinheiten, die auf einer Tafel

als solche gekennzeichnet sind.

c) Zwischen Schiebetriebfahrzeug und Wagenzug diirfen keine Fahrzeuge laufen.

(7) a) Wagen oder GroRRcontainer mit GroRRzetteln oder mit einer orangefarbenen Ta-

fel diirfen Sie nicht in Reisezlige einstellen.

b) Wagen oder GroRcontainer, die einen GrolRzettel nach Muster 1, 1.5 oder 1.6
tragen, missen Sie in Gleisrichtung von Wagen oder GrofRcontainern mit Grol3-
zettel nach Muster 2.1, 3, 4.1, 4.2, 4.3, 5.1 oder 5.2 durch einen Schutzabstand

trennen.

Der Schutzabstand ist eingehalten, wenn, gemessen zwischen Puffertellern

bzw. Grolicontainerwanden,
- ein Abstand von mindestens 18 Metern oder

- ein Abstand, der der Lange von zwei zweiachsigen oder einem mehr als

dreiachsigen Wagen entspricht,
besteht.

(8) Eine nicht arbeitende Lokomotive diirfen Sie nur dann in den Wagenzug einstellen,
wenn auf einer Tafel oder in anderer geeigneter Weise die zulassige Geschwindig-
keit, der Beférderungsweg, die eingestellte Bremsstellung und bei der Zugbildung
zu beachtende Regeln, z. B. Beférderung des Fahrzeugs am Schluss des Zuges,

angegeben sind.

4 Zulassige Geschwindigkeit fiir Giiterwagen

(1) Die zulassige Geschwindigkeit, die ein Guterwagen fahren darf, ist im Lastgren-
zenraster oder Lastgrenzen-Zusatzraster angegeben. Im Lastgrenzen-Zusatzraster

konnen Bedingungen angegeben sein.

(2) Zusatzlich zu den Regeln im Absatz 1 miissen Sie folgende Regeln beachten:
Die zulassige Geschwindigkeit betragt
a) 120 km/h fiir

- Guterwagen mit dem Zeichen im Lastgrenzenraster oder im Lastgren-

zen-Zusatzraster unter den dort angegebenen Bedingungen,

- Giiterwagen mit dem Zeichen [S] oder und dem Zusatzzeichen ** (zwei
Sterne) neben dem Lastgrenzenraster, wenn sie im Zugbildungsplan nicht

ausgeschlossen sind,

b) 100 km/h fiir Giiterwagen mit dem Zeichen im Lastgrenzenraster oder

c) 80 km/h fiir Glterwagen ohne Geschwindigkeitsangabe im Lastgrenzenraster

oder Lastgrenzen-Zusatzraster.

GrofRzettel

Nicht arbei-
tende Loko-
motiven

glltig ab 13.12.2009
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5 Uberschreiten von Last oder Linge

Soll eine im Fahrplan angegebene Last oder Lange liberschritten werden, miissen Sie
die Weisung der Betriebszentrale einholen.

a

glltig ab 13.12.2009
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1 Gesamtzug

Ein Zug darf in der Regel hochstens 250 Achsen stark sein. In einer Beforderungsan-
ordnung oder Fahrplananordnung diirfen bis zu 252 Achsen zugelassen sein.

Ein Zug darf hochstens 740 m lang sein.

Ein Zug, bei dem sich der Triebfahrzeugfiihrer wahrend der Fahrt auf dem Fahrzeug
an der Spitze des Zuges, aber nicht im Fihrerraum befindet, darf hochstens 150 m
lang sein.

2 Wagenzug

Ein Wagenzug eines Gliterzuges, fiir den die Bremsstellung R vorgeschrieben ist,
darf hochstens 600 m lang sein.

Ein Wagenzug eines Leerreise- oder Autoreisezuges darf hdchstens 100 Achsen, ein
Wagenzug anderer Reisezlige hochstens 80 Achsen stark sein.

3 Wendezug

Bei einem Wendezug mit Steuerwagen an der Spitze darf der geschobene Teil des
Wagenzuges hochstens 60 Achsen stark sein. EinschlieRlich eines gezogenen Zug-
teils diirfen im Wagenzug héchstens 80 Achsen sein.

4 Reisezug

Ein Reisezug darf in der Regel nicht langer sein als die Bahnsteige, an denen Halte
zum Ein- oder Aussteigen geplant sind. Das Eisenbahnverkehrsunternehmen gibt |h-
nen die zuldssige Zuglange bekannt.

Ein Reisezug darf langer sein als die Bahnsteige, wenn die Sicherheit der Reisenden
durch betriebliche Anweisungen des Eisenbahnverkehrsunternehmens gewahrleistet
ist.

a
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1 Bremsenim Zug

(1) a) Sie missen alle Fahrzeuge im Zug an die Hauptluftleitung anschlief3en.
b) Sie miissen alle brauchbaren Druckluftbremsen einschalten.

c) Das erste und letzte Fahrzeug eines Zuges muss in der Regel eine wirkende
Bremse haben.

(2) Bei Giiterztigen und Triebfahrzeugfahrten darf ein Fahrzeug ohne wirkende Brem-
se am Schluss laufen, wenn das Fahrzeug wegen eines Mangels oder einer Bau-
artabweichung nicht an anderer Stelle im Zug laufen kann.

2 Mindestbremshundertstel

Die fur einen Zug erforderlichen Bremshundertstel (Mindestbremshundertstel) sind im
Fahrplan angegeben.

3 Bremshundertstel fehlen

(1) Sind die im Zug vorhandenen Bremshundertstel nicht mindestens so hoch wie die
Mindestbremshundertstel, miissen Sie als Triebfahrzeugfiihrer

a) die Betriebszentrale verstandigen und ihr die fehlenden und die im Zug vorhan-
denen Bremshundertstel bekannt geben,

b) bei getrennter Darstellung des Buchfahrplans anhand der in Spalte 3c des
Fahrzeitenheftes angegebenen Mindestbremshundertstel feststellen, fiir welche
Streckenabschnitte Bremshundertstel fehlen. Sie miissen der Betriebszentrale
die betroffenen Streckenabschnitte und den letzten Haltbahnhof vor dem jeweils
betroffenen Streckenabschnitt mitteilen.

(2) Die Betriebszentrale gibt Weisung fiir die Streckenabschnitte, auf denen Brems-
hundertstel fehlen, mit Fahrplan-Mitteilung.

Regel

Abweichung

glltig ab 11.12.2011
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1 Rangierbegleiter

In der Regel rangiert der Triebfahrzeugfiihrer. Im Rangier- oder Dienstplan oder in ei-
ner Betra kdnnen Aufgaben des Triebfahrzeugfiihrers einem Rangierbegleiter Giber-
tragen sein. Als Triebfahrzeugfiihrer diirfen Sie Aufgaben einem Rangierbegleiter
ubertragen.

2 Besetzen der Triebfahrzeuge

Arbeitende Triebfahrzeuge missen beim Rangieren mit einem Triebfahrzeugfiihrer
besetzt sein. Obliegt Ihnen als Triebfahrzeugfiihrer die Beobachtung des Fahrwegs
und der Signale, miissen Sie sich bei Triebfahrzeugen mit zwei Fihrerraumen im vor-
deren Fihrerraum aufhalten. Sind arbeitende Triebfahrzeuge gesteuert, dirfen sie
unbesetzt sein.

3 Verstandigen

(1) a) Mindlich gegebene Auftrage und Meldungen miissen Sie als Empfanger wie-
derholen. Sie mussen alle wesentlichen Angaben wiederholen.

b) Wenn Sie sich fernmiindlich verstandigen, miissen Sie jedes Wiederholen mit
den Worten ,Ich wiederhole® beginnen.

c) Ist richtig wiederholt worden, miissen Sie als Mitarbeiter, der den Auftrag oder
die Meldung abgegeben hat, mit ,Richtig” bestatigen.

(2) Auftrage oder Meldungen (iber einseitig gerichtete Sprecheinrichtungen miissen
Sie zweimal geben. Beginnen Sie die zweite Durchsage mit den Worten ,Ich wie-
derhole®.

(3) Bei Fragen missen in der Antwort alle wesentlichen Angaben der Frage enthal-
ten sein.

(4) Die Regeln fiir die Verstandigung lber Rangierfunk sind in Modulen der Richtli-
nie 481 gegeben.

(5) Auftrage, Fahrzeugbewegungen auszufiihren, diirfen Sie als Rangierbegleiter nur
erteilen, wenn Sie nach Modul 408.0821 Abschnitt 4 Absatz 1 den Fahrweg beo-
bachten. Auftrage zum Halten miissen Sie als Triebfahrzeugfiihrer stets ausfiih-
ren, auch wenn sie nicht vom Rangierbegleiter gegeben werden.

(6) Wenn Sie als Rangierbegleiter den Fahrauftrag nicht (iber Rangierfunk geben,
missen Sie mit dem Triebfahrzeugfiihrer eine Rangierseite vereinbaren, sofern
sie nicht in den Ortlichen Richtlinien bestimmt ist.

Wird die Sichtverbindung zwischen lhnen als Triebfahrzeugfiihrer und dem Ran-
gierbegleiter unterbrochen, miissen Sie die Geschwindigkeit ermaliigen, wird die
Sichtverbindung nicht alsbald wieder hergestellt, miissen Sie anhalten.

Wird dem Triebfahrzeugfiihrer die Aufnahme der Rangiersignale erschwert, miis-
sen Sie als Rangierbegleiter einen oder mehrere Rangierer zur Weitergabe der
Signale bestimmen.

Allgemein

Einseitig
gerichtete
Sprechein-
richtungen

Fragen

Rangierfunk

Auftrige

Wahrend
der Fahrt
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4 Nachweis
In den Ortlichen Richtlinien kann vorgeschrieben sein, dass Sie auf den Betriebsstel-
len Vorgange, Auftrage oder Meldungen schriftlich nachweisen miissen.
5 Ortliche Besonderheiten
Ortliche Besonderheiten fiir das Rangieren sind in den Ortlichen Richtlinien bekannt
+ gegeben.
+ 6 Rangieren in Ortsstellbereichen
+ (1) Besonderheiten (z.B. gestérte Bahnilibergangssicherung, niedrigere Geschwin-
* digkeit als 25 km/h) sind dem Triebfahrzeugfiihrer bekanntzugeben.
+ (2) Besonderheiten dirfen von der Bekanntgabe ausgenommen werden, wenn:
* - Gleise mit abgeschalteter oder gestorter Oberleitung mit Fahrleitungssignalen
* oder
* - Besonderheiten in Gleisen, z.B. durch Warterhaltscheiben
* gekennzeichnet sind.
* (3) a) Bevor Sie als Triebfahrzeugfiihrer in einen Ortsstellbereich hineinfahren, mus-
* sen Sie sich bei der zustandigen Stelle melden oder Unterlagen einsehen (Ort-
* liche Richtlinien).
* b) Bei Arbeitsaufnahme oder nach einer Arbeitsunterbrechung in einem Ortsstell-
* bereich miissen Sie sich als Triebfahrzeugfiihrer bei der zustandigen Stelle
* melden oder Unterlagen einsehen (Ortliche Richtlinien).
= (4) Sie als Triebfahrzeugfiihrer missen UnregelmaRigkeiten an Bahnanlagen und
* Fahrzeugen an die zustandige Stelle melden (Ortliche Richtlinien).
* (5) In den Ortlichen Richtlinien kénnen zusétzliche Regeln gegeben sein, z.B. Be-
* schreibung des Ortsstellbereiches, dessen Grenzen und weitere ortliche Regeln.
7 Verhalten bei Gefahr oder UnregelmaRigkeiten
Gefahr (1) Wenn eine Gefahr droht, miissen Sie in eigener Verantwortung umsichtig und
entschlossen alles tun, um die Gefahr abzuwenden oder zu mindern.
Bei Gefahr missen Sie Fahrzeuge anhalten, soweit nicht die Gefahr durch das
Anhalten vergréRert wird. Gefahr miissen Sie auch fiir Nachbargleise annehmen,
wenn nicht einwandfrei festgestellt wird, dass die Nachbargleise befahren werden
kénnen.
UnregelmiRig (2) a) Wird Ihnen ein Mangel am Oberbau gemeldet oder von lhnen festgestellt,

keiten
an Bahn-
anlagen

an Fahrzeu-
gen

muissen Sie Malinahmen bei Gefahr treffen.
Als Triebfahrzeugfiihrer miissen Sie den Mangel dem Weichenwarter mitteilen.
Als Weichenwarter miissen Sie fiir das Sperren des Gleises sorgen.

b) Wenn Sie an Fahrzeugen oder Ladungen UnregelmaRigkeiten (z. B. Brandge-
ruch, Olqualm, Flammenbildung, rot glihende Radsatzlager, Pfeiftone, blo-
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ckierter Radsatz, Funkenspriihen am Radsatz, kreischendes Gerausch, rot
glihende Bremsklotze oder Radreifen, brennende Bremsbeldage, unruhiger
Lauf des Fahrzeugs, klapperndes klirrendes Gerdusch, regelmaRiges starkes
Klopfen oder Schlagen, lose Wagendecken, verschobene Ladung, nach aufien
aufschlagende Tiiren, UnregelmadRigkeiten an Stromabnehmern, Feuer) fest-
stellen oder wenn Ihnen solche UnregelmaRigkeiten gemeldet werden, miis-
sen Sie MaRnahmen bei Gefahr treffen.

Nach dem Anhalten miissen Sie als Triebfahrzeugfiihrer die UnregelmaRigkeit
dem Weichenwarter mitteilen.

Als Triebfahrzeugfiihrer miissen Sie - auch wenn Sie eine UnregelmaRigkeit
selbst festgestellt haben - die Fahrzeuge nach der UnregelmaRigkeit absu-
chen und dem Weichenwarter die zu treffenden MaRBnahmen mitteilen.

¢) 1. Halt eine Rangierfahrt unvorhergesehen, aul3er wegen Haltstellung eines sonstige
Signals, mussen Sie als Triebfahrzeugfuhrer die Ursache umgehend ermit-
teln.

2. Wenn Sie an einem Halt zeigenden Signal unzulassig vorbeigefahren sind,
missen Sie sofort anhalten und nach dem Anhalten sofort den Weichen-
warter verstandigen. Dies gilt auch bei einer PZB-Zwangsbremsung an ei-
nem Signal, das Signal Sh 1, Ra 12 (DV 301) oder Kennlicht zeigt.

a

glltig ab 09.12.2012
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1 Verstindigen

(1) a) 1. Bevor Fahrzeuge bewegt werden, miissen Sie als Triebfahrzeugfiihrer den
Weichenwarter Uber Ziel, Zweck und Besonderheiten (z. B. Li-Sendung,
auBergewodhnliche Lange, Kleinwagenfahrt, Fahrzeuge der Baureihen 401,
402 oder 801 bis 808, Talgo-Fahrzeuge, Wagen der Bauart-Nummernreihe
116, Fahrzeuge mit wirkender Wirbelstrombremse oder Fahrzeuge mit Gat-
tungsbuchstaben DA, DAB bzw. DB) der Fahrzeughewegung verstandigen.

Sind Ihnen Ziel oder Zweck der Fahrzeughewegung nicht bekannt, miissen
Sie diese mit dem Weichenwarter vereinbaren.

2. Sie brauchen den Weichenwarter nicht iber Ziel und Zweck zu verstandi-
gen,

- wenn es sich um regelmaRig wiederkehrende Fahrten mit dem Triebfahr-
zeug eines Zuges (z. B. Vorziehen von Fahrzeugen zum Kuppeln von
Zugteilen, Abstellen von Fahrzeugen, Fahrten von und zum Zug) handelt,

- wenn ein Triebfahrzeug zum Kuppeln oder Entkuppeln von Fahrzeugen
aufdriicken muss oder nach dem Entkuppeln geringfiigig vorziehen soll,
damit die Fahrzeuge getrennt stehen,

- wo flr das Beidriicken Forderanlagen oder von einem Ablaufrechner ge-
steuerte Lokomotiven verwendet werden,

- wo in Einfahrstumpfgleisen einzeln oder zu zweien fahrende Triebfahr-
zeuge (auch Einheiten, die aus Triebwagen, Triebkopfen, Steuerwagen
oder Mittelwagen gebildet sind) eines angekommenen Zuges dem ausfah-
renden Zug oder den als Rangierfahrt wegfahrenden Fahrzeugen ohne
Zustimmung des Weichenwarters nachfahren dirfen,

- wo einzelne Wagen oder Wagengruppen beim Beladen oder Entladen oh-
ne Zustimmung des Weichenwarters verschoben werden diirfen,

- wenn im Baugleis rangiert werden soll.

b) Bevor Sie als Triebfahrzeugfiihrer Fahrzeuge in ein Gleis - auRer in ein Bau-
gleis - einsetzen, missen Sie den Weichenwarter verstandigen.

c) Bevor Sie im Baugleis rangieren oder Fahrzeuge in ein Baugleis einsetzen,
mussen Sie als Triebfahrzeugfiihrer die in der Betra genannte Person verstdn-
digen. In der Betra kdnnen abweichende Regeln gegeben sein.

d) Bevor Fahrzeuge bewegt werden, miissen Sie als Triebfahrzeugfiihrer ver-
standigen:

1. beteiligte Rangierer uber Ziel und Zweck der Fahrzeugbewegung und liber
Besonderheiten, die beim Durchfiihren der Fahrzeughewegung zu beach-
ten sind,

2. andere Triebfahrzeugfihrer, die Fahrzeugbewegungen durchfiihren, wenn
eine gegenseitige Gefahrdung eintreten kann.

e) Vor dem Bewegen von Fahrzeugen oder vor dem Heranfahren an Fahrzeuge
mussen Sie als Triebfahrzeugfiihrer Personen, die sich an oder in diesen
Fahrzeugen befinden, verstiandigen. In den Ortlichen Richtlinien kénnen zu-
satzliche Regeln gegeben sein.

Triebfahr-
zeugfiihrer

gultig ab 10.06.2012
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(1)

a) Als Rangierbegleiter miissen Sie die Verstandigung nach Absatz 1 durchfiih-
ren, wenn lhnen diese Aufgaben (ibertragen worden sind.

b) Wenn Sie als Rangierbegleiter die Verstandigung des Weichenwadrters nach
Absatz 1 a durchfiihren, missen Sie den Triebfahrzeugfiihrer (iber Ziel und
Zweck der Fahrzeugbewegung und liber Besonderheiten, die beim Durchfiih-
ren der Fahrzeugbewegung zu beachten sind, verstandigen.

a) Als Weichenwarter missen Sie dem Triebfahrzeugfiihrer Besonderheiten
(z. B. gestorte Bahniibergangssicherung, erloschenes Signal, abgeschaltete
oder gestorte Oberleitung, besonderer Fahrweg, voriibergehend niedrigere
Geschwindigkeit als 25 km/h) mitteilen, die beim Durchfiihren der Bewegung
zu beachten sind. Sie miissen die Besonderheiten dem Rangierbegleiter mit-
teilen, wenn er Sie tber Ziel und Zweck verstandigt hat.

Soll eine Rangierfahrt in ein gesperrtes Gleis eingelassen werden, in dem der
Triebfahrzeugfiihrer Beschaftigte warnen muss, miissen Sie dies dem Trieb-
fahrzeugfiihrer mitteilen; geben Sie hierbei die Lage der Arbeitsstelle an.

b) Bei regelmaRig wiederkehrenden Fahrten mit dem Triebfahrzeug eines Zuges
(z. B. Vorziehen von Fahrzeugen zum Kuppeln von Zugteilen, Abstellen von
Fahrzeugen, Fahrten von und zum Zug) miissen Sie den Triebfahrzeugfiihrer
verstandigen, wenn sich der Zweck der Fahrt geandert hat oder vom Ziel ab-
gewichen werden soll.

c) Als Weichenwarter miissen Sie verstandigen

1. den Weichenwarter des benachbarten Stellwerks, wenn eine Rangierfahrt
uber den eigenen Rangierbezirk hinaus durchgefiihrt werden soll,

2. den Schrankenwarter, wenn ein Bahnlbergang befahren werden soll.

d) Beim Rangieren im Baugleis brauchen Sie als Weichenwadrter keine Beson-
derheiten nach a) mitzuteilen und keine Verstandigung nach b) oder c) durch-
zufuhren. In der Betra konnen abweichende Regeln gegeben sein.

Fahrbereitschaft feststellen
Bevor Fahrzeuge bewegt werden, missen Sie als Triebfahrzeugfiihrer feststellen,
dass

a) gemeinsam zu bewegende Fahrzeuge untereinander gekuppelt sind, ausge-
nommen beim Beidriicken oder an Trennstellen abzustoRender oder ablau-
fender Fahrzeuge,

b) die Bremsen gel6st sind,

c) die zu bewegenden Fahrzeuge nicht durch Hemmschuhe oder Radvorleger
festgelegt sind,

d) Mitfahrende verstandigt sind,
e) Aulientiiren von Reisezugwagen geschlossen sind,

f) - soweit erforderlich - die Bremsprobe ausgefiihrt ist oder die besetzten Hand-
bremsen auf ihre Wirksamkeit geprift sind,

g) beim AbstoRen oder Ablaufen die erforderlichen Hemmschuhe zum Anhalten
der Wagen gebrauchsfahig an den vorgesehenen Stellen bereitliegen.

glltig ab 10.06.2012
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(2)

(3)

(1)

Zusatzanlagen sind Privatgleisanschliisse, LadestralRen, Laderampen, Lagerplatze,
Anlagen des Kombinierten Verkehrs, Giterhallen, Lademittelstiitzpunkte, Gleise
und Ladestellen fiir die Post, Ubergabegleise fir private Eisenbahnen, Gleise fir
Zoll- und Grenzbehandlung, Anschliisse der DB AG mit Ladetatigkeit, Gleiswaa-
gen, LademalRe, Entseuchungsanlagen, Ladeanlagen ,Auto im Reise-zug®, Gleise
fir Ladetatigkeit von Dienstleistern, Schadwagen- und Werkstattgleise, Wasch- und
Reinigungsanlagen sowie besondere Gleise, die der Betriebspflege von Reisezug-
wagen dienen.

Bevor auf Zusatzanlagen Fahrzeuge bewegt werden, missen Sie als Triebfahr-
zeugfiihrer auRerdem feststellen, dass

a) Ladearbeiten eingestellt und Personen, die sich zum Be- und Entladen im Wa-
gen befinden, ausgestiegen sind,

b) lose Fahrzeugteile ordnungsgemald festgelegt und bewegliche Fahrzeugein-
richtungen richtig gestellt und verriegelt und Wagendecken befestigt sind,

c) der lichte Raum frei ist; hierzu gehdrt auch das Entfernen von an Fahrzeugen
angeschlossenen Ver- oder Entsorgungseinrichtungen.

Die Feststellungen nach den Absatzen 1 oder 2 miissen Sie als Rangierbegleiter
treffen, wenn lhnen diese Aufgaben (ibertragen worden sind.

Zustimmen

a) Bevor Fahrzeuge bewegt werden, ist in der Regel die Zustimmung des Wei-
chenwarters erforderlich.

b) Als Weichenwarter diirfen Sie die Zustimmung erst geben, wenn folgende Be-
dingungen erfillt sind:

1. Die Beteiligten nach Abschnitt 1 Absatz 3 miissen verstandigt sein.

2. Zugfahrten oder andere Fahrzeughewegungen dirfen nicht gefahrdet wer-
den.

3. Der Fahrweg muss eingestellt sein.

4. Vor dem Rangieren an der Spitze eines anzeigegefiihrten Zuges miissen
alle fiir den Zug von der LZB oder von ETCS dunkel geschalteten Haupt-
signale in Haltstellung gebracht worden sein und, wenn es der Triebfahr-
zeugfuihrer bei LZB gefordert hat, der Zug Befehl 11 mit dem Wortlaut ,,Be-
dienen Sie die Befehlstaste zur Entlassung aus der LZB“ erhalten hat.

5. Sie mussen vor dem Rangieren auf dem Einfahrgleis tuber Signal Ra 10
oder, wo kein Signal Ra 10 vorhanden ist, liber die Einfahrweiche hinaus,
den Fahrdienstleiter verstandigt haben und dieser muss lhnen bestatigt ha-
ben, dass er das Rangieren durch Befehl 11 erlaubt hat.

Die Nummer der Einfahrweiche in Einfahrgleisen ohne Signal Ra 10 ist in
den Ortlichen Richtlinien genannt.

Wenn eine Rangierfahrt Giber lhren Rangierbezirk hinaus durchgefiihrt werden
soll, miissen die beteiligten Weichenwarter zugestimmt haben. Stimmen nicht
alle beteiligten Weichenwarter zu, darf die Fahrt nur bis zu einem neu vereinbar-
ten Ziel stattfinden.

Ist bei Gleishildstellwerken mit Weichenselbstlauf oder Weichenlaufkette keine
RangierstralRe vorhanden, miissen Sie den Weichenselbstlauf oder die Wei-

L .

L I

*

Zusatzanlagen

Rangier-
begleiter

Allgemein

gultig ab 10.06.2012




408.0811
Seite 4 von 5

Rangieren
Vorbereiten

Verzicht

Sonderfalle

()

3)

chenlaufkette abschalten oder sperren. Ist dies nicht moglich, miissen Sie die
fiir das Einstellen des Fahrwegs bendtigten Weichen gegen Umstellen einzeln
sperren.

Ist bei Gleisbildstellwerken keine RangierstraRe vorhanden, miissen Sie bei
der Bauform GS Il eine ZughilfsstraBe, bei den Bauformen GS Il Sp 64b oder
GS Il Sp 68 eine Zugstralie mit Signalbedienungsausschaltung benutzen. Ist
dies nicht moglich, miissen Sie den Weichenselbstlauf oder die Weichenlauf-
kette abschalten oder sperren oder die benétigten Weichen, Gleissperren und
Kreuzungen bedienungsmallig ausschalten oder gegen Umstellen sperren.

c) Als Weichenwérter diirffen Sie Fahrzeugbewegungen, die nach den Ortlichen
Richtlinien oder in einer Betra nach Modul 408.0851 Abschnitt 6 Absatz 1 wah-
rend einer Zugfahrt verboten sind, nur zustimmen, wenn die Zugfahrt nicht zu-
gelassen ist und fiir die in den Ortlichen Richtlinien genannten Signale, mit de-
nen die Zugfahrt zugelassen wird, Selbststellbetrieb oder Zuglenkung mit
Lenkplan nicht eingeschaltet und Fahrstralien nicht eingespeichert sind. Sper-
re mussen Sie nach Modul 408.0403 Nr. 7 anbringen.

d) Als Weichenwarter konnen Sie zustimmen

1. durch Signal Sh 1 oder Ra 12 (DV 301) - in den Ortlichen Richtlinien kén-
nen zusatzliche Regeln gegeben sein -,

2. mundlich oder

3. durch Hochhalten eines Arms oder einer weilRleuchtenden Handleuchte,
wenn Sie nicht durch ein Signal oder miindlich zustimmen kénnen.

Eine Zustimmung des Weichenwarters ist nicht erforderlich,

a) wenn bei regelmaRig wiederkehrenden Fahrten mit dem Triebfahrzeug eines
Zuges zum Kuppeln von Zugteilen vorgezogen werden soll,

b) wo - soweit es in den Ortlichen Richtlinien zugelassen ist - in Einfahrstumpf-
gleisen einzeln oder zu zweien fahrende Triebfahrzeuge (auch Einheiten, die
aus Triebwagen, Triebkopfen, Steuerwagen oder Mittelwagen gebildet sind)
eines angekommenen Zuges dem ausfahrenden Zug oder den als Rangier-
fahrt wegfahrenden Fahrzeugen nachfahren dirfen,

c) wenn ein Triebfahrzeug zum Kuppeln oder Entkuppeln von Fahrzeugen auf-
driicken muss oder nach dem Entkuppeln geringfligig vorziehen soll, damit die
Fahrzeuge getrennt stehen,

d) wo fiir das Beidriicken Forderanlagen oder von einem Ablaufrechner gesteuer-
te Lokomotiven verwendet werden,

e) wo einzelne Wagen oder Wagengruppen beim Beladen oder Entladen ver-
s_,.choben werden dirfen; die hierflir zugelassenen Gleisabschnitte sind in den
Ortlichen Richtlinien angegeben, oder

f) wenn im Baugleis rangiert werden soll.

a) Beim Wechsel der Fahrtrichtung ist fiir die Weiterfahrt stets eine neue Zu-
stimmung erforderlich.

b) Beim Ablaufen ist nur eine Zustimmung vor Beginn des Ablaufens erforderlich.

c) Fahrzeuge diirfen in ein Gleis - auBer in ein Baugleis - eingesetzt werden,
wenn der Weichenwarter zugestimmt hat.

glltig ab 10.06.2012




Rangieren 408.0811
Vorbereiten Seite 5 von 5

d) Beim Rangieren im Baugleis oder beim Einsetzen von Fahrzeugen in ein Bau-
gleis wird die Zustimmung von der in der Betra genannten Person miindlich
gegeben. In der Betra kénnen abweichende Regeln gegeben sein.

(4) Sie durfen dem Rangieren in einem Gleis, das zur Sicherung von Personen ge- Verbot

gen die von bewegten Schienenfahrzeugen ausgehenden Gefahren gesperrt ist,
nicht zustimmen.

4 In ETCS-Betriebsart SH wechseln

Als Triebfahrzeugfiihrer diirfen Sie in ETCS-Betriebsart SH wechseln, wenn - soweit *
erforderlich - eine Zustimmung zum Rangieren vorliegt. *

a

gultig ab 10.06.2012
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1 Bestdtigen durch den Rangierbegleiter
Wenn Sie als Rangierbegleiter Aufgaben des Triebfahrzeugfiihrers wahrnehmen,
mussen Sie die Ausfiihrung der Aufgaben dem Triebfahrzeugfiihrer bestatigen.

Erteilen Sie als Rangierbegleiter Fahrauftrag, brauchen Sie die Ausfiihrung der in Ab-
schnitt 2 Nr. 1 bis 3 genannten Aufgaben nicht zu bestatigen.

2 Fahrauftrag

Als Rangierbegleiter durfen Sie Fahrauftrag erteilen, wenn
1. die Beteiligten verstandigt worden sind,

2. die Fahrbereitschaft festgestellt worden ist und

3. die Zustimmung des Weichenwarters gegeben ist.

Sie dirfen den Fahrauftrag durch Rangiersignal oder miindlich erteilen. Beim Wech-
sel der Fahrtrichtung miissen Sie stets einen neuen Fahrauftrag erteilen.

3 Geschwindigkeit

(1) a) Beim Rangieren miissen Sie als Triebfahrzeugfiihrer die Geschwindigkeit so
regeln, dass Sie
- vor Halt gebietenden Signalen,
- vor Fahrzeugen,

- vor Gefahrstellen, die einen Halt erfordern (Ortliche Richtlinien oder Betra)
oder

- an der beabsichtigten Stelle
anhalten kénnen.

b) Die Geschwindigkeit, mit der Sie héchstens fahren dirfen, betragt 25 km/h,
beim Rangieren im Baugleis 20 km/h. In den Ortlichen Richtlinien oder in einer
Betra kann eine niedrigere Geschwindigkeit vorgeschrieben sein.

(2) In den Ortlichen Richtlinien sind Regeln fiir das Befahren von Gleisbogen mit ei-
nem Radius von weniger als 150 m gegeben.

4  Fahrweg beobachten

(1) Bei jeder Fahrzeugbewegung miissen Sie als Triebfahrzeugfiihrer den Fahrweg Triebfahr-
und seine Signale beobachten und darauf achten, dass zeugfiihrer
1. der Fahrweg frei ist,

2. Weichen - soweit ein bestimmter Fahrweg vereinbart wurde und Weichensig-
nale vorhanden sind -, Gleissperren, Drehscheiben, Schiebebiihnen, Gleis-
bremsen und sonstige Einrichtungen richtig gestellt sind,

3. die einmiindenden Gleisabschnitte bis zum Grenzzeichen frei sind,

4. sich dem Fahrweg kein Fahrzeug in gefahrdender Weise nahert,

glltig ab 13.12.2009
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Beschiftigte
warnen

Rangier-
begleiter

(2)

(3)

(4)

5. kein Fahrzeug unbeabsichtigt tiber ein Grenzzeichen oder Isolierzeichen am
anderen Ende des Gleises gelangt,

6. Bahniibergange gesichert sind,

7. ein Triebfahrzeug mit gehobenem Stromabnehmer nur in einen Fahrweg mit
Oberleitung eingelassen wird und diese weder abgeschaltet noch gestort ist.

In Ablaufanlagen mit technischen Einrichtungen zur Uberwachung des Beidrii-
ckens kénnen zu Absatz 1 Nr. 5 in den Ortlichen Richtlinien zusatzliche Regeln
gegeben sein.

Wenn Sie in einem Baugleis rangieren oder wenn der Weichenwarter Ihnen mit-
geteilt hat, dass Sie in einem gesperrten Bahnhofsgleis Beschaftigte warnen
mussen, gilt Folgendes:

1. Die Spitze der Rangierfahrt muss mit mindestens einem weifen Licht gekenn-
zeichnet sein.

2. Sie mussen die Rangierfahrt luftgebremst durchfthren.

3. Die Rangierfahrt muss von der Spitze aus gesteuert sein oder die Spitze der
Rangierfahrt muss mit einem Rangierbegleiter besetzt sein. Auf das Besetzen
des Fahrzeugs an der Spitze diirfen Sie verzichten, wenn

- nur ein Fahrzeug geschoben wird,
- Sie als Triebfahrzeugfiihrer den Fahrweg beobachten kénnen und

- eine Person unmittelbar vor Ingangsetzen der Fahrt das Freisein des Fahr-
wegs von Beschaftigten direkt vor dem ersten Fahrzeug feststellt.

4. Wenn Sie sich als Triebfahrzeugfiihrer an der Spitze der Rangierfahrt, aber
nicht im Fuhrerraum befinden, miissen Sie mit einem Signalhorn ausgeristet
sein. Wenn ein Rangierbegleiter die Spitze der Rangierfahrt besetzt, muss
dieser in Funkkontakt mit Ihnen als Triebfahrzeugfiihrer stehen, einen Luft-
bremskopf verwenden und mit einem Signalhorn ausgeriistet sein.

5. Sie diirfen mit hochstens 20 km/h fahren.

6. Als Mitarbeiter an der Spitze der Rangierfahrt miissen Sie Personen an und im
Gleis mit Signal Zp 1 warnen.

7. Sie missen vor im Gleis befindliche Personen anhalten, wenn diese das Gleis
nicht verlassen.

In einer Betra konnen abweichende Regeln gegeben sein.

a) Die Aufgaben nach Absatz 1 und 3 missen Sie als Rangierbegleiter wahr-
nehmen, wenn sie lhnen Gbertragen worden sind.

b) Befinden Sie sich als Triebfahrzeugfiihrer auf dem Fahrzeug an der Spitze der
Rangierfahrt, durfen Sie die Aufgaben nach Absatz 1 Nr. 1 oder Nr. 7 nicht auf
den Rangierbegleiter tibertragen.

c) Beim Rangieren im Baugleis missen Sie als Rangierbegleiter Signal Zp 1
nach Modul 301.0901 geben.

d) Wenn Sie als Rangierbegleiter nicht gleichzeitig den Fahrweg mit seinen Sig-
nalen beobachten und Verbindung zum Triebfahrzeugfiihrer halten kénnen,
dirfen Sie eine dieser Aufgaben einem Rangierer (ibertragen.

gultig ab 13.12.2009
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Beim Rangieren mit Li-Sendungen miissen Sie feste Gegenstande am Gleis,
Fahrzeuge in Nachbargleisen und die Sendungen selbst beobachten. Ein in der
Beférderungsanordnung ausgesprochenes Verbot des Fahrtrichtungswechsels
gilt nicht.

Freien Fahrweg ansagen

a) Mit Rangierfahrten, bei denen
- Sie sich als Triebfahrzeugfiihrer an der Spitze in einem Fiihrerraum befinden,

- alle Fahrzeuge an die Hauptluftleitung angeschlossen sind und alle brauch-
baren Bremsen eingeschaltet sind und

- festgestellt wurde, dass alle eingeschalteten Druckluftbremsen ordnungs-
gemal wirken oder

b) mit allein oder zu zweien fahrenden Triebfahrzeugen (aufRer Kleinwagen)

diirfen Sie bis zu 40 km/h fahren, wenn der Weichenwarter den freien Fahrweg
angesagt hat.

Bei der Beobachtung des Fahrwegs diirfen Sie damit rechnen, dass die Bedin-
gungen nach Abschnitt 4 Absatz 1 Nr. 1 und 2 erfiillt sind.
Als Weichenwarter dlirfen Sie den freien Fahrweg ansagen, wenn

1. dies in den Ortlichen Richtlinien fiir Mitarbeiter auf Betriebsstellen zugelassen
ist,

2. Sie den Fahrweg bis zu dem Signal eingestellt haben, das Ziel oder Zwischen-
ziel der Rangierfahrt ist und

3. Sie festgestellt haben, dass der Fahrweg frei von Fahrzeugen ist.

Die Ansage des freien Fahrwegs lautet: ,Fahrweg bis (Bezeichnung des Signals)
frei“. Einseitig gerichtete Sprecheinrichtungen diirffen Sie fiir die Ansage nicht
verwenden.

Wenn die Voraussetzungen fiir die Ansage des freien Fahrwegs bei bestimmten
Rangierfahrten in bestimmten Gleisen vor Zulassung der Fahrt stets gegeben
sind, kann in den Ortlichen Richtlinien fiir Mitarbeiter auf Betriebsstellen bestimmt
sein, dass auf die Ansage verzichtet wird.

Gleiswaagen befahren

In den Ortlichen Richtlinien ist angegeben, wenn Sie

a)
b)

nicht mit gebremsten Fahrzeugen tiber Gleiswaagen fahren, oder

Hemmschuhe nicht auf, unmittelbar vor oder hinter Gleiswaagen zum Anhalten
von Fahrzeugen auflegen

durfen.

Lii-Sendungen

glltig ab 13.12.2009
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Menschen

Kraftfahrzeuge
usw.

Baugleis

7 Starker geneigte Gleise befahren

Beim Rangieren in Gleisen, die auch nur teilweise im Gefadlle von mehr als 2,5 %o
(1 : 400) liegen oder an die sich ein solches Gefalle anschlielt, miissen Sie die in den
Ortlichen Richtlinien gegebenen Regeln beachten.

8 Ablaufberge befahren

Giiterwagen mit dem Zeichen ¥~  diirfen keinen Ablaufberg befahren, dessen Aus-
rundungsradius 250 m oder kleiner ist. Alle Ulbrigen Fahrzeuge mit dem
Zeichen ¥ “»diirfen keinen Ablaufberg befahren.

Fahrzeuge mit einer Zahl unter dem Zeichen, z. B. ﬁ?m* , durfen Ablaufberge mit ei-
nem Ausrundungsradius unter dem angegebenen Wert nicht befahren.

9 Wadhrend der Fahrt entkuppeln

Es ist verboten, wahrend der Fahrt zu entkuppeln, mit dem vorderen Teil der Rangier-
fahrt vorzufahren und zwischen ihm und dem folgenden Teil eine Weiche umzustel-
len. In den Ortlichen Richtlinien kbnnen Ausnahmen zugelassen sein.

10 Baugleis verlassen

Der Ubergang einer Rangierfahrt, die ein Baugleis verldsst, ohne Halt in eine andere
Rangierfahrt ist nicht zugelassen.

11 Verschieben

(1) a) Durch Menschen diirfen Fahrzeuge nur in solcher Zahl und mit solcher Ge-
schwindigkeit bewegt werden, dass sie durch Menschenkraft, durch die Fahr-
zeugbremsen oder andere Bremsmittel beherrscht werden.

b) Personen, die nicht zum Rangierpersonal gehoren, diirffen beim Verschieben
nur helfen, wenn Sie als Triebfahrzeugfiihrer oder Rangierbegleiter zuge-
stimmt haben. Sie miissen die Personen liber die von ihnen wahrzunehmen-
den Aufgaben unterrichten.

(2) Mit Kraftfahrzeugen, Spillanlagen, Seilwinden oder Wagenschiebern dirfen Sie
Fahrzeuge nur bewegen, wenn es in den Ortlichen Richtlinien zugelassen ist.

(3) Im Baugleis diirfen Sie keine Fahrzeuge verschieben.

gultig ab 13.12.2009
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Weichen und Gleissperren

Beim Stellen ferngestellter Weichen oder Gleissperren fiir Rangierfahrten - aus-
genommen auf Rangierstrafen - missen Sie zuerst die in Fahrtrichtung entfern-
teste und zuletzt die der Rangierfahrt am nachsten liegende Weiche oder Gleis-
sperre stellen. Dies gilt auch flir das Abstol3en, sofern in den Ortlichen Richtlinien
nicht Ausnahmen zugelassen sind.

Ortsgestellte Weichen oder Gleissperren miissen vom Rangierpersonal bedient
werden. Durch ein ,W* gekennzeichnete ortsgestellte Weichen und Gleissperren
durfen nur mit Zustimmung des zustandigen Bedieners umgestellt werden.

Weichen im Baugleis durfen Sie in der Regel nicht umstellen. Sie missen Sperre
nach Modul 408.0403 Nr. 13 anbringen bzw. eingeben. Durch ein ,W* gekenn-
zeichnete ortsgestellte Weichen miissen Sie durch Handverschluss sichern.

In der Betra konnen abweichende Regeln gegeben sein.

Wenn ortsgestellte Weichen ohne Spitzenverschluss gegen die Spitze befahren
werden sollen, missen Sie den Weichenhebel wahrend des Befahrens kraftig
niederdriicken. Steht beim Befahren mehrerer solcher Weichen nur ein Mitarbei-
ter zur Verfligung, muss er die erste Weiche entsprechend bedienen und die an-
deren Weichen beaufsichtigen.

Werden bei Rangierfahrten mit Reisenden besetzte Fahrzeuge nicht auf durch
FahrstraRenhebel gesicherten Fahrwegen oder nicht auf Rangierstralen bewegt,
durfen in diesem Stellwerksbezirk bzw. Stelltischbereich keine Weichen oder
Gleissperren umgestellt werden. In den Ortlichen Richtlinien kénnen Ausnahmen
zugelassen sein.

a) Beim Rangieren miissen Sie Weichen, die gegen die Spitze befahren werden,
durch Handverschluss sichern, wenn

1. sie abgebunden und nicht mit Hebelgewichten versehen sind,

2. die Uberwachungseinrichtung einer elektrisch gestellten Weiche eine Sto-
rung anzeigt und der Stellstrom nicht abgeschaltet ist oder

3. eine Fachkraft dies bei Arbeiten vorgeschrieben hat.

b) Ist eine Weiche mit Handverschluss 73 ohne Sperrvorrichtung gesichert, darf
sie mit hochstens 5 km/h befahren werden.

Gestorte Gleissperren missen Sie als Bediener tberblicken und gegen unbe-
rechtigten Eingriff schutzen kénnen. Ist das nicht moéglich, darf auf dem Gleis, in
dem die Gleissperre liegt, keine Fahrt stattfinden; bei abgestellten Fahrzeugen
mussen Sie sich vergewissern, dass sie gegen unbeabsichtigte Bewegungen
festgelegt sind.

Reihenfolge
beim Stellen

Stellen durch
Rangierper-
sonal

Umstellverbot

Ortsgestellte
Weichen ohne
Spitzenver-
schluss
befahren

Rangier-
fahrten mit
Reisenden

Handver-
schluss

Gleissperren
gestort
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Signale

Vorbeifahrt (1) a) Ortsfeste Signale gelten flir Rangierfahrten nur, wenn sie sich in der beabsich-

Auf Halt (2)
stellen

tigten Fahrtrichtung vor der Spitze der Rangierfahrt befinden.

b) Wo Hauptsignale, Sperrsignale oder Wartezeichen vorhanden sind, missen
Sie, wenn es maoglich ist, beim Wechsel der Fahrtrichtung bis hinter ein Signal
der Gegenrichtung fahren.

c) Kann das Signal Sh 1 oder Ra 12 (DV 301) nicht gezeigt werden, miissen Sie
als Bediener des Stellwerks die Zustimmung zur Vorbeifahrt am Hauptsignal,
Sperrsignal oder Wartezeichen mindlich erteilen, wenn die Rangierfahrt vor
dem Signal halt.

d) Fur Rangierfahrten im Baugleis oder fiir Rangierfahrten, die in ein Baugleis
fahren, kdnnen in einer Betra Signale fur nicht giiltig erklart sein.

Bei Gefahr miissen Sie die Signale am Fahrweg sofort auf Halt stellen. Sonst dir-
fen Sie Signale auf Halt stellen, wenn Sie zuvor den Triebfahrzeugfiihrer oder
Rangierbegleiter verstandigt haben und die Fahrzeuge halten.

a

glltig ab 11.12.2011
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Bahniibergange sichern

Bevor Sie Bahniibergdnge befahren, missen Sie die Schranken schlieRen und
bei Blinklicht- oder Lichtzeichenanlagen die in den Ortlichen Richtlinien oder in
einer Betra gegebenen Weisungen beachten.

Ist die technische Sicherung ausgefallen, miissen Sie vor dem Bahniibergang
anhalten.

Wird das Triebfahrzeug gesteuert - ausgenommen von einem Steuerwagen aus -
oder ist ein Rangierbegleiter anwesend, diirffen Sie mit Schrittgeschwindigkeit
weiterfahren, wenn der Bahniibergang durch Posten gesichert ist und die Wege-
benutzer durch Signal Zp 1 gewarnt sind. Wenn das erste Fahrzeug etwa die Stra-
Renmitte erreicht hat, mussen Sie den Bahniibergang schnellstens raumen.

Als Posten mussen Sie sich zur Sicherung des Bahniibergangs mit der Brust
oder dem Ricken dem StralRenverkehr zugewandt, gut sichtbar auf der Strale
aufstellen und die Zeichen

»LAnhalten“ (Hochheben eines ausgestreckten Armes)
und anschlieBend
,Halt“ (seitliches Ausstrecken eines Armes oder beider Arme)

geben. Mussen Sie den StralRenverkehr aus beiden Richtungen anhalten, mus-
sen Sie den Fahrer des zuerst angehaltenen Fahrzeugs zum weiteren Halten auf-
fordern, ehe Sie sich der anderen Seite des Bahniibergangs zuwenden.

Bei Dunkelheit oder unsichtigem Wetter missen Sie die Zeichen mit rotleuchten-
der Handleuchte nach beiden StraRenrichtungen geben. Fiir das Geben der Ta-
geszeichen mussen Sie - soweit vorhanden - eine weil3-rot-weil3e Signalfahne
benutzen.

Das ,Halt“-Zeichen miissen Sie so lange geben, bis das erste Eisenbahnfahrzeug
etwa die Stralenmitte erreicht hat. AnschlieRend diirfen Sie den Bahniibergang
verlassen.

Wird das Triebfahrzeug von einem Steuerwagen aus gesteuert oder wird das
Triebfahrzeug nicht gesteuert und es ist kein Rangierbegleiter anwesend, miissen
Sie als Triebfahrzeugfihrer vor der Weiterfahrt die Wegebenutzer durch Signal
Zp 1 warnen. Danach dirfen Sie mit Schrittgeschwindigkeit auf den Bahn-
ubergang fahren. Wenn das erste Fahrzeug etwa die Strallenmitte erreicht hat,
mussen Sie den Bahnibergang schnellstens raumen.

Ist der Bahniibergang nicht technisch gesichert, missen Sie den Bahniibergang
nach Absatz 2 sichern, soweit nicht in den Ortlichen Richtlinien eine andere Art
der Sicherung zugelassen ist.

Technische
Sicherung

Technische
Sicherung
ausgefallen

Bahniiber-
gang nicht
technisch
gesichert
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2 Andere Uberginge sichern

* (1) Vor héhengleichen Ubergiangen zu den Bahnsteigen miissen Sie Rangierfahrten
anhalten, wenn Reisende gefdahrdet werden kénnen. Soweit erforderlich, miissen
Sie die Reisenden vor der Weiterfahrt warnen. In den Ortlichen Richtlinien kén-
nen andere MaBRnahmen zur Sicherung von Reisenden vorgeschrieben sein.

(2) Fur die Sicherung der Ubergénge, die ausschlief3lich dem Verkehr innerhalb der
Bahnhofe dienen, gelten die Regeln in den Ortlichen Richtlinien.

gliltig ab 13.12.2009
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Ladestellen mit Oberleitung

a) Die Oberleitung von Ladegleisen diirfen Sie nur einschalten, wenn diese von

Triebfahrzeugen mit gehobenem Stromabnehmer befahren werden miissen.
Sie darf erst eingeschaltet werden, wenn alle im Gleisbereich Tatigen von lh-
nen als Triebfahrzeugflihrer unterrichtet sind und die Platze verlassen haben,
von denen aus eine gefahrliche Annaherung an unter Spannung stehende Tei-
le der Oberleitung unbeabsichtigt moglich ware. Sie diirfen die Oberleitung
nicht zu einer vorher vereinbarten Zeit einschalten.

b) Als Rangierbegleiter missen Sie die im Gleisbereich Tatigen verstandigen,

wenn lhnen diese Aufgabe Gibertragen worden ist.

a) Weichen fiir die Fahrt in das Ladegleis diirfen Sie erst umstellen, wenn Sie die

Oberleitung eingeschaltet haben. Sobald das elektrische Triebfahrzeug das
Ladegleis nach der Bedienung wieder verlassen oder im Ladegleis stehend
den Stromabnehmer gesenkt hat, missen Sie die Weichen zurtickstellen. Da-
nach mussen Sie die Oberleitung wieder abschalten und den Dreikant-
Steckschliissel verwahren. Erst dann diirfen Sie die Erlaubnis geben, das La-
degeschaft fortzusetzen.

b) Als Rangierbegleiter missen Sie die Oberleitung ein- bzw. ausschalten oder

die Weichen umstellen bzw. zuriickstellen, wenn lhnen diese Aufgaben (iber-
tragen worden sind. Es gelten die Regeln nach a) und nach Absatz 1 a.

Ferngestellte Zugangsweichen miissen Sie in abweisende Stellung bringen. Sper-
re mussen Sie nach Modul 408.0403 Nr. 13 anbringen bzw. eingeben.

Umschlaggleise

Fir das Bedienen von Umschlaggleisen kénnen in den Ortlichen Richtlinien Regeln
gegeben sein.

Bedingungen
fiir das
Einschalten

Reihenfolge
der Hand-
lungen

Zugangswei-
chen sichern

gultig ab 15.06.2003
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1 Zugelassen - Verboten

(1) Sie diirfen Fahrzeuge nur in Gleise abstoRen oder ablaufen lassen, die in den Ort-
lichen Richtlinien zugelassen sind.

(2) Sie dirfen Fahrzeuge nicht abstofen oder ablaufen lassen in Gleise, in denen
Fahrzeuge stehen, an oder in denen gearbeitet wird. In den Ortlichen Richtlinien
kénnen Ausnahmen zugelassen sein.

Sie diirfen Fahrzeuge (iber Bahniiberginge oder Uberginge fir Reisende nur ab-
stolden oder ablaufen lassen, wenn die Bahnibergange oder Ubergange gesichert
sind.

2 Fahrzeuggruppen

Sollen Fahrzeuggruppen beim Abstoflen oder Ablaufen durch Hemmschuhe auf-
gehalten werden, darf die Radsatzlast des ersten Fahrzeugs nicht kleiner sein als die
mittlere Radsatzlast der Fahrzeuggruppe. In den Ortlichen Richtlinien kénnen abwei-
chende Regeln gegeben sein.

3 Wageneinheiten

Wageneinheiten oder Gelenkwagen dirfen beim AbstofRen oder Ablaufen durch
Hemmschuhe aufgehalten werden, wenn dies in den Ortlichen Richtlinien fir Mitarbei-
ter auf Betriebsstellen zugelassen ist.

4 Abstande der Fahrzeuge

Beim Abstofien oder Ablaufen diirfen die Fahrzeuge einander nur in solchen Abstan-
den folgen, dass die Weichen rechtzeitig umgestellt werden und Fahrzeuge die Wei-
chen grenzzeichenfrei raumen kdénnen, bevor nachfolgende Fahrzeuge fiir die Fahrt
auf dem anderen Zweig der Weiche eintreffen.

Vor und nach den unter Abschnitt 6 Absatz 1 Spalten 3 b und 3 c aufgefiihrten Fahr-
zeugen soll ein groRerer Abstand bleiben. Dieser kann in Ablaufanlagen mit automati-
scher Geschwindigkeitsregelung entfallen (Ortliche Richtlinien).

5 Giiterwagen mit einem Achsstand von mehr als 14 m

(1) Fir das Ablaufen von Drehgestellgiiterwagen mit einem Achsstand der inneren
Achsen von mehr als 14 m gelten folgende Regeln:

a) Wenn Sperreinrichtungen an Weichen unwirksam sein kénnen, sind in den Ort-
lichen Richtlinien Regeln gegeben.

b) Bei Ablaufanlagen mit automatischer Laufwegsteuerung diirfen die Fahrzeuge
nur ablaufen, wenn die automatische Laufwegsteuerung ausgeschaltet ist. In
den Ortlichen Richtlinien kann das Ablaufen mit eingeschalteter automatischer
Laufwegsteuerung zugelassen sein.

(2) Drehgestellgiiterwagen sind durch das Zeichen :,.00’0 o gekennzeichnet. Die Zahl

unter dem Zeichen gibt den Abstand der inneren Achsen an.

glltig ab 13.12.2009
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6 Einschriankungen beim AbstoRen oder Ablaufen

(1)
1 2 3 4
a | b | C a b
Nr. |Fiir die in den Zeilen 1 bis 16 ge-| AbstoBen oder Ablaufen | Andere | Schiitzen
nannten Fahrzeuge miissen Sie lassen ist Fahr- | gegen Auf-
die in den Spalten 3 und 4 gege- | verbo-| erlaubt, wenn das | Zéuge | laufen ande-
benen Regeln beachten, wenn fiir| ten. Fahrzeug durch dirfen | rer Fahrzeu-
die jeweilige Zeile in Spalte 3 oder a | Sieauf | ge durch ein
. « s . Hand Hand di Fah
4 ein ,X“ eingetragen ist. b b IeSe -anrzeug
remse | brémse | pahr- | mit angezo-
ange- oder zeuge | gener Hand-
halten ZWel | nicht ab- | bremse oder
wird. | Hemm- | giopen | durch zwei
schuhe | oderab- | Hemm-
ange- | |aufen | schuhe er-
halten | |3ssen. | forderlich.
wird.
1 | Lokomotiven X X
2 | Triebfahrzeuge auBer Lokomotiven X X
3 | Reisezugwagen X X
4 | Steuer-, Mittel- oder Beiwagen X X
mit der Anschrift ,Ab- X X
5 stofen und Ablaufen-
lassen verboten®
6 mit der Anschrift ,Vor- X X
Fahrzeuge sichtig rangieren®
7 mit drei roten Drei- X X
ecken
8 mit zwei roten Drei- X X
ecken
9 mit einem roten Drei- X X
eck
10 mit der Anschrift X X
»Chlor®
11 | Kessel- mit orangefarbenem X X
wagen Langsstreifen
mit Grol3zettel X X
12 Nr. 6.1 (giftige Stoffe)
oder
Nr. 8 (atzende Stoffe)
1 mit gelber Fahne X X
3 (Signal Fz 2)
14 mit einer Ladung von X X
Fahrzeuge mehr als 60 m Lange
15 die noch nicht fertig X X
be- oder entladen
sind
16 mit verschobener La- X X
dung

glltig ab 13.12.2009
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(2) Hat ein Fahrzeug mehrere Merkmale, miissen Sie es nach dem Merkmal behan-
deln, das die groldte Vorsicht erfordert.

(3) Die in Spalte 2 genannten Merkmale kénnen lhnen auch durch ein Datenverarbei-
tungssystem angezeigt werden.

7 Gegen Auflaufen anderer Fahrzeuge schiitzen

Angehaltene Wagen miissen Sie durch einen Hemmschuh gegen unerwartet nach-
laufende Wagen schiitzen, soweit Sie diese nicht nach Abschnitt 6 Absatz 1 Spalte 4 b
schiitzen missen. Fir ablaufende Wagen, die mit Handbremse angehalten werden
und fir Rangierfahrten mussen Sie den aufgelegten Hemmschuh entfernen.

8 Abweichende Regeln

(1) Sie diirfen andere Fahrzeuge auf Fahrzeuge mit drei roten Dreiecken und dem
Nebenzettel > 100 t abstoRen oder ablaufen lassen.

(2) In den Ortlichen Richtlinien kénnen abweichende Regeln zu den Angaben im Ab-
schnitt 6 Absatz 1 Spalten 3 oder 4 gegeben sein.

9 Vor dem Beidriicken anhalten

Bevor Sie mit Fahrzeugen nach Abschnitt 6 Absatz 1 Spalte 3 an andere Fahrzeuge
oder mit anderen Fahrzeugen an Fahrzeuge nach Abschnitt 6 Absatz 1 Spalte 3 he-
ranfahren, miissen Sie anhalten und dann erst beidriicken. Sie brauchen nicht anzu-
halten, wenn fiir das Beidriicken Férderanlagen oder Lokomotiven verwendet werden,
deren Geschwindigkeit rechnergesteuert oder durch den Triebfahrzeugfiihrer standig
iiberwacht wird (Ortliche Richtlinien). Die Geschwindigkeit wahrend des Beidriickens
darf 5 km/h nicht liberschreiten.

L I

glltig ab 13.12.2009
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1

(1)

)

€)

(4)

(1)

()

©)

(4)

Bremsen

Wenn Sie Druckluftbremsen benutzen, miissen Sie feststellen, dass die Bremsen
ordnungsgemald wirken.

Bei Rangierfahrten in einem Baugleis missen Sie alle Fahrzeuge an die Haupt-
luftleitung anschlieRen und alle brauchbaren Bremsen einschalten. Das erste und
letzte Fahrzeug muss eine wirkende Bremse haben. Mindestens 80 % der Fahr-
zeuge mussen gebremst sein.

Ohne bediente Handbremse diirfen Sie hochstens 10 Achsen gleichzeitig absto-
Ren. In starkeren Wagengruppen missen Sie fiir je angefangene 20 Achsen min-
destens eine Handbremse bedienen. In den Ortlichen Richtlinien kénnen andere
Werte vorgeschrieben sein.

a) Beim Abdriicken ist in den vom Triebfahrzeug geschobenen Wagengruppen
keine wirkende Bremse erforderlich. In den Ortlichen Richtlinien kobnnen ande-
re Regeln gegeben sein.

b) Ohne bediente Handbremse diirfen Sie hochstens 6 Achsen, bei Leerwagen-
gruppen hochstens 10 Achsen, gleichzeitig ablaufen lassen. In starkeren Wa-
gengruppen missen Sie fir je angefangene 20 Achsen mindestens eine
Handbremse bedienen. In den Ortlichen Richtlinien kénnen andere Werte vor-
geschrieben sein.

c) Bei Ablaufanlagen mit Gleisbremsen oder Einrichtungen zur kontinuierlichen
Geschwindigkeitsregelung kann in den Ortlichen Richtlinien fiir eine ablaufen-
de Wagengruppe eine grofdere Achsenzahl ohne bediente Handbremse zuge-
lassen sein.

Hemmschuhe

Bevor Fahrzeuge abgedriickt oder abgestofRen werden, miissen Sie als Rangie-
rer, der Hemmschuhe auslegt, Ihren Platz im Auffangbereich einnehmen und sich
uberzeugen, dass die zu verwendenden Hemmschuhe vollzahlig und in Ordnung
sind.

Hemmschuhe missen Sie in solchem Abstand auslegen, dass die bewegten
Wagen mit Sicherheit vor den im Gleis stehenden Wagen zum Stillstand kom-
men.

Wenn Sie zwei Hemmschuhe auslegen miissen, missen Sie diese entweder auf
derselben Schiene hintereinander oder verteilt auf beide Schienen versetzt ange-
ordnet auslegen. Dabei missen Sie den hinteren Hemmschuh fiir den Ablauf so
auflegen, dass ein ausreichender Bremsweg vorhanden ist. Den zweiten Hemm-
schuh miissen Sie méglichst entfernen, wenn der erste wirkt.

Sie missen die Wirkungsweise des Hemmschuhs lberwachen. Springt er ab,
mussen Sie moglichst einen zweiten auslegen. Sie miissen den Hemmschuhle-
gervormann verstandigen.

*

* Wirksamkeit
« der Bremsen

Bremsen im
Baugleis

AbstoRen

Abdriicken,
Ablaufen

Vollzdhlig und
in Ordnung

Abstand

Zwei Hemm-
schuhe

Wirkungs-
weise

glltig ab 11.12.2011
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Entfernen (5) Sie missen einen Hemmschuh, wenn das Fahrzeug von ihm abgerollt ist, mog-
lichst sofort abnehmen und - sofern er nicht gleich wieder verwendet wird - an
den dafiir bestimmten Platz legen.

3 Luftbremskopf

Einen Luftbremskopf missen Sie verwenden, wenn Sie als Rangierbegleiter den
Fahrweg und die Signale beobachten miissen, und zwar

a) bei Rangierfahrten im Baugleis stets,

b) in anderen Fillen, wenn es in den Ortlichen Richtlinien angeordnet ist.

glltig ab 11.12.2011
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1 Abstellen *

(1) Beim Abstellen von Fahrzeugen vor einem Grenzzeichen, einem Ubergang oder Vor freizuhal-
einem sonst freizuhaltenden Abschnitt missen Sie berlicksichtigen, dass die tendqn Ab-
Fahrzeuge sich noch bewegen kénnen, wenn sich die Pufferfedern strecken oder ~Schnitten
andere Fahrzeuge anstoRen.

(2) Im Baugleis dirfen Sie Fahrzeuge nur abstellen, wenn es in der Betra zugelassen Im Baugleis
ist.

2 Festlegen *

(1) Abgestellte Fahrzeuge missen Sie so festlegen, dass sie nicht iber ein Grenzzei- * Umfang
chen, ein Hauptsignal, Sperrsignal, eine Gleissperre oder einen Ubergang entlau-
fen oder an Fahrzeuge anstof3en, an oder in denen gearbeitet wird. *

(2) Sind in einem Gleis mehr als ein Fahrzeug oder mehr als eine Fahrzeuggruppe
abgestellt, missen Sie die dem Grenzzeichen, dem Hauptsignal, Sperrsignal, der
Gleissperre oder dem Ubergang am nachsten abgestellten Fahrzeuge oder Fahr-
zeuggruppen festlegen. Berlicksichtigen Sie dabei auch weitere im Gleis abge- *
stellte Fahrzeuge oder Fahrzeuggruppen. *

(3) Fir das Festlegen von Fahrzeugen kann in den Ortlichen Richtlinien zugelassen * Erleich-
sein, dass das Festlegen der Fahrzeuge mit Hemmschuhen nur nach der Talseite terungen

(4)

hin genligt oder dass auf das Festlegen verzichtet werden darf.
Fir das Festlegen der Fahrzeuge sind Sie als Triebfahrzeugfiihrer verantwortlich,

wenn Sie die Fahrzeuge abstellen. Als Rangierbegleiter sind Sie verantwortlich,
wenn lhnen diese Aufgabe tbertragen worden ist.

a

*

Zustandigkeit

glltig ab 11.12.2011
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1

Vorwissen des Fahrdienstleiters

Sie diirfen nur mit Vorwissen des Fahrdienstleiters auf Hauptgleisen rangieren oder
Hauptgleise mit Fahrzeugen besetzen. Hauptgleise miissen Sie fiir Zugfahrten recht-
Zeitig raumen.

2
(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

(1)

(2)

Auf dem Ausfahrgleis rangieren

Auf Bahnhofen zweigleisiger Strecken sollen Sie, wenn Sie kein Ausziehgleis be-
nutzen kdnnen, nach Moglichkeit auf dem Ausfahrgleis rangieren.

Bei selbsttatigem Streckenblock diirffen Sie in den Bereich der Streckengleisfrei-
meldeanlage in der Regel nur rangieren, wenn der Ausfahrblockabschnitt ge-
raumt ist. Leuchtet der Blockabschnittsmelder bei der Zustimmung zum Rangie-
ren rot, weil der Blockabschnitt gestort oder ausnahmsweise noch nicht von ei-
nem zuvor ausgefahrenen Zug geraumt ist, miissen Sie Merkhinweis ,RP“ nach
Modul 408.0402 Nr. 2 und Sperre nach Modul 408.0403 Nr. 8 anbringen bzw.
eingeben.

Wo Gleiswechselbetrieb standig eingerichtet ist und Erlaubnismelder vorhanden
sind, dirfen Sie auf dem Ausfahrgleis - auer wenn das Gleis zum Baugleis er-
klart ist - nur rangieren, wenn der Erlaubnisempfang ordnungsgemalf angezeigt
wird. Wird er nicht ordnungsgemald angezeigt, muss die benachbarte Zugmelde-
stelle dem Rangieren zustimmen.

Wenn bei Zentralblock in den Bereich der Streckengleisfreimeldeanlage rangiert
werden soll, muss der zustandige Fahrdienstleiter, den Sie ggf. rechtzeitig ver-
standigen mussen, das erste Zentralblocksignal in Ausfahrrichtung sperren.

Wenn bei selbsttatigem Streckenblock in den Bereich der Streckengleisfreimel-
deanlage rangiert wurde und danach Blockeinrichtungen nicht in Grundstellung
sind, diirfen Sie diese in Grundstellung bringen, nachdem der Triebfahrzeugfiih-
rer oder der beauftragte Rangierbegleiter die Riickkehr aller Fahrzeuge gemeldet
hat. War der Blockabschnitt bei Zulassung der Rangierfahrt noch mit einem Zug
besetzt, miissen Sie bei diesem Zug eine Einzelraumungsprifung durchfiihren.

In den Ortlichen Richtlinien ist bestimmt, welcher Gleisabschnitt im Ausfahrgleis
freizuhalten ist, solange ein Zug das Gegengleis befahrt oder die Riickkehr eines
Schiebetriebfahrzeugs von der freien Strecke zu erwarten ist.

Auf dem Einfahrgleis iiber Signal Ra 10 oder Einfahrweiche hinaus
rangieren

Das Rangieren auf dem Einfahrgleis {iber Signal Ra 10 oder, wo kein Signal Ra 10
vorhanden ist, (iber die Einfahrweiche hinaus ist nur mit schriftlicher Erlaubnis
des Fahrdienstleiters gestattet. Als Fahrdienstleiter miissen Sie sich vorher ver-
gewissern, dass die benachbarte Zugfolgestelle, bei automatischem Strecken-
block die benachbarte Zugmeldestelle, keinen Zug abgelassen hat und zustimmt.

Bevor Sie als Fahrdienstleiter der benachbarten Zugfolgestelle, bei automati-
schem Streckenblock der benachbarten Zugmeldestelle, zustimmen, missen Sie

Merkhinweis ,RP“ nach Modul 408.0402 Nr. 2 und Sperre nach Modul 408.0403 =

gultig ab 10.06.2012
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3)

(4)

(5)

(1)

()

3)

Nr. 8 anbringen bzw. eingeben. Ist diese Zugfolgestelle ein Bahnhof oder eine
Abzweigstelle, darf dort Selbststellbetrieb nicht eingeschaltet und FahrstraRen
diirfen dort nicht eingespeichert sein. Sperre miissen Sie nach Modul 408.0403 Nr.
7 anbringen.

Bei selbsttatigem Streckenblock, ausgenommen bei automatischem Strecken-
block, erteilen Sie als Fahrdienstleiter die Zustimmung, wenn Ihnen das Haupt-
signal am Anfang des betroffenen Zugfolgeabschnitts zugeteilt ist. Sie diirfen nur
zustimmen, wenn der Zugfolgeabschnitt, in den rangiert werden soll, geraumt und
das die Fahrt in diesen Abschnitt sichernde selbsttatige Blocksignal gesperrt ist.
Sie missen Merkhinweis ,RP“ nach Modul 408.0402 Nr. 2 anbringen bzw. einge-
ben.

Bei automatischem Streckenblock erteilen Sie als Fahrdienstleiter der benachbar-
ten Zugmeldestelle die Zustimmung. Sie dirfen nur zustimmen, wenn der Zugfol-
geabschnitt, in den rangiert werden soll und alle anderen Zugfolgeabschnitte bis
zur benachbarten Zugmeldestelle geraumt sind.

Sie missen das Rangieren auf dem Einfahrgleis tiber Signal Ra 10 oder Einfahr-
weiche hinaus mit Befehl 11 mit dem Wortlaut zulassen:

~Sie durfen im Bf/Bft (Name des Bahnhofs oder Bahnhofsteils) auf Einfahrgleis
aus Richtung (Name der benachbarten Zugfolgestelle) tiber Signal Ra 10/Ein-
fahrweiche Nr. (Nummer der Weiche) hinaus bis (Uhrzeit) Uhr rangieren®

Bei Aushandigung wird der Empfang nicht bescheinigt. Sie dirfen den Befehl
dem Triebfahrzeugfiihrer Gber Funk diktieren, wenn das Triebfahrzeug halt.

Sind nach Riickkehr der Rangierfahrt Blockeinrichtungen nicht in Grundstellung,
mussen Sie sinngemald nach Abschnitt 2 Absatz 5 verfahren.

Sicherstellen, dass keine Fahrzeuge zuriickgelassen werden,
Melden

Beim Rangieren auf dem Ein- oder Ausfahrgleis miissen Sie als Triebfahrzeug-
fihrer oder, wenn Sie beauftragt worden sind, als Rangierbegleiter sicherstellen,
dass keine Fahrzeuge zuriickgelassen werden.

Als Weichenwarter miissen Sie sich vom Triebfahrzeugfiihrer bestatigen lassen,
dass das Rangieren

a) auf dem Ausfahrgleis liber den letzten Abschnitt der Bahnhofsgleisfreimelde-
anlage, sonst lber die Hohe des Einfahrsignals der Gegenrichtung hinaus o-
der

b) auf dem Einfahrgleis tiber Signal Ra 10 oder, wo kein Signal Ra 10 vorhanden
ist, tiber die Einfahrweiche hinaus,

beendet ist und sich alle Fahrzeuge im Fall a) innerhalb der Grenzen der Bahn-
hofsgleisfreimeldeanlage bzw. im Bahnhof, im Fall b) vor Signal Ra 10 bzw. der
ersten Einfahrweiche befinden. In den Ortlichen Richtlinien kénnen zusétzliche
Regeln gegeben sein.

Hat die benachbarte Zugfolgestelle - bei automatischem Streckenblock die Zug-
meldestelle - dem Rangieren zugestimmt, missen Sie diese als Fahrdienstleiter
Uber die Raumung des Gleises unterrichten.

glltig ab 10.06.2012
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5 Hauptgleise freihalten

(1) Der Fahrweg eines Zuges einschlielRlich Durchrutschweg darf beim Rangieren Aligemein
nicht beriihrt werden, sobald eine Zugfahrt zugelassen oder eine Zustimmung oder
Gleisfreimeldung fiir sie gegeben ist.

(2) Auf Bahnhofen ohne Einfahrsignal muss der Fahrweg 10 Minuten vor der voraus-  Auf Bahn-

hoéfen ohne

sichtlichen Ankunft eines Zuges gerdumt sein, wenn nicht in den Ortlichen Richt-
linien etwas anderes bestimmt ist.

6 Rangierverbot

(1) Rangieren ist verboten, wenn eine Zugfahrt gefahrdet werden kann. In den Ortli-
chen Richtlinien oder in einer Betra sind die wahrend einer Zugfahrt geltenden
Rangierverbote genannt. In den im Modul 408.0811 Abschnitt 3 Absatz 2 a, c, d,
e und f genannten Fallen ist Rangieren erlaubt. Im Fall nach Modul 408.0811 Ab-
schnitt 3 Absatz 2 b gilt der ausfahrende Zug durch einzeln oder zu zweien nach-
fahrende Triebfahrzeuge eines angekommenen Zuges als nicht gefahrdet.

(2) Als Mitarbeiter, der den Fahrweg priift, miissen Sie anordnen, dass gefahrdende
Fahrzeughewegungen eingestellt werden; als Triebfahrzeugfiihrer oder beauf-
tragter Rangierbegleiter miissen Sie dies bestatigen. Das Rangieren darf erst
fortgesetzt werden, wenn der Mitarbeiter, der den Fahrweg priift, zugestimmt hat.

7 Abstellverbot

Zwischen einer Flankenschutzeinrichtung und dem Grenzzeichen einer Weiche oder
Kreuzung im Fahrweg diirfen beim Rangieren keine Fahrzeuge abgestellt werden. In
einer Betra kdnnen abweichende Regeln gegeben sein.

8 Li-Sendungen

Vor dem Rangieren mit Li-Sendungen oder dem Abstellen einer solchen Sendung
auf Hauptgleisen oder auf den ihnen benachbarten Nebengleisen miissen Sie die Zu-
stimmung des Fahrdienstleiters einholen. Li-Sendungen diirfen nicht in einem Gleis-
abschnitt nach Modul 408.0231 Abschnitt 3 Absatz 3 a abgestellt werden.

9 Mit Kleinwagenfahrten auf Gleisen mit selbsttitiger Gleisfreimelde-
anlage rangieren

Solange Gleise mit selbsttatiger Gleisfreimeldeanlage von Kleinwagenfahrten besetzt
sind, missen Sie Merkhinweis ,KL* nach Modul 408.0402 Nr. 1 und Sperre nach Mo-
dul 408.0403 Nr. 1 anbringen bzw. eingeben.

Merkhinweis und Sperre diirfen Sie entfernen, wenn Sie durch Hinsehen festgestellt
haben oder der Triebfahrzeugfiihrer lhnen bestatigt hat, dass die betroffenen Gleis-
oder Weichenabschnitte nicht mit Kleinwagenfahrten besetzt sind.

In den Ortlichen Richtlinien kénnen ergidnzende Regeln gegeben sein.

*

Einfahrsignal

gultig ab 10.06.2012
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10 Nachweis

Die Zustimmung nach Abschnitt 3 Absatz 1 und die Unterrichtung tiber die Raumung
des Gleises nach Abschnitt 4 Absatz 3 miissen Sie nachweisen.

a

glltig ab 10.06.2012
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1
(1)

)

(1)

Ubergang einer Rangierfahrt in eine Zugfahrt oder umgekehrt

a) Eine Rangierfahrt, die in eine Zugfahrt (ibergehen soll, braucht am nachsten
Hauptsignal - bei einem Gruppensignal am zugehoérigen Sperrsignal - nicht an-
gehalten zu werden, wenn die Voraussetzungen fiir die Abfahrt des Zuges er-
fullt sind. Bei Gruppensignalen ohne Lichtsperrsignal oder hohes Formsperrsig-
nal ist dies nicht zugelassen.

Die Zugfahrt beginnt mit Vorbeifahrt der Spitze der Rangierfahrt an den genann-
ten Signalen. Ein Abfahrauftrag ist nicht erforderlich.

b) Der Ubergang einer Rangierfahrt, die ein Baugleis verlisst, ohne Halt in eine
Zugfahrt ist nicht zugelassen.

a) In der Regel darf eine Zugfahrt in eine Rangierfahrt ibergehen, wenn der Zug
am gewohnlichen Halteplatz zum Halten gekommen ist.

b) Eine Zugfahrt darf ohne Halt am gewodhnlichen Halteplatz in eine Rangierfahrt
Ubergehen, wenn

1. in den Ortlichen Richtlinien fiir Mitarbeiter auf Betriebsstellen die Nummer
des Zuges und der Fahrweg der Rangierfahrt, in den Ortlichen Richtlinien far
das Zugpersonal die Nummer des Zuges genannt sind und

2. die Zustimmung durch Signal Sh 1 Lichtsignal (DS 301) oder Ra 12 (DV 301)
am Halt zeigenden Hauptsignal gegeben wird.

Die Rangierfahrt beginnt mit der Vorbeifahrt der Spitze des Zuges am Signal.

Einschrankungen fiir das Befahren von Bahnhofsgleisen

Einschriankungen fiir das Befahren von Bahnhofsgleisen sind in den Ortlichen
Richtlinien genannt, und zwar auf Strecken, die zugelassen sind fiir

a) Zuge mit Zuggattungsbezeichnung TALGO fiir Talgo-Fahrzeuge oder Ziige mit
Zuggattungsbezeichnung TALGO oder LTALGO,

b) Ziige, deren Zuggattungsbhezeichnung erganzt ist durch

- ,-A” fir Fahrzeuge der Baureihen 401, 402 oder 801 bis 808 bzw. fir Wagen
der Bauart-Nummernreihe 116 oder Zuge, deren Zuggattungsbezeichnung
durch ,-A® erganzt ist,

- L fur Fahrzeuge mit der Anschrift ,LNT“ oder fiir Ziige, deren Zuggat-
tungsbezeichnung durch ,-L“ erganzt ist,

- ,-D“ fur Fahrzeuge mit Gattungsbuchstaben DA, DAB oder DB oder Ziige,
deren Zuggattungsbezeichnung durch ,-D“ erganzt ist,

- ~W® fur Fahrzeuge mit wirkender Wirbelstrombremse oder Ziige, deren
Zuggattungsbezeichnung durch ,-W* erganzt ist.

Ubergang
Rangierfahrt
in Zugfahrt

Ubergang
Zugfahrt in
Rangierfahrt

(2) Wo Bahnhofsgleise von Schneeraumfahrten mit Schneeraumern - auRer Schnee- * Schneerdum-

pfliigen, die mit dem Triebfahrzeug fest verbunden sind - nicht befahren werden
durfen, ist dies in den Ortlichen Richtlinien angegeben.

* fahrten

*

glltig ab 13.12.2009
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3 Weichen, Gleissperren, Riegel oder Sperrsignale durch Sperre sichern
Wenn Sie verhiten miissen, dass Weichen, Gleissperren, Riegel oder Sperrsignale

versehentlich umgestellt werden, miissen Sie Sperre nach Modul 408.0403 Nr. 13 an-
bringen bzw. eingeben.

4 Weichen umkurbeln

Als Bediener dirfen Sie einen anderen Mitarbeiter nach entsprechender Einweisung
beauftragen, Weichen mit elektrischem Antrieb umzukurbeln.

glltig ab 13.12.2009
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1
(1)

(2)

3)

(4)

(5)

Gleise der freien Strecke sperren - auBer Gleise auf Abzweigstellen -

Als Fahrdienstleiter miissen Sie ein Gleis der freien Strecke sperren, wenn
a) es unbefahrbar geworden ist,

b) aufgrund einer schriftlichen Anweisung oder als Folge von Unfallen oder Be-
triebsstérungen gearbeitet wird,

c) ein Zug liegengeblieben ist, der nicht aus eigener Kraft weiterfahren kann, o-
der weil ein Zugteil zuriickgelassen wird,

d) Fahrten eingelassen werden, die

1. Anschlussstellen auf Strecken ohne Streckenblock oder mit nichtselbsttati-
gem Streckenblock bedienen,

2. Rickwartshewegungen durchfiihren,

3. Kleinwagenfahrten sind,
e) mehrere Fahrten in einen Zugfolgeabschnitt eingelassen werden,
f) Li-Sendungen ,Dora“im Nachbargleis durchgefiihrt werden,

g) auf Antrag oder Anweisung Personen durch Sperren des Gleises gegen die
von bewegten Schienenfahrzeugen ausgehenden Gefahren gesichert werden
sollen,

h) bei EZMG-Stellwerken die Wechselrichter ausgefallen sind oder ausgeschaltet
werden sollen,

i) Fahrzeuge in das Gleis eingesetzt werden sollen,

Anordnungen zur Durchfiihrung des Bahnbetriebs kénnen in den Ortlichen Richt-
linien, in einer Betra, Fahrplananordnung oder Beférderungsanordnung gegeben
sein.

Sie durfen in der Regel ein Gleis von Zugmeldestelle zu Zugmeldestelle oder von
Zugmeldestelle bis zum Ende einer Stichstrecke sperren. In den Ortlichen Richtli-
nien oder in einer Betra kann das Sperren des Gleises von Zugfolgestelle zu Zug-
folgestelle zugelassen sein.

Zustandig fiir das Sperren eines Gleises ist der Fahrdienstleiter der in den Ortli-
chen Richtlinien angegebenen Zugmeldestelle. In einer Betra kann der Fahr-
dienstleiter der anderen Zugmeldestelle als zustandig erklart werden.

a) Sie dirfen ein Gleis in der Regel nur sperren, wenn

1. der Zug, der zuletzt in das zu sperrende Gleis eingelassen wurde, dieses
verlassen hat und bei dem Zug auf Strecken ohne Streckenblock oder mit
nichtselbsttatigem Streckenblock die Raumungspriifung bestatigt worden
ist, und

2. Sie als Fahrdienstleiter der zustandigen Zugmeldestelle die Sperrung mit
der anderen Zugmeldestelle vereinbart haben, wenn diese nicht lhnen zu-
geteilt ist; dies gilt auch fir die einer Abzweigstelle benachbarten Zugmel-
destellen, wenn von ihnen Ziige in Richtung auf das zu sperrende Gleis ab-
gelassen werden kénnen.

Anlasse

Anordnungen

Umfang

Zustandiger
Fahrdienst-
leiter

Vorausset-
zungen

Grundsatz

gliltig ab 10.06.2012
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Ausnahme

Selbststell-
betrieb

Meldung

Schneerdum-
fahrten

Aufheben
Bedingungen

Meldung

b) Wenn ein Gleis nicht durchgehend befahren werden kann, diirfen Sie es sper-
ren, ohne dass die Voraussetzungen nach a) erfillt sind.

c) Wenn Sie ein Streckengleis sperren, darf Selbststellbetrieb nicht eingeschaltet
und dirfen Fahrstrallen nicht eingespeichert sein. Sperre missen Sie nach
Modul 408.0403 Nr. 7 anbringen.

(6) Als Fahrdienstleiter der zustiandigen Zugmeldestelle miissen Sie das Gleis mit
folgenden Worten sperren:

»Gleis von ... nach ... gesperrt®.

(7) Bei Schneeraumfahrten miissen Sie in der Regel auch die benachbarten Gleise
sperren. In den Ortlichen Richtlinien kénnen Ausnahmen zugelassen sein. In den
gesperrten benachbarten Gleisen diirffen sich keine Fahrzeuge oder Bau-
maschinen befinden. Die Fachkraft darf Ausnahmen zulassen.

(8) a) Als Fahrdienstleiter, der die Sperrung ausgesprochen hat, diirfen Sie diese
aufheben, wenn Sie

1. festgestellt haben oder lhnen gemeldet worden ist, dass alle Anlasse fiir die

Gleissperrung weggefallen sind und Sie dies im Zugmeldebuch eingetragen
haben,

. aulBerdem im Zugmeldebuch eingetragen haben

- die Beendigung aller in das gesperrte Gleis abgelassenen oder auf freier
Strecke begonnenen Sperrfahrten und die Ankunft aller etwa liegenge-
bliebener Ziige oder Zugteile,

- bei einer Gleissperrung nach Absatz 5 b - die Ankunft aller Ziige, die vor
der Gleissperrung in den gesperrten Streckenabschnitt eingelassen wor-
den sind,

- wenn Arbeiten wegen der Anlasse nach Absatz 1 a oder 1 b ausgefiihrt
worden sind - die Meldung der Fachkraft tiber die Befahrbarkeit des Glei-
ses (einschliellich Regellichtraum),

- wenn die Sperrung eines Baugleises aufgehoben werden soll - die Mel-
dung der nach Betra zustandigen Fachkraft tiber Freisein und Befahrbar-
keit des Baugleises (einschlief3lich Regellichtraum),

. festgestellt haben, dass nach dem Bedienen einer Anschlussstelle der An-

schlussschliissel auf der zustandigen Zugmeldestelle wieder einge-
schlossen ist, der Zugfiihrerschliissel am Schliisselbrett der zustandigen
Zugmeldestelle hangt, vom Nachbarbahnhof gemeldet wurde, dass sich der
Schliissel dort befindet oder vom Zugfiihrer gemeldet wurde, dass der
Schliissel in seinem Gewahrsam ist,

. -bei einer Gleissperrung fiir eine Lii-Sendung - festgestellt haben, dass der

Zug auf der Zugmeldestelle oder auf der in den Ortlichen Richtlinien nach
Absatz 3 genannten Zugfolgestelle angekommen ist, die das gesperrte
Gleis begrenzt,

. festgestellt haben, dass bei EZMG-Stellwerken die Wechselrichter wieder

eingeschaltet sind.

b) Heben Sie die Gleissperrung auf mit den Worten:

~Sperrung des Gleises von ... nach ... aufgehoben®.

giltig ab 10.06.2012
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(9) Wahrend der Gleissperrung miissen Sie auf den Zugmeldestellen Merkhinweis
»X“ nach Modul 408.0402 Nr. 7 und Sperre nach Modul 408.0403 Nr. 8 anbrin-
gen bzw. eingeben.

(10) Die Meldungen tber die Gleissperrung und ihre Aufhebung miissen Sie an be-
teiligte Betriebsstellen sowie an Bahnilbergangsposten richten, die ber Zug-
fahrten benachrichtigt werden missen. Sie miissen den Beteiligten den Anlass
fur die Gleissperrung mitteilen.

(11) Sperrung, Anldasse der Sperrung, Aufheben der Sperrung und Benachrichtigung
der Beteiligten missen Sie nachweisen. Fiir Eintrage im Zugmeldebuch gilt Mus-
ter im Modul 408.0481 Abschnitt 15.

2 Gleise in einem Bahnhof oder auf einer Abzweigstelle sperren

(1) Als Fahrdienstleiter miissen Sie Gleise in einem Bahnhof oder auf einer Ab-
zweigstelle - auch Abschnitte von Gleisen oder Weichen - sperren, wenn

a) sie unbefahrbar geworden sind,

b) auf Grund einer schriftichen Anweisung oder als Folge von Unfallen oder Be-
triebsstérungen gearbeitet wird,

c) Li-Sendungen ,Dora“im Nachbargleis durchgefiihrt werden,

d) auf Antrag oder Anweisung Personen durch Sperren des Gleises gegen die
von bewegten Schienenfahrzeugen ausgehenden Gefahren gesichert werden
sollen oder

e) Fahrzeuge - ausgenommen Kleinwagen - in ein Gleis mit Gleisfreimeldeanlage
mit Achszahlern eingesetzt werden sollen.

Legen Sie dabei jeweils die Grenzen fiir die Sperrung fest (z. B. Grenzzeichen
von Weichen, Signale, markante Punkte).

Fiir das Sperren von Nebengleisen kann in den Ortlichen Richtlinien ein anderer
Mitarbeiter bestimmt sein.

(2) a) 1. Als Mitarbeiter, der das Gleis sperrt, miissen Sie flir das Abriegeln des ge-
sperrten Gleises sorgen. Ein gesperrtes Gleis ist abgeriegelt, wenn

- Zugangsweichen in abweisender, Gleissperren in aufgelegter Stellung
sind oder bei EZMG-Stellwerken auf beiden Bahnhofskdpfen ein anderer
Fahrweg eingestellt ist oder

- Hauptsignale ohne Signal Zs 103, Sperrsignale in Haltstellung sind oder
Signale Ra 11a (DV 301), die die Fahrt in das gesperrte Gleis verbieten,
vorhanden sind.

2. Wo Sie die MalRinahmen nach Nr. 1 nicht durchfiihren kdnnen, miissen Sie
Warterhaltscheiben aufstellen.

3. In den Ortlichen Richtlinien oder in einer Betra kann das Abriegeln durch
VerschlieBen der Zugangsweichen oder der Gleissperren angeordnet sein.

b) Bei Einfahrgleisen miissen Sie die in den Ortlichen Richtlinien zu Modul
408.0231 Abschnitt 3 Absatz 8 genannten MalRnahmen sofort treffen.

c) Selbststellbetrieb darf nicht eingeschaltet und FahrstrafRen diirfen nicht ein-
gespeichert sein. Sperre miissen Sie nach Modul 408.0403 Nr. 7 anbringen.

Merkhinweis,
* Sperre

Beteiligte
benachrich-
tigen

Nachweis

Anlasse

MaBnahmen
Abriegeln

Ortliche
Richtlinien

Selbststell-
betrieb

gultig ab 10.06.2012
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Ausfahrgleis d) Ist bei Sperrung eines Ausfahrgleises ein Gleisabschnitt nach Modul 408.0851
Abschnitt 2 Absatz 6 betroffen, dirfen wahrend der Gleissperrung keine Zug-
fahrten auf dem Gegengleis durchgefiihrt werden.

Einfahrgleis e) Bei Sperrung eines Gleises im Durchrutschweg hinter dem Einfahrsignal oder
Blocksignal einer Abzweigstelle miissen Sie auRerdem die MaRnahmen wie
beim Rangieren lber die Rangierhalttafel oder die Einfahrweiche nach Modul
408.0851 Abschnitt 3 treffen.

Befahren (3) Das Bewegen von Fahrzeugen im gesperrten Gleis eines Bahnhofs ist Rangie-

ren.

Aufheben (4) Als Fahrdienstleiter oder in den Ortlichen Richtlinien nach Absatz 1 benannter

Merkhinweis, * (5)

Sperre

Benach-
richtigen

Wortlaut

Nachweis

Schneerdum-
fahrten

(6)

(7)

(8)

9)

Mitarbeiter, der die Gleissperrung ausgesprochen hat, diirfen Sie die Sperrung
eines Gleises aufheben, wenn Sie

a) festgestellt haben oder Ihnen gemeldet worden ist, dass alle Anldsse fiir die
Gleissperrung weggefallen sind und Sie dies im Zugmeldebuch oder Fern-
sprechbuch eingetragen haben,

b) - wenn Arbeiten wegen der Anldsse nach Absatz 1 a oder 1 b ausgefiihrt wor-
den sind - die Meldung der Fachkraft tiber die Befahrbarkeit des Gleises (ein-
schlieRlich Regellichtraum) im Zugmeldebuch oder Fernsprechbuch ein-
getragen haben,

c) - wenn ein gesperrtes Gleis mit Gleisfreimeldeanlage mit Achszahlern befah-
ren worden ist oder in das Gleis Fahrzeuge eingesetzt worden sind - durch ei-
ne Abschnittspriifung festgestellt haben, dass das Gleis frei ist und dies im
Zugmeldebuch oder Fernsprechbuch eingetragen haben, und

d) - wenn die Sperrung eines Baugleises aufgehoben werden soll - die Meldung
der nach Betra zustandigen Fachkraft iber Freisein und Befahrbarkeit des
Baugleises (einschlieRlich Regellichtraum) im Zugmeldebuch oder Fern-
sprechbuch eingetragen haben.

Sie missen Merkhinweis ,X“ nach Modul 408.0402 Nr. 8 und Sperre nach Modul
408.0403 Nr. 12 anbringen bzw. eingeben.

Sperrung, Anlass fiir die Sperrung und Aufheben der Sperrung miissen Sie Betei-
ligten mitteilen.

Sperren Sie das Gleis in einem Bahnhof oder auf einer Abzweigstelle mit den
Worten: ,,Gleis (Nr. oder Bezeichnung) von ... bis ... gesperrt®.

Sperrung, Anlasse der Sperrung, Aufheben der Sperrung und Benachrichtigung
der Beteiligten miissen Sie nachweisen.

Bei Schneeraumfahrten miissen Sie in der Regel auch die benachbarten Gleise
sperren. In den Ortlichen Richtlinien kénnen Ausnahmen zugelassen sein. In den
gesperrten benachbarten Gleisen diirffen sich keine Fahrzeuge oder Bau-
maschinen befinden. Die Fachkraft darf Ausnahmen zulassen.

giltig ab 10.06.2012
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3 Baugleis
(1) Wenn es in einer Betra angeordnet ist, diirfen Sie, nachdem die in der Betra ge- Erkliren
nannte Person zugestimmt hat, ein gesperrtes Gleis oder einzelne Abschnitte da-
von mit folgenden Worten zum Baugleis erklaren:
,Gleis (Bezeichnung) ist Baugleis® oder
,Gleis von (Betriebsstelle oder km) bis (Betriebsstelle oder km) ist
Baugleis®.
(2) Das Bewegen von Fahrzeugen im Baugleis ist Rangieren. Befahren
(3) Wenn ein Gleis zum Baugleis erklart worden ist, miissen Sie den nach Abschnitt Merkhinweis
1 Absatz 9 bzw. nach Abschnitt 2 Absatz 5 angebrachten Merkhinweis gegen den
Merkhinweis ,,Baugleis® austauschen.
(4) Erklaren eines Gleises zum Baugleis miissen Sie Beteiligten mitteilen. Benachrich-
tigen
(5) Erklaren eines Gleises zum Baugleis und Benachrichtigung der Beteiligten miis- Nachweis

sen Sie nachweisen. Fir Eintrage im Zugmeldebuch gilt Muster im Modul
408.0481 Abschnitt 15.

0

*

*

gultig ab 10.06.2012
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1

Grundsatz

Gleise, deren Oberleitung ausgeschaltet oder - ohne den Regellichtraum fiir Gleise
ohne Oberleitung einzuschranken - gestort ist, brauchen Sie nicht zu sperren. Die
Gleise dirfen aber nicht von Triebfahrzeugen mit gehobenem Stromabnehmer befah-
ren werden.

(1)

(2)

(3)

3

MaRnahmen

Selbststellbetrieb darf nicht eingeschaltet und Fahrstralen dirfen nicht einge-
speichert sein. Als Fahrdienstleiter miissen Sie Sperre nach Modul 408.0403
Nr. 7 anbringen bzw. eingeben.

Bei Gleisen der freien Strecke - aulRer Gleise auf Abzweigstellen - miissen Sie

als Fahrdienstleiter

a) Beteiligte benachrichtigen und

b) Merkhinweis ,9“ oder ,F* nach Modul 408.0402 Nr. 9 und Sperre nach Modul
408.0403 Nr. 8 anbringen bzw. eingeben.

a) Als Fahrdienstleiter miissen Sie bei Gleisen in einem Bahnhof oder auf einer

Abzweigstelle in der Regel

1. Beteiligte benachrichtigen und

2. Merkhinweis ,9“ oder ,F* nach Modul 408.0402 Nr. 10 und Sperre nach Mo-
dul 408.0403 Nr. 1 anbringen bzw. eingeben.

b) Fiir Nebengleise kann in den Ortlichen Richtlinien ein anderer Mitarbeiter be-
stimmt sein, der die erforderlichen MaRnahmen treffen muss.

Als Mitarbeiter, der in den Ortlichen Richtlinien fiir Nebengleise bestimmt ist,
mussen Sie

1. Beteiligte benachrichtigen und

2. Merkhinweis ,9*“ oder ,F“ nach Modul 408.0402 Nr. 10 und Sperre nach
Modul 408.0403 Nr. 1 anbringen bzw. eingeben.

Nachweis

Nichtbefahrbarkeit und Wiederbefahrbarkeit der Gleise durch Triebfahrzeuge mit ge-
hobenem Stromabnehmer und die Benachrichtigung der Beteiligten missen Sie
nachweisen.

O

Selbststell-
« betrieb

*

* Gleise der

« freien Strecke
- auBBer Gleise

*auf Abzweig

. stellen -

* Gleise in

* einem
Bahnhof oder

* auf einer

. Abzweigstelle

gultig ab 10.06.2012
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1 Auffahren von Weichen

(1) Weichen dirfen nicht aufgefahren werden. Ist es dennoch geschehen, diirfen sie
nur in Auffahrrichtung geraumt werden. Riickfallweichen diirfen aufgefahren wer-
den, ausgenommen von Kleinwagenfahrten.

(2) Wird eine Weiche aufgefahren, die zu einer Fahrstralte gehort, auf der ein Zug
erwartet wird, miissen Sie MaRnahmen wie bei Gefahr treffen. Selbststellbetrieb
oder Zuglenkung mit Lenkplan diirfen nicht eingeschaltet und FahrstraRen nicht
eingespeichert sein. Sie miissen Sperre nach Modul 408.0403 Nr. 7 anbringen.

2 Weichensignal oder Signal einer Gleissperre gestort

Ein Weichensignal oder Signal einer Gleissperre, das der Bewegung der Weiche bzw.
der Gleissperre nicht folgt, miissen Sie verdecken.

3 Verschliisse an Weichen gestort, Zungenvorrichtung unvollstindig

(1) a) Sind bei EZMG-Stellwerken an einer Weiche der Innenverschluss oder eine
Stellstange nicht in Ordnung, dirfen Sie die Weiche nur befahren oder als
Schutzweiche verwenden, wenn beide Weichenzungen durch Handverschluss
gesichert sind.

b) Bei EZMG-Stellwerken diirfen Sie abgebundene Weichen ohne Weichenver-
schluss nur befahren, wenn sie durch Handverschluss oder eine andere Vor-
kehrung ortlich gesichert sind.

(2) Weichen, deren Zungen- oder Herzstiickverschliisse nicht in Ordnung sind, diirfen
Sie nur befahren, wenn sie durch Handverschliisse gesichert sind oder eine
Fachkraft andere Vorkehrungen zur Sicherung getroffen hat.

(3) Weichen mit unvollstandiger Zungenvorrichtung miissen Sie in der befahrbaren
Stellung durch Handverschluss sichern.

4 Sperre

Sperre nach Modul 408.0403 Nr. 13 missen Sie anbringen bzw. eingeben, wenn
Sperrsignale als Flankenschutzeinrichtungen, Weichen, Gleissperren oder Riegel

a) gestort sind oder

b) anihnen gearbeitet wird.

5 Weiche oder Gleissperre umstellen
(1) Bevor Sie eine Weiche oder Gleissperre umstellen, miissen Sie feststellen, dass
die Weiche oder Gleissperre nicht mit Fahrzeugen besetzt ist.

Sie diirfen einen anderen Mitarbeiter nach entsprechender Einweisung beauftra-
gen, die Feststellung zu treffen.

Grundsatz

Gefahr

EZMG-
Stellwerk

Zungen- oder
Herzstiick-
verschluss

Zungenvor-
richtung

Grundsatz

glltig ab 11.12.2011




408.0911 Ziige fahren und Rangieren

Seite 2 von 2 UnregelmadBigkeiten an Weichen oder Gleissperren
Gleisfrei- (2) Wird bei selbsttatiger Gleisfreimeldeanlage ein Weichenabschnitt als besetzt an-
meldeanlage gezeigt oder ist der Weichenabschnitt nach dem Befahren nicht aufgelost wor-

den, obwohl er nicht mehr als besetzt angezeigt wird und kann nicht durch Hin-
sehen festgestellt werden, dass die Weiche nicht mit Fahrzeugen besetzt ist, gel-
ten folgende Regeln:

Sie dirfen die Weiche umstellen, nachdem Sie

1. den Triebfahrzeugfiihrer des Zuges, der die Weiche als nachster befahren soll,
beauftragt haben, im Weichenabschnitt auf Sicht zu fahren und

2. festgestellt haben, dass dieser Zug den Weichenabschnitt mit Schlusssignal
durchfahren hat.

Bis Sie die Feststellung nach Nr. 2 getroffen haben, darf die Weiche - nachdem
der Zug sie befahren hat - nicht von anderen Fahrzeugen befahren werden.

)

glltig ab 11.12.2011
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