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L.WSTEP

1. Potrzeby rozwojowe sieci drogowej

Transport drogowy, ze wzgledu na swoja rolg w obstudze przewozéw tadunkéw, stanowi
niezwykle istotny element gospodarki, w tym takze element rynku pracy. Pomimo dziatan
na rzecz stworzenia w Polsce bardziej zrownowazonego systemu transportowego, z
wigkszym udzialem kolei, transportu morskiego 1 srédladowego w rynku przewozowym,
nalezy oczekiwac, ze transport drogowy zachowa swoja dominujaca rolg. W roku 2005
udziat transportu samochodowego w przewozach towaréw wynidst 52,5%. W
poprzednich latach zachodzity znaczne zmiany w strukturze przewozéw towarowych w
Polsce. Na przestrzeni dziesigciu lat udzial transportu samochodowego w przewozach
towar6w wzrdst trzykrotnie pomimo faktu, iz w tym samym okresie czasu rozwdj
infrastruktury drogowej byl znacznie wolniejszy. Przewiduje si¢, ze do 2020 roku
przewozy tadunkéw transportem drogowym beda wzrasta¢ o 1,6 — 2,1% rocznie, a
zapotrzebowanie na przewozy samochodowe tadunkéw polskiego handlu zagranicznego
wzro$nie o 150 — 190%. Praca przewozowa wzrosnie o 37 — 44% do 2013 roku w
porownaniu z rokiem 2005. Nalezy oczekiwa¢ dalszego wzrostu roli transportu

drogowego w szczegdlnosci w dwdch obszarach:

= w obstudze sieci dostaw (fancuchoéw dostaw) dla przemystu i handlu. W tym
przypadku transport drogowy nie moze by¢ zastapiony przez inna galaz transportu
(za wyjatkiem fadunkéw drobnicy konteneryzowanej, przewozonej na duze

odlegtosci);
» w obstudze niezwykle dynamicznie rosnacej wymiany zagraniczne;j.
Towarzyszy¢ temu bedzie dalszy szybki wzrost liczby samochodéw osobowych,

szacowany na 40-60% do 2020 roku. Nalezy wigc oczekiwaé dalszej silnej presji na

mocno juz wyeksploatowang i niedoinwestowana sie¢ drogowa w Polsce.

Dostepnos¢ komunikacyjna Polski ksztaltuje si¢ na poziomie 75% S$redniej dla UE-27.

W zywotnym interesie Polski jest jak najszybsze stworzenie sprawnych potaczen



transportowych z reszta Europy za pomoca nowoczesnej sieci autostrad, drog

ekspresowych oraz innych drég krajowych.

Wyzwaniem jest rOwniez zapewnienie spdjnosci terytorialnej kraju. Staba jakos¢
migdzyregionalnych potaczen drogowych, w tym potaczen pomigdzy najwigkszymi
osrodkami metropolitalnymi oraz miastami Polski Wschodniej 1 stolica, ogranicza
oddzialywania synergiczne, nie pozwalajac na pelne wykorzystanie istniejacego
potencjalu nie tylko w gospodarce, lecz takze w edukacji, nauce, czy kulturze. Brak
dobrej spéjnosci terytorialnej sprzyja tez utrzymywaniu si¢ duzych réznic rozwojowych
pomig¢dzy poszczegdlnymi czg$ciami kraju. Szczegdlnie wschodnie regiony Polski,
nalezace do najbiedniejszych w Europie, sa regionami stabo skomunikowanymi z reszta
kraju. Ponadto nalezy podkresli¢, ze stan infrastruktury drogowej jest uwazany za wazna

barierg rozwoju przedsigbiorczosci w Polsce.

Ze wzgledu na tranzytowe polozenie Polski, szlaki komunikacyjne powinny odgrywac
bardzo istotna rol¢ w obstudze transportu migdzynarodowego pomigdzy FEuropa
Zachodnia a Rosja, Ukraing i Azja Centralna. Szlaki te powinny odgrywac tez istotna rol¢

w obstudze ruchu pomigdzy krajami skandynawskimi i potudniem Europy.

Do najpowazniejszych wad polskiej sieci drogowej naleza:

¢ Brak spojnej sieci autostrad i drég szybkiego ruchu. Pod koniec 2006 roku w
Polsce funkcjonowato 674 km autostrad i 294 km drég ekspresowych. Ciagi
autostradowe, majace taczy¢ zachodnia granice panstwa z Krakowem i Warszawa,

sa jeszcze niekompletne;

¢ Niedostosowanie drog do nosnosci 115 kN/os. Wigkszos¢ dréog w Polsce jest
dostosowana do standardu naciskowego 80 kN/o$ lub 100 kN/os$. Do nacisku 115
kN/o$ dostosowanych jest tylko 2191 km drég (w tym w ramach sieci
Transportowych Korytarzy Transeuropejskich TEN-T - 1071 km). Polska przyje¢ta
na siebie w Traktacie Akcesyjnym zobowiazania dotyczace wzmocnienia drog
deklarujac, ze w 2011 roku 2,5 tys. km drég bedzie dostosowanych do nacisku
115 kN/osS;

¢ Prowadzenie ruchu przez tereny zabudowane. Strukturalnym problemem
polskiej sieci drogowej sa drogi krajowe prowadzace ruch o duzym natgzeniu, w

tym samochodéw ci¢zarowych przez tereny zabudowane, rozwijajace si¢ wzdtuz



osi drogowych. Dotyczy to zar6wno wigkszych, jak i mniejszych miejscowosci.
Jest to duza uciazliwo$¢ dla mieszkancéw i zagrozenie dla ich bezpieczenstwa, a
jednoczes$nie sytuacja taka ogranicza przepustowos$¢ ciaggéw drogowych i

zmniejsza predkos¢ ruchu tranzytowego;

e Bezpieczenstwo ruchu drogowego. Liczba ofiar $miertelnych na 100 tys.
mieszkancow w 2006 r. wyniosta 13,7 podczas gdy w krajach przodujacych w
dziedzinie bezpieczenstwa ruchu wskaznik ten wynosi 6. Niezwykle wysoka jest
tez $miertelnos¢, wynoszaca 11,2 ofiary $miertelne na 100 wypadkéw, wobec
przecigtnego wskaznika w krajach UE 2,7 na 100 wypadkéw. Tak duza
dysproporcja w znacznym stopniu wynika z zagrozen bezpieczenstwa ruchu
pieszych w Polsce oraz niedostatecznie sprawnego systemu ratownictwa

medycznego;

e 71y stan utrzymania drég. Niemal potowa drég krajowych w Polsce kwalifikuje
si¢ do remontu natychmiast (stan zty) lub w najblizszej przysztosci (stan
niezadowalajacy). Pomimo tak ztego obrazu utrzymania drég warto zaznaczy¢, ze
udato si¢ zahamowac proces dalszej ich degradacji, a od 2003 r. ich stan zaczat si¢

powoli poprawiac.

Ztemu stanowi infrastruktury drogowej towarzyszy bardzo szybki wzrost liczby
samochodéw. W latach 1990-2005 liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych
wzrosta o 134%, a samochodéw cigzarowych o 129%'. Sredni dobowy ruch na drogach
krajowych (SDR) w Polsce w roku 2005 wynidst 8224 poj./dobg 1 byt wigkszy o okoto
18% w poréwnaniu z rokiem 2000. Na drogach mig¢dzynarodowych SDR w 2005 r.
wynidst 13 561 poj./dobe,

2. Cele rozwojowe do 2015 r.

Zasadniczym celem podejmowanych dziatan bedzie stworzenie sieci drogowej o znacznie
wyzszych niz obecnie parametrach uzytkowych, w tym stworzenie zasadniczego szkieletu
drég o duzej przepustowosci, stanowiacych sie¢ polaczen pomigdzy najwigkszymi
osrodkami  gospodarczymi  kraju. W rezultacie nastapi redukcja zatloczenia

motoryzacyjnego w rejonach wielkich miast oraz znaczace skrocenie czasu przejazdu

' Z uwzglednieniem samochodéw osobowych rejestrowanych jako cigzarowe.



pomigdzy poszczegdlnymi miastami. Zapewniona zostanie tez ptynnos$¢ przebiegajacego

przez Polske ruchu tranzytowego.

Wskutek realizacji planu inwestycyjnego oraz dzialan prewencyjnych w znacznym
stopniu wzro$nie poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego. Do 2013 roku liczba

smiertelnych ofiar wypadkéw drogowych powinna zmniejszy¢ si¢ o 50 %.

Wyeliminowanie barier rozwojowych kraju poprzez rozbudowg sieci drég zwigkszy
mozliwosci wykorzystania przewag konkurencyjnych, takich jak potozenie geograficzne
czy wielko$¢ rynku. Wplynie tez na poprawe wymiany handlowej z krajami Unii
Europejskiej oraz pozostalymi sasiadami Polski. Rozbudowa istniejacego uktadu
drogowego zapewni wlasciwa obstuge produkcji i ustug oraz poprawi jakos$¢ przewozow
pasazerskich. Pozwoli to rowniez na osiagnigcie korzysci wynikajacych z rozszerzenia
Jednolitego Rynku oraz stworzenie dodatkowych mozliwo$ci przyciagnigcia kapitatu

zagranicznego i zwigkszenie mobilnosci sity robocze;.

Cele Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2008-2012 sa uszczegétowieniem celu
nadrzednego, zawartego w Polityce Transportowej Panstwa na lata 2007 — 2020, ktérym
jest wspieranie rozwoju gospodarczego kraju i poprawa jakos$ci zycia obywateli poprzez
stworzenie sprawnego, bezpiecznego 1 zréwnowazonego systemu transportowego.
Dokument Polityka Transportowa Panstwa na lata 2007 — 2020 zostal zaakceptowany
przez Kierownictwo Resortu Ministerstwa Transportu w dniu 22 maja 2007. W

odniesieniu do tego dokumentu zostata uruchomiona dalsza procedura legislacyjna.

Gléwnym celem wszystkich panstw cztonkowskich Unii Europejskiej jest wzmocnienie
spéjnosci  gospodarczej, spotecznej i terytorialnej. Z punktu widzenia transportu
najistotniejsza  jest spdjnos¢  terytorialna, oznaczajaca integracje  systemow
transportowych panstw cztonkowskich w system o zasiggu europejskim. Stworzenie
takiego systemu transportowego jest warunkiem pelnego czerpania przez obywateli i
przedsigbiorstwa korzysci wynikajacych z ustanowienia przestrzeni bez granic
wewnetrznych. Integracja systeméw transportowych panstw czlonkowskich realizowana
jest poprzez rozwoj transeuropejskich sieci TEN-T, utworzonych z najwazniejszych

ciagéw komunikacyjnych krajowych sieci transportowych.



Drogowa Transeuropejska Sie¢ Transportowa TEN-T obejmuje w Polsce 4816 km drog.

Sa to gléwne szlaki drogowe kraju, na ktérych wystepuje najwigksze obcigzenie ruchem,

w tym tranzytowym. Dlatego tez w latach 2008-2012 planuje si¢ zlokalizowanie

najwazniejszych inwestycji drogowych w nastgpujacych ciagach:

Korytarz I: Budzisko — Warszawa

Korytarz II: Swiecko — Kukuryki (zakoficzenie inwestycji na odcinku Siedlce —
Terespol planowane jest w kolejnej perspektywie finansowej do 2020 roku),

Korytarz III: Olszyna / Zgorzelec — Korczowa,

Korytarz VI: Gdansk — Cieszyn / Gorzyczki / Zwardon.

W latach 2008-2012 zadania w zakresie rozwoju podstawowej sieci drogowej beda

koncentrowac si¢ na:

Stworzeniu sieci autostrad o tacznej dtugosci ok. 1 779 km (w tym odcinki

budowane w systemie Partnerstwa Publiczno Prywatnego);
Stworzeniu sieci drég ekspresowych o tacznej dlugosci ok. 2 274 km;
Wzmacnianiu no$nosci drog krajowych do 115 kIN/os;

Budowie 54 obwodnic drogowych w miejscowosciach dotkni¢tych wysoka
uciazliwos$cia ruchu tranzytowego z zachowaniem dbatos$ci o ochrong tych obejs¢

przed nowa zabudowa;

Przebudowie odcinkéw drég krajowych pod katem poprawy bezpieczenstwa
ruchu, w tym uruchomienie programu ,,uspokojenia ruchu” na przejsciach drég
przez mate miejscowosci oraz na jednopoziomowych skrzyzowaniach z koleja
(przejazdy);

Poprawie warunkéw przejazdu dla ruchu tranzytowego i obslugi ruchu w

obszarach metropolitalnych 1 duzych miastach;

Poprawie stanu utrzymania drég krajowych, tak by w 2013 roku 75% sieci drog

krajowych znajdowato si¢ w stanie dobrym, a 10% w stanie dostatecznym.

Towarzyszy¢ temu powinna zasadnicza poprawa sieci drogowej zarzadzanej przez

jednostki samorzadu terytorialnego.

W S$redniej perspektywie czasowej stworzony zostanie spdjny system autostrad i drog

ekspresowych obstugujacych gtéwne korytarze transportowe (w tym mig¢dzynarodowe) i



zapewniajacy powiazania pomig¢dzy najwigkszymi miastami w Polsce. Docelowo (w
perspektywie 15-20 lat) zapewnione zostana wysokie standardy dostgpnosci
transportowej dla ruchu z krajéw Unii Europejskiej 1 krajow sasiadujacych do wszystkich
aglomeracji, miast $rednich 1 komplekséw przemystowo-portowych, centrow

regionalnych oraz obszar6w koncentracji atrakcji turystycznych.

Inwestycje ujgte w Programie realizowane beda z uwzglednieniem celu, jakim jest
minimalizacja negatywnego wptywu na warunki oraz zachowanie ciaglosci korytarzy
ekologicznych i szlakéw migracyjnych zwierzat, a takze zachowaniem siedlisk ro$lin i
zwierzat gatunkéw chronionych na podstawie aktéw prawa mig¢dzynarodowego, ktérych
Rzeczpospolita Polska jest strona, m.in. Konwencji Bernenskiej i Konwencji Bonskiej.
Bedzie to realizowane poprzez dzialania podejmowane na etapie:

- programowania, w zwiazku z prognoza oddzialywania na $rodowisko, ktéra
zostanie przygotowana dla Programu,

- ustalania lokalizacji poszczegdlnych inwestycji, w trybie wprowadzania
proponowanych lokalizacji do planéw zagospodarowania przestrzennego oraz w
trybie uzyskiwania decyzji lokalizacyjne;j,

- planu dziatan mitygacyjnych oraz kompensacyjnych w trybie uzyskiwania decyzji
srodowiskowej oraz decyzji o pozwoleniu na budowg,

- przygotowania projektu technicznego w trybie realizacji wymogéw stawianych
przez decyzje lokalizacyjne, sSrodowiskowe i 0 pozwoleniu na budowe.

Po przyjeciu przez Rade Ministrow projektu ,Krajowej strategii ochrony i
zrownowazonego uzytkowania réznorodnosci biologicznej oraz Programu dziatan na lata
2007 — 2013” do Programu zostanie wprowadzony specjalny podrozdzial zapewniajacy

odniesienie do tresci Strategii.

3. Priorytety inwestycyjne

Zasadnicza przebudowa sieci drég w Polsce zaplanowana jest na okres do 2020 roku, z
podzialem na okresy (2004 - 2007 — w trakcie realizacji), 2008-2012 i 2013-2020.
Podstawowymi zrédtami finansowania programu inwestycyjnego beda srodki budzetowe,
srodki unijne, pochodzace z Funduszu Spéjnosci i Europejskiego Funduszu Rozwoju

Regionalnego, oraz srodki Krajowego Funduszu Drogowego.



W obszarze inwestycji drogowych zadaniami priorytetowymi sa przede wszystkim
polaczenia pomigdzy najwigkszymi osrodkami miejskimi na terenie kraju, generujacymi
najwigksze zapotrzebowanie transportowe. W okresie do 2012 roku planuje sig

stworzenie podstawowej sieci drég szybkiego ruchu.
Priorytetami inwestycyjnymi do 2012 roku sa:

¢ autostrada A-1 — budowa na catej dlugosci (Gdansk - Torun - £.6dz - Piotrkéw
Trybunalski - Czgstochowa - Gliwice - Gorzyczki)

e autostrada A-2 — zakonczenie budowy na odcinku Swiecko - Poznan - £.6dz —
Warszawa; odcinek Warszawa —Siedlce realizowany bgdzie do roku 2014

e autostrada A-4 — zakonczenie budowy na odcinku granica panstwa -
Jedrzychowice - Krzyzowa - Legnica - Wroctaw - Opole - Gliwice - Katowice -
Krakéw - Tarnéw — Rzeszéw — Korczowa — granica panstwa

¢ droga ekspresowa S-3 —budowa na odcinku Szczecin - Parnica - Gorzéw
Wielkopolski - Zielona Géra — Legnica — Lubawka; odcinek Nowa S61 — Legnica
realizowany bedzie do roku 2013

¢ droga ekspresowa S-5 — budowa na odcinku Nowe Marzy — Gniezno — Poznan
(wezet ,,Kleszczewo”) oraz Poznan (A-2 wezel ,,Gluchowo™) — Wroctaw (A-8
wezel ,,Widawa™)

¢ droga ekspresowa S-7 — zakonczenie budowy na odcinku Gdansk - Elblag —
Olsztynek-Ptonsk - Warszawa — Grdjec — Biatobrzegi — Jedlinsk — Jedrzejow —
Krakéw i na odcinku Myslenice — Lubien - Rabka.

¢ droga ekspresowa S-8 - budowa odcinka Wroctaw Psie Pole — Sycéw — Kegpno —
Sieradz — A1 (L6dz) oraz Piotrkéw Trybunalski - Warszawa - Ostrow
Mazowiecka - Zambréw — Bialystok; odcinek Biatystok — Augustéw — Budzisko
realizowany bgdzie do 2015 roku

¢ droga ekspresowa S-17 — budowa na odcinku Warszawa (wezet ,,Zakret”) —
Garwolin — Kuréw — Lublin — Piaski,

¢ droga ekspresowa S-19 — budowa na odcinku Stobiernia — Lutoryz — Barwinek;
odcinek Biatystok - Miedzyrzec Podlaski — Lubartéw — Krasnik — Stobiernia
realizowany bedzie do roku 2014

e droga ekspresowa S-69 — zakonczenie budowy odcinka Bielsko Biala — Zywiec —

Zwardon.



Projekty budowy 1 przebudowy drég szybkiego ruchu bgda realizowane ze znacznym
udziatem S$rodkéw unijnych w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i
Srodowisko, stanowiacego podstawowy dokument programowy dla wykorzystania
srodkéw unijnych w latach 2007-2013. Realizowane beda przede wszystkim inwestycje
drogowe na transeuropejskiej sieci transportowej (z udzialem S$rodkéw Funduszu
Spéjnosci). Inwestycje drogowe poza siecia TEN-T moga by¢ realizowane w ramach PO
Infrastruktura i Srodowisko jedynie z udziatem $rodkéw EFRR, ktére stanowia ok. 15,2

% $rodkéw unijnych w dyspozycji Ministra Transportu.

W zwiazku z przyznaniem Polsce 1 Ukrainie prawa organizowania Mistrzostw Europy w
pitce noznej w 2012 roku opracowano program rozwoju potaczen drogowych migdzy
miastami Euro 2012 oraz polaczen transgranicznych. Dzialtania te przedstawiono w

zalaczniku do Programu Budowy Drég Krajowych i Autostrad na lata 2008-2012.
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II. PROGRAM BUDOWY DROG
KRAJOWYCH NA LATA 2008 - 2012

Na podstawie wyzej okreslonych priorytetéw przygotowano Program Budowy Droég
Krajowych na lata 2008-2012 (,,Program”). Okres programowania obejmuje 5 lat z
okresu obecnej perspektywy finansowej UE, w ktorej Srodki finansowe wydawane bgda

w latach 2007 — 2015.

Program opiewa na taczna kwotg ponad 121 000 mln zt i obejmuje wydatki zapewniajace
rozwdj sieci drog krajowych na kwotg 104 721 mln zt (w tym drég ekspresowych i
autostrad). Program przedstawia naklady roczne na kazdym zadaniu, wartos¢

kosztorysowa, lata realizacji oraz dtugos$¢ odcinkéw.
Wydatki na zadania inwestycyjne w Programie, zaprezentowane w podziale na
nastgpujace kategorie zbiorcze prezentuja si¢ jak nizej:
- autostrady — wydatki na kwotg 18 221,1 mln z1;
drogi ekspresowe — wydatki na kwot¢ 46 914,2 mln zi;
obwodnice — wydatki na kwot¢ 6 510,8 min zt;
wzmocnienia i przebudowy — wydatki na kwotg 4 808,7 mln zt;
prace przygotowawcze oraz nadzory — wydatki na kwot¢ 8 863,2 mln zi;

pozostate wydatki inwestycyjne (zakupy inwestycyjne zwiazane z wyposazeniem

biur, samochody patrolowe) na kwot¢ 1 634,6 mln zt;

rezerwa programowa oraz rezerwa na kaucje gwarancyjne i spory sadowe 17 768,3

mln zt.

W Programie ujeto pozycj¢ ,,Utrzymanie drég”, w ktoérej zaplanowano wydatki na

utrzymanie i zarzadzanie drogami w latach 2008-2012 w kwocie 16 279,0 min zt.

Wydatki zaplanowane w Programie na lata 2008 — 2012 obejmuja wszystkie wydatki
zaré6wno inwestycyjne zwigzane z budowa i modernizacja drég krajowych jak tez
wydatki zwigzane z utrzymaniem i zarzadzaniem siecia drég krajowych bedacych w

zarzadzie Generalnego Dyrektora Dréog Krajowych i Autostrad.
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W Programie umieszczono projekty kontynuowane z perspektywy finansowej 2004 —
2006, ktore beda zakonczone do roku 2010 oraz projekty inwestycyjne z perspektywy
2007 - 2013. W Programie nie uj¢to zadan, ktére beda zgltoszone do kolejnej
perspektywy finansowej UE na lata 2014 — 2020.

Program powinien by¢ aktualizowany raz w roku. Aktualizacja Programu uwzgledniaé
bedzie przewidywane wykonanie Programu wedlug stanu na koniec danego roku oraz

wplyw tego wykonania na kolejne lata realizacji Programu.

Od strony koncepcyjnej, Program zawiera zadania inwestycyjne, ktére mozliwe sa do
realizacji, a jednocze$nie uzasadnione sa z punktu widzenia priorytetow sieci drog

krajowych.

Na podstawie Programu przygotowywane bgda roczne plany finansowe, w ktérych
umieszczane beda zadania posiadajace wazne decyzje o pozwoleniu na budowg oraz
zadania, ktérych realizacja si¢ zakonczyla, ale trwa jeszcze proces rozliczania

finansowego inwestycji.

Wymiernym efektem realizacji Programu powinno by¢ wybudowanie w latach 2008 -
2012 ok. 632 km autostrad (dodatkowo powstanie ok. 473 km autostrad wybudowanych
w systemie Partnerstwa Publiczno Prywatnego), 1 980 km drég ekspresowych oraz 54
obwodnic miast o tacznej dlugosci 428 km. Zostang takze wzmocnione badz

przebudowane drogi krajowe o tacznej dtugosci 1 560 km.

Szczegbélowy Program przedstawiony jest w ujgciu tabelarycznym w Zalaczniku 1.

12



1. Instytucje realizujace program

Program realizowany begdzie przez Generalna Dyrekcj¢ Drég Krajowych i Autostrad oraz
drogowe spétki specjalnego przeznaczenia. Nadzér nad tymi instytucjami sprawowany

bedzie przez Ministerstwo Transportu.

1.1. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad (,, GDDKiA”) jest centralnym organem
administracji rzadowej wilasciwym w sprawach drég krajowych. GDDKiA wykonuje
funkcje zarzadcy drogi oraz realizuje budzet panstwa w zakresie drég krajowych.
GDDKIiA powotana zostala z mocy ustawy o zmianach w organizacji i funkcjonowaniu
centralnych organow administracji rzqdowej i jednostek im podporzqdkowanych oraz o
zmianie niektorych ustaw. Powstala z dniem 1 kwietnia 2002 roku z polaczenia
Generalnej Dyrekcji Drég Publicznych oraz Agencji Budowy i Eksploatacji Autostrad.
GDDKIA jest jednostka budzetowq.

W 2006 roku w Centrali GDDKiA wdrozono nowa struktur¢ organizacyjna, w ktorej
wyodrgbniono piony przygotowania oraz realizacji inwestycji. W ramach reorganizacji
GDDKIiA planowane jest dalsze wydzielenie pionu inwestycyjnego w organizacji
(centrala 1 oddzialy), wzmocnienie kadrowe (ilosciowe 1 jakosciowe) pionu
inwestycyjnego GDDKiA oraz szeroko pojgta informatyzacja instytucji. W wyniku
powyzszych dziatah, w GDDKIiA zostanie wdrozony informatyczny system zarzadzania,
a dzialalno$¢ instytucji zostanie sparametryzowana w celu umozliwienia lepszego

zarzadzania i sprawniejszej realizacji celow.

1.2. Drogowe spolki specjalnego przeznaczenia

Rzad RP przyjat w swoim programie dziatania okreslonym w expose Prezesa Rady
Ministréw, iz priorytetowymi drogowymi zadaniami inwestycyjnymi jest budowa
autostrad 1 drég ekspresowych. Dla zdynamizowania realizacji tych dzialan Minister
Transportu przygotowal, Rada Ministrow przyjeta, a Parlament uchwalit ustawg z dnia 12
stycznia 2007 roku o drogowych spétkach specjalnego przeznaczenia (,,Ustawa”). Ustawa

weszta w zycie dnia 27 lutego 2007 .
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W zakresie autostrad priorytetem jest zakonczenie budowy autostrady A-1 na calym
przebiegu do 2010 roku oraz realizacja pelnego przebiegu autostrad A-2 i A-4 w dalszej
perspektywie.

W zakresie drog ekspresowych priorytetem jest budowa dwéch drég ekspresowych
péinoc-potudnie (S-3 1 S-19).

Dla realizacji tych priorytetow Minister Transportu przewiduje powotanie kilku
drogowych spétek specjalnego przeznaczenia. Ich ostateczna liczba zostanie ustalona po
szczegblowym zdefiniowaniu potrzeb realizacyjnych w zwiazku z przy$pieszona
realizacja zadan, a takze potrzeb i mozliwos$ci finansowych.

Odrgbnym priorytetem inwestycyjnym jest budowa drég ekspresowych i1 odcinka
autostrady A2 w aglomeracji warszawskiej — tzw. warszawski wezet drogowy. Dla
realizacji tego celu, Minister Transportu planuje powotanie osobnej drogowej spoiki

specjalnego przeznaczenia.

Przedsigwzigcia, ktore zgodnie z zamierzeniami Ministra Transportu planuje sig

powierzy¢ drogowym spotkom specjalnego przeznaczenia (,,dssp”) to:

1. Budowa S-2 na odcinku Konotopa — Putawska,

2. Budowa S-8 na odcinku Konotopa — Marki,

3. Budowa S-7/S-8 Wegzet Opacz — Wezet Paszkow — Wezel Magdalenka,
a w dalszej perspektywie:

4. Budowa S-2 na odcinku Putawska — wezel Lubelska (A2),

5. Budowa S-17 na odcinku Marki — we¢zet Zakret (wschodnia obwodnica

Warszawy).
Koncepcja drogowych spoétek specjalnego przeznaczenia bedzie testowana w pierwszych

latach realizacji Programu. Powyzsze plany moga ulec zmianom w zaleznosci od

wynikow dziatania dssp.
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2. Projekty realizowane w systemie koncesyjnym

W okresie objetym programowaniem realizowane bgda projekty autostradowe w systemie

koncesyjnym (umowy o budowg i eksploatacj¢ autostrad ptatnych). Projekty te nie sa

ujete w zataczniku tabelarycznym. Zostaty wskazane ponize;j:

1.

Odcinek autostrady A-1 Gdansk — Nowe Marzy (dt. 89,5 km) realizowany jest
przez sp6tke GTC S.A. Oddanie do ruchu tego odcinka autostrady planowane jest
na 2008 rok. Umowa o budowg 1 eksploatacj¢ autostrady ptatnej zostata zawarta w

dniu 31 sierpnia 2004 roku.

Odcinek autostrady Al Strykéw — Pyrzowice (dt. 180,5 km) proponowany jest do
realizacji w latach 2008-2010. Trwa obecnie postgpowanie wylaniajace spotke,
ktéra podpisze z Ministrem Transportu umowe o budowe i eksploatacj¢ tego

odcinka.

Odcinek autostrady A-2 Swiecko — Nowy Tomysl (dt. 107,9 km) proponowany
jest do realizacji w latach 2008-2010. Trwaja obecnie negocjacje ze spotka
Autostrada Wielkopolska S.A., ktoéra posiadata koncesje na budowg tego odcinka

autostrady.

Odcinek autostrady A-2 Strykéw — Konotopa (di. 95,2 km) planowany jest do
realizacji w latach 2008-2010. Trwa obecnie postgpowanie wytaniajace spotke,
ktéra podpisze z Ministrem Transportu umowe¢ o budoweg i eksploatacj¢ tego

odcinka.
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IILFINANSOWANIE PROGRAMU BUDOWY
DROG KRAJOWYCH W LATACH 2008 -
2012

1. Zrédia finansowania Programu Budowy Drég Krajowych w

latach 2008 - 2012

Realizacja Programu jest mozliwa pod warunkiem zapewnienia petnego finansowania w
kazdym roku realizacji Programu. Zapewnienie finansowania powinno nastgpowac
rowniez w ujgciu wieloletnim z uwagi na zobowiazania wynikajace z podpisywanych

uméw z wykonawcami.

W aktualnym stanie prawnym wydatki na realizacj¢ inwestycji drogowych na sieci drég
krajowych oparte sa na nastgpujacych zrédltach finansowania: $rodki Krajowego
Funduszu Drogowego (oparte o wplywy z optaty paliwowej pomniejszone o obstuge
zaciagnigtych kredytow i wyemitowanych obligacji), srodki budzetu panstwa (czg$¢ 39 -
w gestii Ministra Transportu, w tym wplywy z podatku akcyzowego od paliw
silnikowych, rezerwa celowa poz. 5 oraz poz. 8,), srodki z funduszy Unii Europejskiej
oraz inne S$rodki krajowe. Prognoz¢ zrdédet finansowania Programu Budowy Drég
Krajowych w podziale na poszczegdlne lata od 2008 do 2012 prezentuje Tabela 1

zamieszczona na koncu niniejszego rozdziatu.

W Tabeli 1 okreslono réwniez prognozg limitu wydatkéw budzetu panstwa na realizacjg
Programu. Odrebnie wykazano zrddta finansowe stanowiace zasilenie budzetu panstwa z

tytutu realizacji projektéw objetych finansowaniem z budzetu UE:

- $rodki z funduszy UE ujete w Programie Operacyjnym Infrastruktura i

Srodowisko,

- srodki z funduszy UE ujgte w Programie Operacyjnym Rozwd¢j Polski
Wschodniej,

- $rodki z Funduszu Spéjnosci z perspektywy finansowej 2004-2006,
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- srodki z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego ujgte w Sektorowym

Programie Operacyjnym Transport (perspektywa finansowa 2004-2006).

Srodki te stanowia zasilenie budzetu panstwa refinansujac jego wydatki na poszczegdlne

projekty.

1.1. Srodki KFD

Jednym ze zrédet finansowania Programu Budowy Drég Krajowych w latach 2008 —
2012 sa s$rodki Krajowego Funduszu Drogowego, ktéry jest umiejscowiony w Banku
Gospodarstwa Krajowego. Podstawa prawna wydatkowania srodkéw z KFD na Program
w 2007 r. jest rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 13 lutego 2007 r. w sprawie
ustalenia Programu rzeczowo-finansowego dla inwestycji drogowych realizowanych z
wykorzystaniem $rodkéw Krajowego Funduszu Drogowego (Dz.U. Nr 28, poz. 188 z
pozn.zm). Stalym 1 gléwnym zrédiem zasilenia KFD w srodki finansowe jest oplata
paliwowa pobierana przez izby celne w wysokosci 108 zt za tong paliwa silnikowego lub
gazu (stawka na 2007 rok). Oplata paliwowa przekazywana jest bezposrednio na
rachunek KFD prowadzony w Banku Gospodarstwa Krajowego. Do KFD wplywa
obecnie 80% catkowitych Srodkéw z optaty paliwowej. Pozostale 20% srodkéw zasila
Fundusz Kolejowy. Wplywy z optaty paliwowej na rzecz KFD oszacowano na poziomie
ok. 1 344 min zi. na 2007 rok. Na kolejne lata Programu analiz¢ wptywéw z optaty
paliwowej oparto na liniowym algorytmie sprzedazy paliw. Zalozono gasnaca dynamike
wolumenu sprzedazy paliw objetych oplata paliwowa oraz coroczny wzrost stawki optaty
paliwowej indeksowany wskaznikiem CPI na poziomie 2,5%.Dla oszacowania Srodkow
KFD, ktére beda przeznaczone na Program przyjety poziom wptywow z optaty paliwowe;j
powigkszony o wptywy od operatoréw autostrad ptatnych zostat pomniejszony o koszt
obstugi dlugu zaciagnigtego przez Bank Gospodarstwa Krajowego na rzecz KFD
(kredytéw 1 obligacji), ptatnosci dla operatoréw autostrad ptatnych, wynagrodzenie dla
drogowych spétek specjalnego przeznaczenia oraz wynagrodzenie BGK z tytulu
prowadzenia KFD.

W latach objetych Programem ze srodkéw KFD jest dokonywana splata odsetek od
kredytéw zaciagnigtych w latach 2005 - 2007 oraz obligacji wyemitowanych w 2006 r. i
2007 r. W roku 2007 zaciagni¢to dodatkowo kredyt z Europejskiego Banku
Inwestycyjnego na ,,Rehabilitacje Drég” w kwocie 300 min EUR. Od 2013 roku ze

srodkéw KFD rozpocznie si¢ rOwniez splata rat kapitatowych kredytéw oraz wykup

17



obligacji 10 letnich wyemitowanych w 2006 r. Aktualnie nie planuje si¢ zaciagania
nowych kredytéw. Przewiduje sig¢, ze KFD w latach 2008 — 2012 na realizacj¢ zadan
przewidzianych w Programie bgdzie generowat Srodki finansowe w wysokosci ok. 7,7

mld zt.

1.2. Srodki budzetowe

Podstawa prawna wydatkowania $rodkéw budzetowych jest ustawa budzetowa. Dla
oszacowania $rodkéw budzetowych, ktére beda przeznaczone na finansowanie Programu
Budowy Drég Krajowych w latach 2008 — 2012 przyjgto zatozenie, iz na infrastrukturg
transportowa poczawszy od 2008 roku zostanie przeznaczone nie mniej niz 18% podatku
akcyzowego od paliw silnikowych. Przy oszacowaniu $rodkéw z akcyzy, ktére beda
przeznaczone na finansowanie Programu przyjeto zatozenie, ze na drogi krajowe zostanie
przeznaczone 65% kwoty szacowanych srodkéw z akcyzy na infrastrukturg transportowa.
Poziom akcyzy w poszczegélnych latach obowiazywania Programu oszacowano na
podstawie danych uzyskanych w Ministerstwie Finanséw. W projekcie ustawy

budzetowej na 2008 rok zapisano kwote 2 800 395 tys zi.

1.3. Budzet - kredyty (zaciagane w Mig¢dzynarodowych Instytucjach

Finansowych - rezerwa celowa cz¢s¢ 83 (poz. 5)

Dla sfinansowania Programu Budowy Drég Krajowych w 2008 roku wykorzystywane
beda réwniez kredyty zaciagni¢te przez Budzet Panstwa w Migdzynarodowych
Instytucjach Finansowych (Europejski Bank Inwestycyjny, Bank Swiatowy). Z
istniejacych kredytéw w projekcie ustawy budzetowej na 2008 r. z przeznaczeniem dla
drég zaplanowano kwote ok. 135 000 tys zt. Kwota ta jest dostgpna w ramach rezerwy

celowej (poz. 5).

1.4. Budzet - rezerwa celowa cze¢s¢ 83 (poz. 8)

Zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 13 lutego 2007 r. w sprawie ustalenia
programu rzeczowo-finansowego dla inwestycji drogowych realizowanych z

wykorzystaniem Srodkéw Krajowego Funduszu Drogowego w 2007 r. realizacja
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inwestycji drogowych uzyskujacych wsparcie z budzetu UE w 2007 r. finansowana jest
ze srodkow rezerwy celowej w czgsci 83 budzetu panstwa (poz. 8).

W Programie zawarto prognoze¢ zapotrzebowania na $rodki rezerwy celowej na lata 2008
— 2012, ktére niezbedne sa do realizacji projektéw drogowych otrzymujacych wsparcie z

budzetu Unii Europejskiej w ramach perspektywy finansowej 2004 — 2006 1 2007 - 2013.

Zgodnie z art. 133 ust. 2a ustawy z dnia 30 czerwca 2005 r. o finansach
publicznych, podziatu rezerwy celowej, przeznaczonej na finansowanie programéw
realizowanych z udziatem $rodkéw z funduszy strukturalnych i Funduszu Spéjnosci
dokonuje Minister Finanséw na wniosek ministra wlasciwego do spraw rozwoju
regionalnego. Stosowne wnioski przygotowane przez Ministra Transportu przekazywane
beda do Ministra Rozwoju Regionalnego, w celu ich zweryfikowania i podpisania, a
nastgpnie do Ministra Finanséw, ktéry wyda decyzje¢ o uruchomieniu §rodkéw z rezerwy
celowe;j.

Uzyskanie $rodkow niezbg¢dnych do realizacji projektow ujetych w Programie
Operacyjnym Infrastruktura i Srodowisko oraz Programie Operacyjnym Rozwéj Polski
Wschodniej objete bedzie procedura zapewnienia finansowania przedsigwzigcia ze
srodkéw rezerwy celowej budzetu panstwa na rok 2007 i lata dalsze dla programéw i
projektow realizowanych z funduszy strukturalnych i Funduszu Spdjnosci w ramach
NSRO 2007-2013 tzw. promesa wieloletnia.

Zgodnie z zatozeniami w/w procedury Minister Transportu zwroci si¢ do Ministra
Rozwoju Regionalnego z prosba o wystapienie do Ministra Finanséw z wnioskiem o
uruchomienie $rodkéw z rezerwy celowej. Wniosek ten uwzgledni zapotrzebowanie na
srodki zgodnie z zasadami gospodarki finansowej okre§lonej w art. 35 ust. 3 ustawy o

finansach publicznych.

1.5.  Srodki Funduszu Spéjnosci z perspektywy finansowej 2004-2006

Fundusz Spdjnosci powstal na mocy Traktatu z Maastricht o utworzeniu Unii
Europejskiej z 1991 r., ktory wszedt w zycie w 1993 r. Fundusz Spdjnosci zostat
powolany w celu zmniejszenia r6znic w poziomie gospodarczo-spolecznym krajow i
regiondw Unii Europejskiej. Zostat ustanowiony rozporzadzeniem Rady (WE) nr

1164/1994 zmienionym przez rozporzadzenie Rady (WE) nr 1264/1999 z dnia 21
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czerwca 1999 r. W Polsce przepisy prawa dotyczace Funduszu Spéjnosci to ustawa z dnia
20 kwietnia 2004 r. o Narodowym Planie Rozwoju (Dz. U. Nr 116, poz. 1206) z p6zn.
zm. oraz rozporzadzenie MGiP z dnia 30.07.2004 w sprawie przyjecia Strategii Funduszu
Spéjnosci na lata 2004-2006.

W ramach Strategii wykorzystania Funduszu Spdjnosci na lata 2004-2006 Komisja
Europejska przyznala na projekty drogowe tacznie kwotg 1,7 mld EUR. Kwota ta
obejmuje takze projekty, ktoérych realizacja rozpoczeta si¢ w ramach przedakcesyjnego
programu ISPA, i ktére po 1 maja 2004 r. kontynuowane sa w ramach Funduszu
Spéjnosci. W tabeli ,,Srodki stanowiace zasilenie budzetu panstwa z tytutu realizacji
projektéw finansowych z budzetu UE” w pozycji ,,Fundusz Spdjnosci” zawarto kwoty
srodkéw, ktérych wpltyw z funduszu FS planowany jest w latach 2008 - 2010 i dotyczy
projektow Programu z perspektywy 2004 - 2006, ktére finansowane sa réwnolegle ze
srodkéw FS 1 srodkéw krajowych oraz projektéw, ktore byly finansowane ze Srodkoéw

KFD w latach 2004-2006, oraz sa i beda refinansowane z budzetu panstwa do 2010 roku.

Srodki Funduszu Spéjnoéci (FS) zostaty przyznane na 19 projektéw drogowych (w tym
13 projektéw inwestycyjnych w latach 2008-2012, 4 projekty pomocy technicznej).
Fundusz Spéjnosci wspétfinansuje przedsigwzigcia potozone na Transeuropejskiej Sieci
Transportowej, czyli na drogach pozostajacych pod zarzadem centralnym. Jedynym
beneficjentem wykorzystujacym $rodki FS z perspektywy finansowej 2004-2006 jest
GDDKIiA. Odpowiada ona za przygotowanie i realizacj¢ projektow oraz za wydatkowanie
srodkow FS w zakresie projektow drogowych. Bezposredni nadzor nad projektami —
zarbwno w zakresie rzeczowym jak i finansowym jest sprawowany przez Sektorowego
Urzednika Zatwierdzajacego (,,SUZ”) realizujacego swoje zadania poprzez Instytucjg
Posredniczaca w Zarzadzaniu (,,IPZ”). IPZ jest umiejscowiona w Ministerstwie
Transportu, a funkcj¢ SUZ petni kazdorazowo powolany przez wilasciwego ministra
Podsekretarz Stanu. Ogé6lny nadzor nad wszystkimi projektami FS 1 koordynacja ich
realizacji lezy w gestii Instytucji Zarzadzajacej, ktéra znajduje si¢ w Ministerstwie

Rozwoju Regionalnego.

W ramach Programu Budowy kontynuowane sa nastgpujace projekty inwestycyjne:
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Projekty wspoétfinansowane z Funduszu Spdjnosci (w tym dawna ISPA, perspektywa

2004-20006)
Poz. Autostrady Poz. Drogi ekspresowe Poz. Wzmocnienia /
Programu Programu Programu przebudowy
Budowa Budowa drogi S-1 Przebudowa drogi
4 autostrady A-1 23 Bielsko-Biala - 120 Nr2
Sosnica - Cieszyn Siedlce - Terespol
Gorzyczki
Budowa drogi S-8 Wzmocnienie drogi
Budowa Radzymin - Nr 4
5% autostrady A-2 52 Wyszkéw z 122 Krakéw -
Konin- Koto obwodnica Targowisko -
Wyszkowa Tarnéw
Wzmocnienie drogi
Budowa Nr7
6 autostrady A-2 125 Gdansk - Jazowa
Koto — Dabie wraz z przebudowa
mostu w Kiezmarku
Budowa Wzmocnienie drogi
9 autostrady A-4 136 Nr 50
Zgorzelec - Gréjec - Mifisk Maz.
Krzyzowa
Przebudowa
10 autostrady A-4
Wroctaw —
Krzywa
Budowa
11 autostrady A-4
Kleszczéw —

Sosnica Miejsca

18

Budowa

autostrady A-18
Olszyna - Golnice

* zadania ,,Budowa autostrady A-2 Konin- Koto” oraz ,,.Budowa autostrady A-2 Koto — Dabie” funkcjonuja jako jeden
projekt realizowany w ramach Funduszu Spéjnosci nr 2004/PL/16/P/PT/001 , Budowa autostrady A2 odc. Konin —

Emilia”
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1.6. Srodki z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w
ramach Sektorowego Programu Operacyjnego Transport

(perspektywa finansowa 2004-2006)

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych 1 Autostrad jako beneficjent Sektorowego Programu
Operacyjnego Transport (,,SPOT”) realizuje projekty budowy 1 przebudowy drég
krajowych, ktérych realizacja jest wspétfinansowana z Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego. Dokumentem programowym okreslajacym ogdlne przepisy dotyczace
Funduszy Strukturalnych jest Rozporzadzenie Rady (WE) nr 1260/1999 z dnia 21
czerwca 1999 r. wprowadzajace ogélne przepisy dotyczace Funduszy Strukturalnych,
natomiast szczegétowe przepisy zawarte sa w Programie Operacyjnym oraz Uzupetnieniu
Sektorowego Programu Operacyjnego Transport (rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
z dnia 28 lipca 2004 r. w sprawie przyjecia Sektorowego Programu Operacyjnego
Transport na lata 2004-2006 (Dz. U. Nr 177, poz. 1828); rozporzadzenie Ministra
Rozwoju Regionalnego z dnia 13 czerwca 2006 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie
przyjecia SPOT na lata 2004-2006 (Dz. U. Nr 109, poz. 752) oraz rozporzadzenie
Ministra Rozwoju Regionalnego z marca 2007 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie
przyjecia Sektorowego Programu Operacyjnego Transport na lata 2004-2006 (Dz.U. Nr
57, poz. 385) a takze rozporzadzenie Ministra Rozwoju Regionalnego z dnia 12 marca
2007 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie przyjecia Sektorowego Programu
operacyjnego Transport na lata 2004-2006 (Dz.U. nr 57, poz. 385). W latach 2004-2006
ze srodkéw KFD prefinansowane byly wydatki na projekty realizowane w ramach SPOT.
W 2007 r. refundacje z tytutu poniesionych wydatkéw wptywaja do KFD. Od roku 2007
Krajowy Fundusz Drogowy nie finansuje inwestycji w ramach SPOT, zrédtem
finansowania bgdzie budzet panstwa (cz. 39) oraz srodki rezerwy celowej (cz. 83 poz.8).
Ponizsza tabela zawiera projekty SPOT z zakresu drég krajowych, ktérych kontynuacjg

realizacji 1 finansowanie przewidziano w 2008 r.
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Projekty wspétfinansowania z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
(perspektywa 2004 — 2006)

Poz. Autostrady Poz. Drogi Poz. Obwodnice Poz. Wzmocnienia /
Programu Programu | Ekspresowe | Programu Programu | Przebudowy
Budowa Kobylanki,
drogi S7 Morzyczyna
43 . 82 Zieleniawa
Obwodnica
Gréjca na drodze
Nr 10
I etap
obwodnicy
Budowa Putaw
drogi S7 Wraz z Przebudowa
45 ) . 84 124 droga Nr 7
Biatobrzegi mostem Jazowa-Elblag
-Jedlinsk przez Wiste
na drodze
Nr 12
Hrebenne
na drodze
Budowa Nr 17 wraz . ,
drogi S22 z Bezpieczenstwo
75 Elblag - 87 przebudowq 177 Ruchu
Grzechotki na 0d01n}<u Drogowego
Tomaszéw
Lub.-
Hrebenne

1.7.  Srodki z funduszy UE w ramach Programu Operacyjnego

Infrastruktura i Srodowisko (perspektywa finansowa 2007-2013)

Podstawa prawna jest rozporzadzenie Rady (WE) nr 1083/2006 z dnia 11 lipca 2006r.
ustanawiajace przepisy ogollne dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego oraz Funduszu Spdjnosci i
uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 1260/1999 (Dz.U. L 210 z 31.07.2006, str.25), ustawa
o zasadach prowadzenia polityki rozwoju z dnia 6 grudnia 2006 roku (Dz.U.06. nr 227,
poz. 1658) oraz Rozporzadzenie Rady nr 1081/2006 (EFRR), 1084/2004 (Fundusz

Spéjnosci) oraz Narodowe Strategiczne Ramy odniesienia.

Przewiduje si¢, ze s$rodki z funduszy UE, ktére pozyskamy w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko w planowanej tacznej kwocie ok. 10.925,5
mln EUR begda stanowity istotne zrdédto finansowania potrzeb budzetu panstwa
zwiazanych z realizacja Programu Budowy Drég Krajowych. Zaktadany jest nastgpujacy
rozktad ptatnosci z funduszy UE: w 2008 roku — 5 070 mln zt; w 2009 — 5 460 min zt; w
2010 — 5 850 mIn zt; w 2011 — 6 630 min zt; w 2012 — 7 410 mln zt. Przy przeliczeniu
kwot planowanych ptatnosci z funduszy UE zastosowano kurs 3,9 PLN/EUR. Srodki
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naptywajace z funduszy UE w ramach PO Infrastruktura i Srodowisko beda odgrywacé
znaczaca role wsrdd zrodet finansowania potrzeb budzetu panstwa zwiazanych z
realizacja Programu. W dniu 27 lutego 2007 r. Rada Ministréw przyjeta Indykatywny
wykaz indywidualnych projektéw kluczowych, w tym duzych, w ramach Narodowych
Strategicznych Ram Odniesienia 2007-2013 (wykaz ten obejmuje Indykatywny wykaz
indywidualnych projektow duzych dla Programu Operacyjnego Infrastruktura i
Srodowisko oraz Indykatywny wykaz pozostalych indywidualnych projektéw
kluczowych dla Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko). Indykatywny
wykaz indywidualnych projektéw kluczowych, w tym duzych, dla PO IiS zostat
zastapiony Lista projektéw indywidualnych w ramach PO IiS, ktéra zostata ogtoszona
przez Ministra Rozwoju Regionalnego w dniu 27 sierpnia 2007 r. Zatacznik 1 zawiera
projekty umieszczone w w/w liscie jak rowniez zadania, ktére nie sa objete Programem

Operacyjnym Infrastruktura i Srodowisko.

1.8.  Srodki z funduszy UE w ramach Programu Operacyjnego

Rozwéj Polski Wschodniej (perspektywa finansowa 2007-2013)

Gléwnym celem Programu Operacyjnego Rozwdéj Polski Wschodniej (,,PO RPW?) jest
przyspieszenie tempa rozwoju spoteczno-gospodarczego Polski Wschodniej. Cel ten
nawiazuje do Programu Rzadu ,,Solidarne Panstwo” i wynika ze sformulowanych w
perspektywie sredniookresowej celow Strategii Rozwoju Kraju 2007 — 2015. W zakresie
infrastruktury transportowej bezposrednim celem jest poprawa dostgpnosci i jakosci
powiazan komunikacyjnych wojewddztw Polski Wschodniej.

W dniu 30 stycznia 2007 r. Rada Ministrow przyjela projekt PO RPW. Projekty
realizowane w ramach tego programu begda wspétfinansowane z Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego oraz specjalnych srodkéw finansowych skierowanych na ten cel
przez Rade Europejska. Potrzeby budzetu panstwa wynikajace z realizacji zadan ujetych
w Programie Budowy Drég Krajowych na lata 2008 — 2012 bgda wspétfinansowane ze
srodkéw w ramach PO RPW w wysokosci 823 425 tys zt.
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1.9. Inne srodki krajowe / sSrodki samorzadowe

W roku 2008 przewiduje si¢ udziat innych podmiotéw, w tym jednostek samorzadowych,
w finansowaniu dwdéch inwestycji Programu. Lacznie $rodki finansowe pochodzace z

tych zrédet wyniosa 3,3 mln zt.

2. Limit wydatkéw budzetowych na realizacj¢ Programu

Budowy Droég Krajowych w latach 2008 - 2012

Ponizej przedstawiono w formie tabelarycznej zestawienie wszystkich dostepnych zrodet

finansowania wraz z proponowanym limitem wydatkéw budzetowych, ktéry powinien

by¢ corocznie zapewniany w ramach ustawy budzetowej.

Limit uwzglednia zapotrzebowanie na $rodki w ramach rezerw celowych (czg$¢ 83
budzetu panstwa) przeznaczonych na finansowanie zadan realizowanych przy udziale
srodkéw z budzetu UE. Prognozg zapotrzebowania na te Srodki réwniez uj¢to w ponizszej

tabeli.

Realizacja Programu jest mozliwa pod warunkiem zapewnienia petnego finansowania w
kazdym roku realizacji Programu. Szczegdlnie newralgiczne sa pierwsze lata Programu,
w ktérych realizowane sa zadania z perspektywy 2004 — 2006 oraz przygotowywane sg i
wchodza do realizacji zadania z perspektywy 2007 — 2013. Znaczne $rodki pochtania
wigc przygotowanie i wspotfinansowanie projektoéw, na co przeznaczane moga by¢ tylko
srodki z tradycyjnych zrodet finansowania (budzet pafnstwa i KFD). Brak srodkow
budzetowych na tym etapie skutkowa¢ bedzie ograniczeniem absorpcji Srodkéw z

funduszy UE w latach nastgpnych.

W dalszych latach Programu moga pojawi¢ si¢ inne zrédia finansowania, w tym prywatne
zrodla finansowania (Partnerstwa Publiczno — Prywatne, mechanizmy finansowe
pozwalajace prefinansowac ,,wktad unijny”, itp.). Ich przygotowanie begdzie jednak
czasochtonne i jak pokazuja dotychczasowe do$§wiadczenia wyniesione ze wspotpracy z
sektorem prywatnym moga napotkac nieprzewidziane problemy, ktérych rozwiazanie jest

czegsto bardzo skomplikowane, kosztowne 1 dtugotrwate.
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TABELA 1 FINANSOWANIE PROGRAMU BUDOWY DROG KRAJOWYCH
w tys. z}
i Razem
Pozycja Zrodta finansowania 2008 2009 2010 2011 2012 2008 - 2012
CALKOWITY LIMIT WYDATKOW BUDZETOWYCH NA
1 REALIZACJE PROGRAMU (2+3) 18 804 099 31280472 | 30155858 | 21603643 11426 128 113 270 200
srodki z budzetu panstwa - czesé 39 (w ramach limitu
2 18% podatku akcyzowego od paliw silnikowych) 2 800 395 2933 500 3 054 600 3192100 3 332 500 15 313 095
srodki z budzetu panstwa - w tym podlegajace zwrotowi
3 z budzetu UE* 16 003 704 28346972 | 27101 258 18 411 543 8 093 628 97 957 105
4 Srodki Krajowego Funduszu Drogowego 1996 700 1077 300 1 235 400 1617 600 1799 500 7 726 500
5 Prywatne/ samorzadowe 3300 3 300
6 RAZEM (2+3+4+5) 20804099 | 32357772| 31391258 | 23221243 13 225 628 121 000 000
TABELA 2 WYDATKI PROGRAMU BUDOWY DROG KRAJOWYCH
w tys. zi
Razem
Pozycja 2008 2009 2010 2011 2012 2008 - 2012
1 WYDATKI BUDOWA / PRZEBUDOWA 18045099 | 28977772 | 28011258 19 841 243 9 845 628 104 721 000
2 Wydatki na utrzymanie drog 2 759 000 3 380 000 3380 000 3380 000 3 380 000 16 279 000
RAZEM 20804099 | 32357772| 31391258 | 23221243 13 225 628 121 000 000
TABELA 3 SRODKI STANOWIACE ZASILENIE BUDZETU PANSTWA Z TYTULU REALIZACJI PROJEKTOW FINANSOWANYCH Z BUDZETU UE
w tys. zi
Razem
Pozycja 2008 2009 2010 2011 2012 2008 - 2012
1 PO Infrastruktura i Srodowisko 5070 000 5 460 000 5850 000 6 630 000 7 410 000 30 420 000
2 PO Rozwdj Polski Wschodnigj 279 675 304 575 239 175 823 425
3 Fundusz Spéjnosci 1702 248 1108 017 448 733 3 258 998
4 SPO - Transport 462 012 462 012
5 RAZEM 7 234 260 6 568 017 6 578 408 6 934 575 7649 175 34 964 435
przyjeto kurs 1 EUR = 3,9 PLN

* w latach 2008-2012 $rodki te oszacowane sg na kwote 34 964 435 tys. zi. (por.Tabela 3)




WYDATKI PROGRAMU BUDOWY DROG KRAJOWYCH NA LATA 2008-2012
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IV.ZAYL.ACZNIKI
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1.

Zalacznik 1

Uwagi i komentarze do zalacznika tabelarycznego

1.

Wartosci kosztorysowe podane w zalaczniku tabelarycznym do Programu zostaty

oszacowane na podstawie cen 2006 roku,

Réznice w wartosciach kosztorysowych pomiedzy zatacznikiem tabelarycznym do
Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2008 — 2012 a danymi z ,,Indykatywnego
wykazu indywidualnych projektow kluczowych w tym duzych, w ramach Narodowych
Strategicznych Ram Odniesienia 2007-2015” lub Programu Operacyjnego Rozwdj
Polski Wschodniej wynikaja z faktu, ze podawane w Programie warto$ci kosztorysowe
sa szacowane na podstawie posiadanej przez GDDKiA aktualnie wiedzy w zakresie

kosztéw realizacji inwestycji, w tym kosztéw wykupu gruntéw.

W pozycji ,,Rezerwa programowa...” okreslone sa srodki rezerwowe przeznaczone na
zadania inwestycyjne, ktorych koszty realizacji przewyzsza zaplanowane w Programie
wartosci kosztorysowe. Zabezpieczenie rezerwy jest konieczne ze wzgledu na aktualne
uwarunkowania na rynku wykonawcOw, rosnace ceny materialdw budowlanych, brak
dostgpnosci kruszywa i materiatéw do budowy. Program Budowy Drég Krajowych w
pierwotnym ksztalcie zostat zbudowany na podstawie szacunkowych cen biezacych dla

2006 roku.

W wartosci kosztorysowej zadania (w Programie) nie ujmuje si¢ wszystkich kosztow
danego zadania. Nie ujmuje si¢ w niej kosztéw, ktére poniesiono na zadanie przed

ujeciem zadania w planie.

W zwiazku z dynamicznym rozwojem gospodarczym kraju materialty budowlane
znacznie podrozaty. Wykonawcy oczekuja réwniez wyzszego wynagrodzenia niz bylo
to pierwotnie planowane. Dlatego wartosci kosztorysowe wielu projektéw musiaty
zosta¢ zweryfikowane i urealnione. Tendencja w zakresie wzrostu kosztéw budowy

utrzymuje sig.

W przypadku zadan ,,Budowa drogi S8/S7 wezel Opacz — wezet Paszkow oraz
Budowa/przebudowa S8 Konotopa-Powazkowska-Marki przewiduje si¢ znaczace
koszty prac przygotowawczych w czesci dotyczacej wykupow, ze wzgledu na aktualny
poziom oraz tendencje wzrostu cen gruntéw i nieruchomos$ci w aglomeracji

warszawskiej.
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10.

11.

12.

,Budowa drogi ekspresowej S-69 Bielsko Biala Zywiec — podniesiono warto$é
kosztorysowa do 300 mln zt. Po zatwierdzeniu projektu przez Komitet Oceny Projektow

Inwestycyjnych (,,KOPI”) uznano, ze wzrost kosztéw jest uzasadniony.

W kategorii ,,Obwodnice” znajduje si¢ zbiorcza pozycja ,,Budowa obwodnic na drogach
krajowych — 25 szt.”. Planuje sig¢, ze w tej grupie inwestycji beda sukcesywnie
wprowadzane do planu zadania, poczawszy od 2008 r. Przewiduje sig, ze obwodnice
zakwalifikowane do tej grupy zadah uzyskaja finansowanie z wptywéw z akcyzy do
budzetu panstwa. Stad mozliwosci realizacyjne konkretnych przedsiewzigé sa Scisle
zwiazane z dostgpnoscia Srodkow. GDDKiA prowadzi aktualnie analizy i prace
przygotowawcze dla 200 obwodnic. W zaleznosci od stopnia przygotowania projektu 25
projektow obwodnic z tej grupy bedzie realizowanych w ramach Programu. Diugos¢
wszystkich 25 obwodnic oszacowano wstgpnie na podstawie tych zadan, dla ktérych
proces przygotowawczy w momencie powstawania projektu Programu byt najbardziej
zaawansowany. Warto$¢ kosztorysowa wynika z oszacowanej dtugosci wszystkich 25

obwodnic i sredniego kosztu wybudowania jednego kilometra tej kategorii drogi.

Roéznica w terminach realizacji niektérych inwestycji moze wynika¢ z ujmowania
rozpoczgcia prac przygotowawczych do realizacji zadania, rozliczenia finansowego

wykonania zadania oraz odzwierciedla faktyczny stan realizacji inwestycji.

Program obejmuje zakonczenie zadan inwestycyjnych programowanych w perspektywie
finansowej 2004 — 2006 oraz realizacj¢ zadan inwestycyjnych programowanych w
perspektywie 2007 — 2013. Program nie obejmuje zadan z kolejnej perspektyw

programowe;.

Wykazana w czgsci tabelarycznej Programu prognoza zapotrzebowania na srodki
finansowe przeznaczone na utrzymanie drég obejmuje wzrost zapotrzebowania na te
srodki w zwiazku z rozbudowa sieci drég krajowych. Z uwagi na uwzglednienie
czynnika wzrostu tych kosztéw, jakim jest rozbudowa sieci drég w latach realizacji
Programu, kwoty przeznaczone na usuwanie zalegloSci w zakresie utrzymania (zaleglte

remonty) roztozono na dtuzszy okres czasu.

Laczne wydatki zaplanowane w Programie na lata 2008 — 2012 obejmuja wszystkie
wydatki zaréwno inwestycyjne zwiazane z budowa i1 modernizacja drég krajowych jak
tez wydatki zwigzane z utrzymaniem 1 zarzadzaniem siecig drég krajowych bgdacych w

zarzadzie Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad.
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13.

W ramach poz. 148 ,Prace przygotowawcze ...” bgdzie finansowane przygotowanie
realizacji trzech  zadan rezerwowych Programu Operacyjnego Infrastruktura i
Srodowisko (,,Budowa drogi S-2 Warszawa w. Pulawska — w. Lubelska(Zakret)”,
,Budowa drogi ekspresowej S-12 Piaski — Dorohusk”oraz ,,Budowa drogi ekspresowe;]
S-17 Piaski- Hrebenne™), ktérych realizacja przewidziana jest w PO IiS w latach 2008-
2011. Warto$¢ kosztorysowa tych zadan oszacowano na kwote 7249 000 tys. zt. Z
uwagi na ograniczone S$rodki przewidziane na realizacj¢ Programu planuje si¢

wylacznie prace przygotowawcze w zakresie tych zadan.
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2. Zalacznik 2

Utrzymanie drég krajowych w latach 2008 - 2012

W czegsci tabelarycznej (zatacznik 1) ujeto pozycje ,,Utrzymanie drég”, w ktdérej zaplanowano
wydatki w latach 2008-2012 w kwocie 16 279 000 tys zi. Rosnace systematycznie od wielu
lat nat¢zenie ruchu samochodowego, w tym wzrost w ciggu ostatnich pigciu lat o 50% ruchu
samochodéw cigzarowych, nieprzystosowane do zwigkszonych naciskéw konstrukcje
nawierzchni drég krajowych, brak skutecznego systemu eliminacji z ruchu pojazdéw
przeciagzonych oraz niedostateczna, w ubieglych latach, ilos¢ $rodkéw finansowych na
odnowy nawierzchni, biezace utrzymanie drég oraz rozbudowg infrastruktury - spowodowato
znaczna degradacje nawierzchni drég krajowych zarzadzanych przez Generalna Dyrekcje

Drég Krajowych 1 Autostrad.

Generalne Pomiary Ruchu wykonane w latach 1995, 2000 oraz 2005 r. wykazaty takze
systematyczny wzrost ruchu najcigzszych pojazdéw - majacych negatywny wptyw nie tylko
na warunki ruchu na drogach, ale takze znacznie przyspieszajacy degradacje nawierzchni.
Dane dotyczace obcigzenia ruchem sieci drég krajowych w latach 1995-2005

z uwzglednieniem podziatlu funkcjonalnego drog przedstawiono w ponizszej tabeli.

Sredni dobowy ruch (SDR)
Drogi (poj./dobe)

1995 2000 2005
krajowe ogétem | 5350 7009 8298
migdzynarodowe | 8543 11448 13780
pozostate 3991 5109 5962
krajowe

Wedlug danych Systemu Oceny Stanu Nawierzchni (,SOSN”) w 2005 r., pomimo
systematycznego z roku na rok wzrostu ilosci wykonywanych robét nawierzchniowych,
nadal 47 % sieci drogowej jest w stanie ztym 1 niezadowalajacym, co obrazuje ponizszy

wykres.
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Celem zasadniczym w zakresie remontow jest doprowadzenie sieci drég krajowych poprzez
dziatania inwestycyjne, odnowy nawierzchni drég oraz zapewnienie wlasciwego poziomu ich
utrzymania, do poziomu 85% w stanie dobrym w 2015 roku (wg. SOSN). Osiagnaé
planowany cel mozna poprzez wykonywanie 1200 km odnowien nawierzchni drég rocznie do

2015 roku oraz realizacj¢ zatlozonego planu inwestycyjnego.

Na sieci drog krajowych znajduje si¢ 3775 obiektéw mostowych. Obiekty te zgodnie z
obowiazujacymi przepisami poddawane sa okresowym kontrolom stanu technicznego. W
czasie tych kontroli jest oceniany stan techniczny kazdego obiektu ocena w skali od zera do
pieciu (5 ocena maksymalna - 0 ocena minimalna - stan awaryjny). Srednia arytmetyczna
ocen obiektow uzyskana w czasie przegladow podstawowych wykonanych przez Inspektoréw

Mostowych w 2004 roku wyniosta 3.365 pkt.

Liczba obiektow, ktorych ocena jest ponizej 3 pkt. wynosi 732 sztuki, co stanowi prawie
20 % ogolnej liczby obiektéow. Oznacza to, ze co piaty obiekt mostowy, ktérym zarzadza
GDDKIA jest w stanie niepokojacym i ma ograniczona trwatos$¢ eksploatacyjna.

Obecnie corocznie wykonuje si¢ remonty i przebudowy okoto 50 obiektéw mostowych, co
nie wplywa na poprawe stanu technicznego catej populacji obiektéw, gdyz corocznie o taka

sama wartosc¢ rosnie liczba obiektow do remontéw, co jest efektem procesu ich degradacji.

Nalezy w latach 2008 - 2012 wydatkowa¢ rocznie okolo 200 min zI. na odnowy i biezace
utrzymanie mostéw przy jednoczesnym wydatkowaniu rocznie kwoty okoto 170 min zt
na wzmocnienia mostéow ze Srodkéw inwestycyjnych. Pozwoli to zwigkszy¢ przeszio

trzykrotnie liczb¢ remontowanych i wzmacnianych corocznie obiektow mostowych i tym
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samym w 2015 r. znacznie zmniejszy¢ zaleglosci w robotach remontowych. Pozwoli to
tym samym na poprawe stanu technicznego obiektéw mostowych i uzyskanie $redniej

oceny stanu technicznego na poziomie 3.9 pkt.

W przyjetym w kwietniu 2005 r. przez Rade Ministrow Krajowym Programie Poprawy
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, zakladajacym zmniejszenie do 2013 roku liczby ofiar
smiertelnych na polskich drogach o 50% zostaly okreslone migdzy innymi cele 1 terminy w
tym zakresie dla drég krajowych, posiadajacych szczegdlnie wysoki potencjat redukcji liczby
ofiar $miertelnych. Zgodnie z tym programem w planie wydatkéw budzetowych
nieinwestycyjnych GDDKIiA na lata 2008-2012 w pozycji remonty zostaly uwzglgdnione
minimalne potrzeby srodkéw finansowych na poziomie 40-55 mln zl. rocznie, niezbgednych
dla wykonywania zabiegdw poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego (,,brd”) nie
wymagajacych pozwolenia na budowg, a majacych istotny wptyw na zmniejszenie liczby
ofiar $miertelnych. Sa to jedynie dodatkowe $rodki finansowe do podstawowych srodkéw
przeznaczonych na zadania inwestycyjne na poziomie 865 mln zi. niezbgdnych dla
kompleksowej realizacji celow ilosciowych i jakosciowych okreslonych w Krajowym

Programie Poprawy BRD.

Wiasciwy poziom utrzymania ma zdecydowany wpltyw na trwalo$¢ drog oraz zapewnienie
bezpiecznych warunkéw jej uzytkowania. Biorac pod uwage funkcje drogi tj. jej znaczenie
dla funkcjonowania transportu i gospodarki kraju (co objawia si¢ nat¢zeniem ruchu na
drodze) 1 uwzgledniajac mozliwosci finansowe budzetu panstwa wprowadzono na sieci drég
krajowych trzy standardy ich utrzymania.

Najwigkszy standard utrzymania drég stosuje si¢ dla drég migdzynarodowych i drég o
natgzeniu ruchu powyzej 10 tys. poj. /dobg.

Dostosowanie drog do okreslonych standardéw wymaga odpowiednich §rodkéw. Koszty tego
procesu, tylko w zakresie oznakowania poziomego oraz utrzymania zieleni, wymagaja
przeznaczania na ten cel ok. 150 000 tys. zt rocznie. Zaktada sig, ze w ciagu 3-4 lat wszystkie
drogi krajowe zostanga dostosowane do wyznaczonych dla nich standardéw.

Prognoza tacznych potrzeb w zakresie biezacego utrzymania istniejacej sieci drég i mostow

przedstawia si¢ nastgpujaco:
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Asortyment Plan Potrzeby w latach ...... (mln z1)
robét 2007 2008 2009 2010 2011 2012
BUD" 318 470 550 617 684 751
ZUD ™ 210 210 230 250 260 270
BRD %) 90 140 150 150 140 130
BUM 57 100 110 120 130 140
Odnowy i reh. drég | 2080 2 600 2420 2313 2236 2159
Odnowy 123 180 240 250 250 250
mostow
LACZNIE 2878 3700 3700 3700 3700 3700

*) biezace utrzymanie drog

*%) zimowe utrzymanie drog

*#%%*) zadania zwigzane z poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego i zarzadzaniem ruchem

tj. modernizacje skrzyzowan, segregacja ruchu (chodniki), sterowanie ruchem, itp.

*E%%) biezace utrzymanie mostow

W zwiazku z ograniczonymi mozliwo$ciami finansowania realizacji Programu, na utrzymanie

sieci drogowej przeznaczone zostaly $rodki w wysoko$ci mniejszej niz wynika to z

prognozowanego zapotrzebowania (tabela ponizej). W kolejnej perspektywie programowania

wymusi to zwigkszenie naktadow w tym zakresie.

Planowane do poniesienia naktady na utrzymanie drég (zgodnie z zatacznikiem 1 do Programu) w tys. zt.

Lata

Razem 2008-2012

Ogotem 2008

Ogotem 2009

Ogétem 2010

Ogétem 2011

Ogoétem 2012

Utrzymanie drog

16 279 000,0

2759 000,0

3380 000,0

3380 000,0

3380 000,0

3380 000,0

Planowany wzrost sieci drogowej w latach 2008-2012 o ponad 3 085 km, w tym:

— autostrad o ponad 620 km (bez odcinkéw ,,koncesyjnych”),

—  drég ekspresowych o ponad 1 980 km oraz

—  obwodnic miejscowosci 0 428 km

bedzie wymagat znacznego zwigkszenia $rodkow finansowych na biezace i zimowe

utrzymanie drég oraz na poniesienie dodatkowych optat (gléwnie w odniesieniu do drég klasy

A1 S) wynikajace z przepisow o ochronie srodowiska.

Z analizy kosztéw utrzymania w 2007 r. istniejacej sieci autostrad 1 drég ekspresowych oraz

pozostatej sieci drog krajowych wynika, ze utrzymanie 1 km drogi wynosi:

- autostrady — ok. 130 tys. zt,

- drogi ekspresowej — ok. 104 tys. zi,

- drogi krajowej, obwodnicy — ok. 30 tys. zl.

Sa to $rednie koszty ponoszone aktualnie przez administracj¢ drogowa w ramach srodkéw

przyznawanych przez budzet na utrzymanie drég krajowych.
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Wedlug szacunkowych kosztéw utrzymania tych drég w 2007 r., przy zalozeniu
utrzymywania nowych odcinkéw przez administracj¢ drogowa, mozna przyjac, ze wydatki na
utrzymanie oddanych w latach 2008 — 2012 nowych odcinkéw drég o tacznej dtugosci ponad
3230 km (bez kosztéw utrzymania obiektow mostowych) spowoduja, srednioroczny wzrost
wydatkéw na utrzymanie od roku 2015 o okoto 405 mlin zt rocznie.

Wykazana w czgsci tabelarycznej Programu prognoza zapotrzebowania na srodki finansowe
przeznaczone na utrzymanie drég obejmuje wzrost zapotrzebowania na te srodki w zwiazku z
rozbudowa sieci drég krajowych. Z uwagi na uwzglednienie czynnika wzrostu tych kosztow,
jakim jest rozbudowa sieci drég w latach realizacji Programu, kwoty przeznaczone na
usuwanie zalegloSci w zakresie utrzymania (zalegte remonty) roztozono na dluzszy okres

czasu.

Nalezy réwniez w spos6b permanentny zapewni¢ na wysokim poziomie biezace utrzymanie
sieci drég krajowych poprzez biezace utrzymanie:

e oznakowania pionowego,

e oznakowania poziomego,

e odtworzenie systemu odwodnienia drog,

® nawierzchni drég,

e urzadzen bezpieczenstwa ruchu,

e czystosci i estetyki pasa drogowego,

e zieleni przydrozne;j,

e drogowych obiektéw inzynierskich,
celem niedopuszczenia do ich degradacji oraz zapewnienia wysokiego poziomu eksploatacji

dla uzytkownikow.

W tymze planie GDDKiA na lata 2008-2012 w pozycji utrzymanie drég uwzgledniono
potrzeby wynikajace z rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r w sprawie
szczegétowych warunkow technicznych dla znakéw 1 sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach, okreslajacego
zadania i terminy w zakresie dostosowania znakéw pionowych, poziomych, sygnaléw i
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego do wymogéw stawianych w rozporzadzeniu oraz
potrzeby wynikajace z konieczno$ci dokonania uzupetnien i1 korekty oznakowania
kierunkowego drég krajowych. Do 2010 roku zaplanowano na ten cel $rodki finansowe w

facznej wysokosci 115 min zt. (95 min zt + 20 min zt).
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Istotng czgscia dziatan jest rowniez ich utrzymanie w okresie zimowym. GDDKiA zamierza
zapewni¢ uzytkownikom optymalne warunki jazdy w tym trudnym okresie poprzez:
e wdrozenie Systemu Ostony Meteorologicznej Drég opracowywanego wspdlnie z
Instytutem Meteorologii 1 Gospodarki Wodne;j,
® unowoczesnianie zaplecza i sprzgtu do zimowego utrzymania drég (ZUD), w tym
poprzez ich optymalizacje w ramach dziatan rynkowych,

e clektroniczny monitoring dziatan ZUD i ich skutkow.
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3.

Zalgcznik 3

Potrzeby inwestycyjne zwigzane z organizacja EURO 2012

W zwiazku z przyznaniem Polsce i Ukrainie prawa organizowania Mistrzostw Europy w pitce

noznej w 2012 roku opracowano program rozwoju polaczen drogowych migdzy miastami

Euro 2012 oraz pofaczen transgranicznych. Celem tych dzialan jest zapewnienie sprawnej

komunikacji migdzyregionalnej oraz migdzynarodowej w trakcie turnieju ME 2012. Dziatania

te przedstawiono w niniejszym zataczniku do Programu Budowy Drég Krajowych i Autostrad

na lata 2008-2012.

Podczas opracowania zatacznika uwzgledniono nastgpujace zatozenia stuzace realizacji celu:

1.

W  Programie Budowy Drdég na lata 2008-2012 zaproponowano przesunigcie
(przyspieszenie) terminéw realizacji zadan, jakie uznano za kluczowe pod katem
budowy sieci dréog oraz w zwiazku z organizacja EURO 2012 (W Zataczniku 1 do
Programu zaznaczono je czerwonym kolorem czcionki; dodatkowo zostaly one
zestawione w niniejszym zalaczniku w Tabeli 1). Do zadan tych naleza odcinki drog

taczace miasta, w ktérych maja odby¢ si¢ mecze ME 2012 oraz odcinki przygraniczne.

2. Tabela 1 nie obejmuje zadania ,,Budowa drogi ekspresowej S-8 Sycéw — Piotrkow

Trybunalski”. Do realizacji w latach 2007-2010 planuje si¢ odcinki Wroctaw — okolice
Wielunia oraz Piotrkéw Trybunalski — Warszawa. Odcinek od okolic Wielunia do

potaczenia z autostrada Al (L6dz) bedzie w trakcie realizacji.

3. Tabela 1 obejmuje dodatkowo zadanie ,,Budowa Zachodniej obwodnicy Poznania w

ciagu S11, odc. PIn. Ztotkowo — A2 (wezet Gluchowo)”. Jest to projekt wazny z punktu
widzenia Euro 2012. Jego realizacja planowana jest w latach 2009-2011. Projekt nie jest
przewidziany do finansowania w ramach PO Ii$.

Dla przyspieszanych zadan EURO 2012 objetych Programem rezerwa zostala

uwzgledniona w poz.150 Zatacznika 1 do Programu.

t.gczna warto$¢ przyspieszanych zadan EURO 2012 wynosi 26 785 347 tys. zl.

Nalezy rowniez zwroci¢ uwage, ze w ramach Zalacznika 1 poz. 148 ,,Prace
przygotowawcze ...” bedzie finansowane przygotowanie realizacji trzech zadan
rezerwowych Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko (,,Budowa drogi S-2

Warszawa w. Pulawska — w. Lubelska(Zakret)”, ,,Budowa drogi ekspresowej S-12
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Piaski — Dorohusk™ oraz ,,Budowa drogi ekspresowej S-17 Piaski- Hrebenne”), ktérych
realizacja przewidziane jest w PO TiS w latach 2008-2011. Warto$¢ tych zadan wynosi
7249 000 tys. zt. W ramach Programu planuje si¢ wylacznie prace przygotowawcze

tych zadan z uwagi na ograniczone srodki przewidziane na realizacj¢ Programu.
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3.1. Tabela 1 — Zestawienie zadan, ktorych realizacja bedzie

przyspieszona w zwigzku z organizacja Euro 2012

10-17-om
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