Desarrollo de un sistema de integracion social y
territorial a través de la utilizacion del
Ferrobus / coche motor liviano a Biodiesel
como modelo de transporte ecologicamente
sustentable.

FERROBUS




Objetivo del proyecto

 Disminuir la emision de gases que
generan el cambio climatico a través de la
utilizacion de un coche motor ferroviario
(ferrobus) propulsado a Biodiesel en el
marco del Sistema Municipal de
Transporte Limpio.




IDEA INICIAL

e Utilizar la infraestructura de vias del ferrocarril
existente, implementando un servicio de
Ferrobuses o Coches Motor Liviano propulsado a
Biodiesel; para cubrir las demandas insatisfechas

de transporte, entre las localidades rurales y la
localidad cabecera del Partido de 25 de Mayo .




Marco 1nstitucional.

Municipalidad de 25 de Mayo.
Subsecretaria de Transporte Ferroviario
Organismo Nacional de Bienes del Estado

Universidad Nacional de La Plata. Fac.
Trabajo Social. Fac. de Ciencias Exactas.

Secretaria de Politica Ambiental de 1a Pcia.
de Buenos Aires




CUESTION SOCIAL EN LAS PEQUENAS
LOCALIDADES

Dificultades para acceder a servicios educativos de
nivel medio y terciario.

Dificultad de acceso a la salud.

Falta de aprovisionamiento de verduras, frutas y
otros alimentos.

Perdida o deterioro de los lazos sociales.

Falta de oportunidades de trabajo

Dificultad de acceder a practicas deportivas y
culturales

Dificultad en la obtencion de repuestos




Integracion Territorial

lovcaalidasles

Trazado de vias del ex FCNGR entre Estacion Ernestina y Del Valle.

La problematica de integracion territorial del Partido de
25 de Mayo en una linea de 140 Km. se ubican 9
localidades hoy desarticuladas por la falta de transporte
regular.




Fortalezas del Coche Motor como transporte
entre las comunidades rurales de 25 de Mayo

Es menos costoso que el ferrocarril

Tiene menor peso que el ferrocarril por lo que
funciona en vias que €ste no puede transitar.

Tiene autonomia de manejo por lo cual puede
detenerse o frenar ante una dificultad.

Comunica a comunidades donde el Omnibus no
presta servicios y circula en zonas inundadas.




Se combinan dos tecnologias probadas el
Coche Motor y el Biodiesel

. La propuesta de Coche motor liviano fue
desarrollada con éxito en la Argentina por
desarrollos de la industria argentina en la década
del 80. Este proyecto plantea una readecuacion de
aquella propuesta con un disefio moderno, con la
posibilidad de igualar el confort que cuenta
cualquier servicio de autobuses y funcionando con
Biodiesel.




La propuesta es reacondicionar un
coche motor cedido por el ONABE

Fiat (Cordoba ‘60). Capacidad 80 pasajeros sentados.
Velocidad operativa 60 km/h. Traccion Diesel convertida
Biodiesel




Tecnologia a utilizar

e Coche Motor Liviano redisenado a partir
del coche en desuso cedido por el ONABE
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CML 1 Materfer (Cordoba ‘80). Capacidad 56 pasajeros
sentados. Velocidad operativa 60 km/h. Traccion Diesel
Convertida Biodiesel

Fotos:Juan C. Gonzalez




Infraestructura a existente a
utilizar

 Vias del FFCC Trocha 1.676 (entre
Ernestina y Del Valle. 140 Km.)

 Estaciones y Apeaderos.

* Instalaciones y Terrenos

pertenecientes al Ferrocarril
(ONABE)




Infraestructura a incorporar

Conversion tecnologia Biodiesel.
Barreras en pasos a nivel
Dispositivos de seguridad




Productos del proyecto

Coche motor Liviano o Ferrobus
convertido a Biodiesel prestando
SErviCl0s

Sistema Municipal de Transporte Limpio
desarrollado, implementado y difundido.




Beneficiarios Previstos

* Los beneficiaros directos son aquellos
pasajeros frecuentes que utilicen el servicio
de manera diaria principalmente por
motivos laborales, de salud y educacion.
Entre otros se incluyen en este grupo a:
maestros, alumnos, médicos, empleados
municipales y trabajadores rurales.




Situacion prevista al final del proyecto.

e La existencia en servicio de un sistema de
transporte regional ecologicamente sustentable.

la mayoria de las localidades del interior del
partido de 25 de Mayo se encontraran
Iinterconectadas accediendo a servicios de salud,
educacion favoreciendo la integracion territorial,
social y cultural.

LLa frecuencia del servicio, evitara el uso vehiculos
particulares, particularmente en dias de lluvia
reducira el deterioro de los caminos rurales lo que
disminuird el uso de maquinarias viales en la
reparacion. Se estima en 300 mil litros anuales de
diesel evitados de utilizar.




Situacion Final ampliada

e Se habran desarrollado nuevas capacidades
institucionales dentro de un Sistema
Municipal de Transporte Limpio que con
eje en el coche motor se articulara
perfectamente con el uso de la bicicleta y el
reemplazo del diesel por Biodiesel de los
vehiculos particulares, la maquinaria
agricola y los vehiculos municipales.




Modelo operativo

Recorrido (iday| Cochesen | Viajes por dia w
. . Hs. laborales diarias
vuelta circulacion nor coche

\L/::f: Emestina-Del | o0 00 kim S6000Km | 204960,00Km
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Distancias

Distancia | Ermestina_|Pedernaled N.De laRiestra_|Berraondo| 25deMayo | Islas | Valdés |A Mosconi| Hutuel | DelValle |
M\\\\\\\\-“_
Pedernales NN\ _ %6 | 3 | 6@ | 8 | 0 | f0 | 12 | 183 |
\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\_




Taritas estimadas

Tarifa U$S Ernestina__|PedernaleqN. De la Riestra 25deMayo Jislas __ [Valdés __|A. Mosconi [Hutuel __[Del Valle

Istas AN N 0341 8
Valdes ANAIHIHH i AN 0,24 ] § ,

Tarifa$Pesos |Ernestina___|PedernaledN. De la Riestra__|Berraondo[25de Mayo [Islas  [Valdés _ [A. Mosconi [Hutuel __ [Del Valle |




é C é
Cuadro Tarifario
Tarifa U$S ErnestingPedernalegN. De la Riestra Berraondo|25 de Mayo |Islas Valdés A. Mosconi |Hutuel Del Valle
Ernestina #NUM! 0,23 0,61 0,95 1,38 1,70 1,93 2,11 2,32 2,52
Pedernales #NUM! #NUM! 0,46 0,82 1,28 1,61 1,78 1,98 2,20 2,39
N. De la Riestra #NUM! | #NUM! #iNUM! 0,50 1,03 1,40 1,58 1,71 1,91 2,11
Berraondo #NUM! | #NUM! #iNUM! #iNUM! 0,71 1,13 1,34 1,48 1,64 1,77
25 de Mayo #NUM! | #NUM! #NUM! #NUM! #NUM! 0,63 0,89 1,06 1,25 1,41
Islas #NUM! | #NUM! #NUM! #NUM! #NUM! #NUM! 0,41 0,63 0,86 1,05
Valdés #NUM! | #NUM! #iNUM! #iNUM! #iNUM! #iNUM! #iNUM! 0,31 0,59 0,80
A. Mosconi #NUM! | #jNUM! #NUM! #NUM! #NUM! #NUM! #NUM! #NUM! 0,36 0,61
Hutuel #NUM! | #NUM! #NUM! #NUM! #NUM! #NUM! #NUM! #NUM! #NUM! 0,34
Del Valle #NUM! | #NUM! #iNUM! #iNUM! #NUM! #iNUM! #iNUM! #iNUM! #iNUM! #iNUM!
Cuadro Tarifario
Ernestina 3 0,721 $ 1,88 $ 2,92 % 425] % 523 | $ 593| $ 6,49 | $ 715] $ 7,76
Pedernales 3 1411 $ 2,53 |$ 394 $ 4,9 [ $ 549 | $ 6,10 | $ 6,76 | $ 7,37
N. De la Riestra $ 155|$ 3,18 $ 4,30 | $ 488| % 527 | $ 588 | $ 6,49
Berraondo $ 2191 % 3,47 | $ 4121 9% 455]| $ 504 ] $ 5,45
25 de Mayo $ 1,94 $ 275] % 3,28 | $ 3,85| % 4,34
Islas $ 127 $ 1941 $ 265]| % 3,23
Valdés $ 0,97 | $ 181 % 2,48
A. Mosconi $ 1,121 $ 1,88
Hutuel $ 1,05
Del Valle
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Tarifas actuales 6mnibus

Tarita $ Pesos Ernestina___|PedernaleqN. De la Riestra___|Berraondo|25de Mayo [Islas  [Valdés  [A. Mosconi [Hutuel _ [Del Valle |
Pedernales AN $200] $400]  $800] $1000] $1400f $1500] $16,50]  $18,00]
\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\




~Replicabilidades

PROVINCIA DE
BUENDS AIRES

La Plata - Pipinas. 120 km

Bragado - Gonzalez Moreno 285 km

Pehuaj - Catrild (LP) 180 km

Lobos - Bolivar 226 km

Olavarria - Dufaur 255 km

Rivera- F Sola 126 km

Punta Alta - Bahia Blanca 29 km

Bahia Blanca - C. Patagones 285 km

Mar del Plata - Otamendi - Miramar - Balcarce 145 km
Tandil - Tres Arroyos 180 km

T Arroyos - Loberia - Balcarce — Quequén 270 km







