


Fiinf Milionen Menschen leben in dieser
Region, deren Lebensrhythmus von Pendel-
bewegungen gepragt ist: Taglich fahren fast
eine halbe Million Menschen nach Frankfurt
hinein oder aus der Stadt hinaus ins Umland,

Frankfurt am Main ist eine Stadt der Verbindung, der Kommunikation und

des Austauschs. Die Bedeutung Frankfurts und der Rhein-Main-Region

als Wirtschafts- und Finanzzentrum im Herzen Europas ergibt sich unter

anderem durch die leistungsfahigen Nahverkehrsverbindungen der Staat.

systeme gleichen einem lebendigen, dyna-
mischen QOrganismus, der
Bewegung bleiben muss, um gesund zu blei-
ben. Daher ist der Betriebshof Ost zugleich
Beitrag und Sinnbild fiir mehr Beweglichkeit.

immer in

GrulSwort

dazu kommen noch Millionen Touristen oder
Messegéste, die in Frankfurt Jahr fiir Jahr
iibernachten und téglich die Messehallen und
Konferenzzentren erreichen wollen.

Der Offentliche Personen-Nahverkehr
(OPNV) hat dabei die zentrale Aufgabe,
die Beweglichkeit innerhalb der Region
sicherzustellen. Dazu leistet die VGF einen
wichtigen Beitrag: Als groBter Nah-
verkehrs-Dienstleister der Stadt sorgt sie
mit 224 U-Bahnen, 115 StraBenbahnen
und 274 Bussen getreu ihrem Slogan dafir,
dass alle mitfahren kénnen - und das rund
um die Uhr. Sie bedient 63 Linien auf einem
Streckennetz mit einer Lange von mehr als
400 Kilometern und leistet somit einen
wichtigen Beitrag zur Sicherung der offent-
lichen ErschlieBung.

Doch wie in jedem anderen Bereich wiirde
auch hier Stillstand Riickschritt bedeuten.
Eine Region und ihre Kommunikations-

Mehr als 30 Jahre hat es von der Idee his
zur Verwirklichung eines neuen Betriebs-
hofs gedauert. Doch die visiondren Pléne
haben auch (ber die Jahre nichts von ihrer
Kraft verloren. Im Gegenteil: Der Betriebs-
hof Ost ist der griBte und modernste
Betriebshof in ganz Hessen. Er ist gleicher-
maBen geschaffen flr die Optimierung des
offentlichen Nahverkehrs der Gegenwart
wie auch fiir die Herausforderungen, die an
diesen in Zukunft gestellt werden. Denn er
bietet ausreichend Platz und ist stadtnah
gelegen, so dass kurze Wege sowohl
Umwelt- als auch Kostenvertrdglichkeit
garantieren.

Die Verwirklichung des ehrgeizigen
Projekies ist dabei insbesondere der finan-
ziellen Forderung des Landes Hessen zu
verdanken, das den (berwiegenden Anteil
der Kosten von rund 64 Millionen Euro
trégt. Daflr mochte ich an dieser Stelle
einen ganz herzlichen Dank aussprechen.

Aber auch die VGF selbst hat erhebliche
Eigenmittel aufgebracht. Die insgesamt
hohe Investition wird sich dennoch schon
in wenigen Jahren bezahlt gemacht haben
- denn letztlich trégt der Betriebshof zur
Kostensenkung im OPNV bei.

An dieser Stelle mdchte ich auBerdem allen
am Projekt beteiligten Firmen und
Kooperationspartnern danken und dem
neuen Betriebshof eine allzeit gliickliche
Weichenstellung wiinschen.

Petra Roth

MKM

Oberbiirgermeisterin
der Stadt Frankfurt am Main
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Der neue Betriebshof Ost der Verkehrsgesellschaft Frankfurt am Main
(VGF) ist am 6. Juli 2003 “ans Netz” gegangen. Seine Gesamtfidche
von rund 7,5 Hektar bietet die Maglichkeit, zirka 150 Stadtbahn- und
Stralenbahnfahrzeuge abzustellen. Vom neuen Betriebshof aus gehen
die Ziige fr die Linien U4, U5, U6 und U7 auf die Strecke, auBerdem

die StraBBenbahnen der Linien 12 und 14.
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modernsten Betriebshofe in Deutschland




Mit dem Bau des Betriebshofs Ost hat die VGF auch in hochmoderne Technik fiir Werkstatt und Wartung
investiert. So erhielt der neue Betriebshof eine Fahrzeugwaschanlage auf neuestem technischen Standard.
Anders als in den beiden Waschanlagen auf den Betriebshdfen Gutleut und Heddernheim, wo immer nur
ein Fahrzeug gewaschen werden kann und vieles von Hand nachgereinigt werden muss, besteht die neue

Anlage aus vier einzeln gesteuerten, 100 Meter langen Waschwagen.

.




Ausstattung mit hoch-

moderner Technik
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Auf dem Geldnde des neuen Betriebshofs
finden sich alle Gleisbauarten wieder: Die
Gleise liegen teils auf Holz-, teils auf
Betonschwellen im Schotterbett, Rasen-
gleise wurden ebenso verlegt wie
Rillengleise in Asphalt. Die Absteligleise
wurden auf 3.700 Meter Linge (iberall
auBerhalb der WeichenstraBen) als
Rasengleis ausgefiihrt, wobei die Schienen
auf Stahlbeton-Fertigteil-Gleisrosten mon-
tiert wurden. Eine wirtschaftliche Lésung,
weil die Querschnittsgestaltung bei
Fertigteilen besser optimiert werden kann
als bei Beton, der vor Ort gegossen wird.
Auch die Laufstege zwischen den Gleisen
bestehen aus Stahlbetonfertigteilen.

Fiir die Hallenvorflachen mit 800 Metern
Gleis wahlte die VGF eine Rillengleis-
konstruktion mit Asphaltoberfliche, da

B e S

Mehr als 22.000 Meter Schienen

diese Bereiche sowohl begehbar als auch
befahrbar sein missen. Von Wasser frei
gehalten wird die Fldche durch
Entwésserungsrinnen und Einzelschéchte.
Die (brigen Gleise im Freien wurden als
Schwellengleis im Schotterbett ausgefiihrt.
Fiir diesen “klassischen Oberbau" wurden
12.200 Meter Vignolschienen, 1.300
Holzschwellen und 7.600 Betonschwellen
verbaut.

In den Werkstatthallen wurden 320 Meter
Gleis mit Hilfe von Befestigungsplatten auf
runden Stahlstiitzen aufgeschraubt, die in
den Arbeitsgruben stehen. Mit dieser
Konstruktion sind die Fahrzeuge von unten
her gut zuganglich. Um Schienenbriiche zu
verhindern, wurde ein starkeres Schienen-
profil als dblich eingesetzt.

Schienen und Steueru




Auf dem Betriebshof Ost wurden insgesamt 50 Weichen und 22.200

Meter Schienen - oder 11.100 Meter Gleise - verlegt: ein Teil davon

wurde in die bestehende Strecke der Linie U7 integriert. Es gibt insge-

samt drei Durchgangsgleise, sieben Verbindungs-, sechs Hallen- und

16 Abstellgleise. Vier Weichen vor der Halle wurden als Rillenweichen

ausgefiihrt, die tibrigen 46 in Vignol-Bauart.

Vollautomatische Steuerung

Die 50 elektromotorischen Weichen und 47
Signale der neuen Fahrsignalanlage, die die
Zugfahrten auf dem Betriebshof steuern,
arbeiten vollautomatisch. Wéhrend die
Fahrer in den (ibrigen Betriehshifen meis-
tens aussteigen und die Weichen per Hand
stellen miissen, um ihren jeweiligen
Abstellplatz zu erreichen, werden die
Fahrzeuge im Betriebshof Ost mit Hilfe
einer Codierung automatisch erkannt.

Das Steuersystem schaltet den Fahrweg zu
den jeweiligen Abstellpldtzen frei.

Wageneinsatzplane konnen hier erstmals am
Computer statt auf Papier erstellt werden.
Ein modernst ausgeriisteter Bedienplatz
ermdglicht es dem jeweiligen Schichtfihrer
zudem, bei Stérungen auf und im
Einfahrtsbereich zum Betriebshof Informa-
tionen abzurufen. Sechs auf dem Geldnde
verteilte Kameras senden dafiir Bilder auf
Monitore am Bedienplatz. Fahrer und
Schichtfiihrer oder Leitstelle verstdndigen
sich iber Funk. Dar{iber hinaus stehen auf
dem Geldnde zwolf Betriebstelefone zur
Verfligung.
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Die Vorgeschichte des Betriebshofs Ost zieht sich (iber mehr als ein

Vierteljahrhundert hin. Lange Zeit war der Standort umstritten.

e

Schon im Juni 1976 hatte die Stadtverordnetenversammiung den

i

Magistrat aufgefordert, eine Standortuntersuchung fiir die Lage eines

—

neuen Stadtbahnbetriebshofs durchzufiihren. Im Dezember 1976
prasentierte der Magistrat das Ergebnis: Ein Betriebshof sei paralfel

der FlinschstraBe anzulegen.

Standort und Planung

Geburt”
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Als Ausgleich fiir Eingriffe in Natur und Landschaft hat die VGF von
Anfang an umfangreiche AusgleichsmaBnahmen geplant und realisiert.
So sind die Abstellgleise durchweg als Rasengleise hergestellt, alle nicht

fiir die Betriebsanlagen bendtigten Flachen begriint worden. Samtliche

Lager- und Parkflachen haben einen versickerungsfédhigen Belag

erhalten, sodass die Versiegelung der Oberfldche minimiert wurde.




Ausschreibungen:

Reichlich “Recht und Ordnung”

Bei der Vergabe eines Bauprojekies von der
GriBe des Betriebshofs Ost muss der
Auftraggeber - insbesondere wenn er
Zuschiisse erhilt - die Regeln flir nationale
und EU-weite Ausschreibungen beachten,
sonst droht die Streichung der Zuschiisse.
Gerade bei groBen Bauvorhaben kommt es
haufig zu Vergabeeinspriichen, wenn die
Richtlinien nicht sorgféltig eingehalten
werden. Dies fiihrt in der Regel zu verhee-
renden Terminverschiebungen - die
Terminkette wird gesprengt, automatisch
verzogert sich das gesamte Projekt. Beim
Bau des Betriehshofs Ost gab es nicht
einen Einspruch - statidessen viel Lob
(selbst von unterlegenen Firmen) fiir die

Biotopzone

technischen und kaufménnischen Inhalte,
fiir Fairness und Sorgfalt.

Fiir den Betriehshof Ost hat die VGF insge-
samt 27 EU-Ausschreibungen und 26
nationale Ausschreibungen (6ffentlich und
beschréankt) fiir unterschiedliche Gewerke
durchgefiihrt. 228 Firmen forderten EU-
Ausschreibungsunterlagen an, 229 Interes-
senten gab es auf nationaler Ebene.
115 Bewerber gaben ein Angebot filr eine
EU-Ausschreibung ab, 108 Angebote
gingen national ein. Alle 223 Angehote -
oft mehrere prall gefiillte DIN-A4-Ordner -
mussten die VGF-Mitarbeiter technisch und
kaufménnisch priifen, diskriminierungsfrei

Ausschreibungen

und korrekt bewerten. Ebenso viele
Angebotsgesprache waren zu flihren.

Endergebnis des Projektes: 220 prall
gefiillte Ordner, davon 30 mit zum Teil sehr
groBen Plinen - die ausgebreitet ein halbes
FuBballfeld abdecken wiirden. Die anderen
190 Ordner enthalten an die 60.000
DIN-A4-Blatter mit Bestellunterlagen. Die
gesammelten Ausschreibungsunterlagen
fiillen eine ganze Regalwand. Sie bildeten
die Grundlage fiir die Uberpriifung der
Ausschreibungen durch den Landes-
rechnungshof.
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Kleine Geschichte der StralSenbahn

und U-Bahn in Frankfurt am Main
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