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1 Anlass und Ziel

Mit der Regionalisierung des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) wurden den
kommunalen Gebietskorperschaften die Verantwortung fur die Ausgestaltung und die
Finanzierung des OPNV-Angebots (ibertragen. Nach dem § 8 Abs. 3 des Personen-
beférderungsgesetzes (PBefG) und dem § 12 des Gesetzes zur Weiterentwicklung
des offentlichen Personennahverkehrs in Hessen (HessOPNVG) z&hlt zu den damit
verbundenen Aufgaben die Aufstellung von lokalen Nahverkehrsplanen (NVP). Die-
ser Aufgabe sind die Stadt Darmstadt und der Landkreis Darmstadt-Dieburg mit der
Vorlage eines gemeinsamen Nahverkehrsplans mit einem Geltungszeitraum bis
2003 nachgekommen. Nach § 12 Abs. 7 des hessischen OPNV-Gesetzes ist dieser
NVP spatestens nach 5 Jahren fortzuschreiben.

Gegenstand des Nahverkehrsplans sind sowohl die lokalen Verkehre der Stadt
Darmstadt und des Landkreises Darmstadt-Dieburg. Aussagen zu den regionalen
Busverkehre werden hinsichtlich den Zielvorstellungen der DADINA aufgeflihrt.
Grundsatzlich  jedoch unterliegen  die regionalen Busverkehre  der
Aufgabentragerschaft des RMV.

Ziel des Nahverkehrsplans bzw. dessen Fortschreibung ist die Definition und Be-
wertung des zukiinftigen OPNV-Angebotes unter der MaRgabe, lokale und regionale
Verkehre raumlich und zeitlich aufeinander abzustimmen. Dazu sind Abstimmungen
zwischen den benachbarten Aufgabentragern, den vorhandenen Verkehrsunter-
nehmen, den Tragern o6ffentlicher Belange und dem Rhein-Main-Verkehrsverbund
notwendig. Fur die Stadte und Gemeinden soll ein ausgewogenes Angebot an
lokalen und regionalen Linien mit einer angemessenen Mischung aus notwendiger
ErschlieRung und kurzen Fahrzeiten fur die Mehrzahl der OPNV-Kunden und einer
Aufgabenteilung bzw. -erganzung méglichst ohne Parallelbedienungen bereitgestellt
werden. Die Planung und Umsetzung der Malinahmen des Nahverkehrsplans stehen
unter dem Vorbehalt der Finazierbarkeit.

Insbesondere zu berilcksichtigen sind die geplanten Malinahmen zur Modernisierung
der Odenwaldbahn und die Wiederertéffnung der Schienenverbindung Darmstadt -
Pfungstadt. Beim StralRenbahnnetz sind die geplanten Verlangerungen vorhandener
Linienaste zu bertcksichtigen. Mit der Umsetzung der regional beschlossenen
Schienenverkehrskonzepte sowie der Erweiterung des Strallenbahnnetzes ist jeweils
auch eine Umstellung der erganzenden Buslinien erforderlich.

Der Nahverkehrsplan 2004 — 2009 soll zusatzlich zu den bisherigen Bestandteilen
eine Bilanzierung der Umsetzung des bestehenden Nahverkehrsplans sowie Aus-
sagen zum Wettbewerb bzw. der Linienblindelung enthalten. Weiter sind die Defini-
tionen von Angebots- und Qualitatsstandards zu vertiefen (HLSV 2002; Hess-
OPNVG).
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2 Bearbeitungsweise

Die Fortschreibung des Nahverkehrsplans orientiert sich im wesentlichen am Leit-
faden fur die Aufstellung von Nahverkehrsplanen in den Landkreisen des Landes
Hessen des Hessischen Ministeriums fur Wirtschaft, Verkehr und Landesentwicklung
(HMWVL 2002, HLSV 2002).

Auch fur die Fortschreibung des NVP wurde eine Lenkungsgruppe mit Vertreterinnen
und Vertretern der Aufgabentrager, der Verkehrsunternehmen und der Fachbehor-
den einberufen, die die Projektbearbeitung gleichermallen kritisch und konstruktiv
begleiten (vgl. Anhang A-1). Daruber hinaus wurde Uber eine schriftliche Befragung
den Kommunen und einer Reihe von Interessensvertretungen die Gelegenheit ge-
geben, sich im Rahmen der Bestandsaufnahme und der Mangelanalyse mit ihren
Vorstellungen einzubringen. Eine weitere Beteiligung dieses Beirates (vgl. Anhang A-
2) ist im Rahmen der Angebotskonzeption erfolgt.

Die Analyse des Verkehrsangebotes erfolgte auf Basis der Strukturdaten 2001/ 2002
sowie auf dem Fahrplanstand 17.10.02. Hierbei wurden die Anderungen zum
aktuellen Fahrplan 2003 textlich dokumentiert (vgl. Kapitel 6, Anhang A-3). Bei der
Fortschreibung des NVP konnten - im Gegensatz zum bestehenden
Nahverkehrsplan - auch Nachfragedaten eingespeist werden, die im Jahre 2001 fur
das Gebiet der DADINA haltestellenscharf erhoben worden waren. Die Darstellung
der Nachfragedaten im Nahverkehrsplan 2004-2009 wurde mit dem RMV und den
Verkehrsunternehmen abgestimmt. Alle Linien — insbesondere Einzellinien - sind auf
der gesamten Lange mittels grober Nachfrageklassen darzustellen. Eine Brechung
an den Haltestellen soll nicht erfolgen. Uber eine aktuelle Erhebung konnten die
Schiulerverflechtungen ortsteilscharf abgebildet werden.

Bei der Netzkonzeption 2009 wurden die vorhandenen Planungen einzelner Kommu-
nen einbezogen. Dabei war die hierarchische Gliederung des OPNV-Angebotes zu
berticksichtigen. Erstmals wurden auch 15 ausgewahlte Verknilpfungspunkte
hinsichtlich der Haltestellenausstattung und Umsteigesituation bewertet und
Malnahmen abgeleitet.

Alle wesentlichen Arbeiten bei der Fortschreibung des Nahverkehrsplans wurden
EDV-gestitzt durchgefiihrt. Das System VISUM-OV wurde fir die Bewertung von
Strecken- und Liniennetzen genutzt. Die erarbeiteten Daten werden dem Auftrag-
geber nach Abschluss der Arbeiten auf Datentragern fur die weitere Verwendung
bzw. Fortschreibung zur Verflgung gestellt.
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3 Umsetzung NVP 1998

Bei der Fortschreibung von Nahverkehrsplanen ist nach dem Hessischen OPNV-Ge-
setz eine Bilanzierung Uber die Umsetzung der im NVP 1998 - 2003 beschlossenen
MaRnahmen (vgl. Anhang A-4a) zu erstellen. Zum Stand 15.12.02 wurde diese
Uberprifung durchgefiihrt und in der projektbegleitenden Arbeitsgruppe zum NVP
diskutiert.

Die MaRnahmen des Nahverkehrsplans 1998 — 2003 wurden wie folgt bilanziert:

* 53 Malinahmen wurden vollstandig oder nahezu vollstandig umgesetzt, so dass
diese MalRnahmen in der weiteren Erarbeitung des NVP 2004 — 2009 als Bestand
berucksichtigt werden mussen (vgl. Anhang A-4b).

Hierzu gehoren insbesondere:
Einrichtung eines ganztagigen und ganzjahrigen Betriebs der Linie 1
Neustrukturierung der Linien 5506, 5513 und 5515 in Richtung Weiterstadt
Verlangerung des A-Busses nach Arheilgen Bahnhof
Veranderung der Linienfuhrung der Linie 972
Ausdehnung der Bedienungszeitraume der Linie O

Ausweitung der Bedienungszeitraume und Entfall der Standzeiten in Hahn far
den PS-Bus

Wegfall der Linie 5504

Taktverdichtung bei der Linie K49 (669)
Neustrukturierung der Linien K59 und K62

Einrichtung des Expressbusses 5510

Integration des Schulerverkehrs bei verschiedenen Linien

* 12 MaBnahmen wurden nicht umgesetzt und sollen im NVP 2004 — 2009 nicht
mehr weiterverfolgt werden (vgl. Anhang A-4c). Hierzu gehdren:

Fuhrung der Linie 5511 bis Gernsheim Bahnhof
Andienung von Ueberau durch die Linie 5509 erfolgt durch die Linie K55.
Verlangerung der Linie GM: die Linie GM wurde zwischenzeitlich eingestellt.

* 56 Malnahmen sollen weiterverfolgt werden, da sie bisher noch nicht bzw. nur
teilweise umgesetzt wurden. Ebenso sind hier Mallnahmen aufgeflihrt, fur die seit
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dem Beschluss des bestehenden NVP modifizierte Konzepte vorgelegt wurden.
Die MalRlnahmen sind im Anhang A-4d des Endberichts tabellarisch aufgelistet.

Zu den Malinahmen, deren Konzepte aufgrund veranderter Rahmenbedingungen
modifiziert oder weiterentwickelt wurden, gehoéren beispielsweise:

Die Erschliefung der Wohngebiete A24, Grillparzerstralde, Siedlung Hardt /
Wachtelweg in Darmstadt wurde als Mallnahme 11b und 11c festgelegt.
Mittlerweile wurden die Konzepte flr den A- und AH-Bus weiterentwickelt (vgl.
Kapitel 11).

Im Rahmen der Einrichtung der neuen Stralenbahnlinien nach Kranichstein
wurde in den Mallnahmen M12, M16, M17 ein Konzept zur Fihrung der Bus-
linien D, L, K entwickelt. Dieses Konzept wurde modifiziert und geht als neue
linienbezogene MalRnahmen in den Nahverkehrsplan 2004 ein.

Als weiterzuverfolgende Mallnahmen, die bis zum 15.12.02 (Stand der
Bilanzierung) nur teilweise oder noch nicht umgesetzt wurden, sind z. B. zu
nennen:

EinfUhrung des 15’ Taktes bei der Stralkenbahnlinie 1 (M1a).
Halt der Strallenbahnlinie 6 am Nordbahnhof (M5a).

FUhrung des Airliner GUber Darmstadt Hauptbahnhof und Flughafen Frankfurt
Terminal 2 (M26).

Bedienung von Héchst und Nauses durch die Linie K64 (M49).

Im Bereich Babenhausen war durch die MalRnahmen M52, M53 und M54 eine
Anpassung des Buskonzeptes an die Neueinrichtung eines S-Bahn-Halte-
punktes in Dudenhofen sowie die Verbesserung der Erschliellung von Baben-
hausen Im Erloch vorgesehen.
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4 Anforderungsprofil

Das Anforderungsprofil nimmt auch bei der Fortschreibung des Nahverkehrsplans
eine bedeutende Stellung ein. Hier legt der Aufgabentrager die von ihm gewlnschte
OPNV-Struktur als Ziel- bzw. Soll-Zustand nach Art und Umfang fest. Dazu werden
Mindeststandards definiert, die im Sinne der Daseinsvorsorge einzuhalten sind,
sowohl in den Schul- als auch in den Ferienzeiten.

Diese Festlegung wird bendtigt als

» Basis (,MeRlatte oder Orientierungshilfe“) fur die Bewertung des vorhandenen
Nahverkehrssystems (Ist-Zustand) bzw. den Soll/Ist-Vergleich der wichtigsten
Merkmale,

» Basis fur die Entwicklung der Angebotskonzeption und der Ableitung von Mal3-
nahmen.

Der Aufgabentrager ist bei der Definition des Soll-Zustandes des OPNV aber nicht
frei, sondern muss verschiedene Rahmenvorgaben beachten. Dazu zahlen u.a. die
Vorgaben zur Raumstruktur und zum regionalen Bahnnetz. Bedeutung bei der Be-
wertung haben dabei insbesondere die Vorgaben zur zentralértlichen Gliederung,
den regionalen Entwicklungsachsen, zur Erreichbarkeit der Zentren sowie zur Halte-
stellenausstattung und zu den Fahrzeugstandards gemal® RMV. Dariber hinaus ist
das Gesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen zu berilcksichtigen.

Inwieweit die in der Analyse festgestellten qualitativen und quantitativen Abweichun-
gen vom definierten Standard auch einen Handlungsbedarf begrinden, muss auf-
grund konkreter Rahmenbedingungen und Prioritaten, auch unter Berucksichtigung
finanzieller und wirtschaftlicher Aspekte, entschieden werden.

Im folgenden werden die Ziele und Beurteilungsmerkmale des Anforderungsprofil
nach Themenfeldern geordnet dargestellt. Die Grundlage bilden dabei die im Nah-
verkehrsplan 1998-2003 formulierten Standards, erganzt um die zwischenzeitlich
prazisierten Standards insbesondere des RMV.
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Tabelle 1:  Ubersicht Anforderungsprofil
Kategorie Ziel Qualitatskriterien/Beurteilungsmerkmale
Liniennetz Klassifizierung und Hierarchie | Vorrang Schienenverkehrsmittel

der Netzstruktur

ErschlieBung

Festlegung der radumlichen Er-
schlieung

» FuBlaufige Einzugsbereiche der Halte-
stellen

»  Erschlielungsschwerpunkte/wichtige

Ziele
Verbindung Erreichbarkeit definierter Ziele |«  Erreichbarkeit
+  Beférderungszeiten OPNV/MIV
» Umsteigehaufigkeit
Bedienung Gewahrleistung eines » Bedienungszeitraume

angemessenen Bedienungs-
standards

o Takt

* Mindestangebot

Verkehrsmittel

Festlegung von
Qualitatskriterien der Ver-
kehrsmittel

» Qualitatsstandards RMV

Tarifsystem

Verstandliches und nachvoll-
ziehbares Tarifsystem

« Ubersichtlichkeit des Tarifangebots

Betriebsablauf

Optimierung der Betriebs-
ablaufe sowie Trassen-
verfugbarkeit

» Betriebsleitsysteme
» Anschlusssicherung

e Beschleunigungsmallinahmen LSA

Sonderverkehre Weitgehende Integration von » Schiulerverkehrsintegration
Sonderverkehren bei bedarfs- Sonderanasbot
orientierten Sonderangeboten onhderangebote

Marketing Informationen tiber OPNV- » Informationsvielfalt
System und dessen Angebote

Haltestellen Klassifizierung der Haltestellen |« MaRstab RMV-Standard

und Festlegung der Halte-
stelleninfrastruktur sowie deren
Zuganglichkeit

» Barrierefrei

Qualitatsmanage-
ment

Qualitatskontrolle

»  Prifung der Einhaltung von Standards

StetePlanung / IVU Traffic Technologies AG

Seite 5




Fortschreibung Nahverkehrsplan Stadt Darmstadt und Landkreis Darmstadt-Dieburg 2004 - 2009

Tabelle 2: Anforderungsprofil Liniennetz

Kategorie Standards / MessgroRen

Gestaltung des Netzes « Ubersichtliche und leicht begreifbare Gestaltung des Netzes

« Eindeutige verkehrliche Klassifizierung des OPNV-Angebotes,
die fur die Fahrgaste anhand der Linienbezeichnungen erkenn-
bar ist

« Einheitlicher und systematisierter Linienlaufweg

* Vermeidung von Parallelverkehren

Verkniipfungsfunktion Verbesserung der Verknupfungsfunktion an wichtigen Haltepunkten
(Minimierung der Wartezeiten, Haltestellenausstattung)

Tabelle 3:  Anforderungsprofil Erschlieung

Kategorie Standards / MessgroRen

Réumliche ErschlieBung FuRlaufige Einzugsbereiche der Haltestellen
1.000m: Stationen des SPNV
500m: Haltestellen im Landkreis

300m: Haltestellen in der Stadt Darmstadt

ErschlieBungsschwer- Arbeitsplatzschwerpunkte, Schwerpunkte des Einkaufs- und Erledi-

punkte gungsverkehrs, zentrale Einrichtungen1 und sonstige bedeutsame
Ziele®

Grundsitze Flachendeckende Erschlielung aller Orte

! Zentrale Einrichtungen: Uberértlich bedeutende Infrastruktureinrichtungen z. B. Krankenhaus

2 Uberdrtlich bedeutsame Ziele: Sportstatten, kulturelle Einrichtungen, Freizeiteinrichtungen
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Tabelle 4: Anforderungsprofil Verbindung

Kategorie

Standards / MessgroRen

Erreichbarkeit

Umsteigefreie Anbindung aller Orte zumindest an das nachste
Unterzentrum

Umsteigefreie Anbindung aller Mittel-/Unterzentren an Darm-
stadt in der HVZ und TVZ

Anbindung der Ober-, Mittel- und Unterzentren an die Ober- und
Mittelzentren angrenzender Gebietskorperschaften

Erreichbarkeit der jeweiligen Mittelzentren von allen Gemeinden
innerhalb von 30 Minuten

Erreichbarkeit mindestens der zentralen Orte im Spatverkehr

Erreichbarkeit tiberdrtlich bedeutsamer Ziele®

Beférderungszeiten OPNV /
"1\Y

Reisezeitverhaltnis OPNV/MIV von maximal 1,5 bzw. eine maximale
Reisezeitdifferenz von 20 Minuten

Umsteigehaufigkeit

Vorrang umsteigefreier Verbindungen vor kiirzeren Reisezeiten
Minimierung der Umsteigehaufigkeit

Minimierung der Wartezeiten beim Umsteigen auf maximal 10
Minuten (auf Hauptverkehrsrelationen)

Anschlusssicherung

Sicherung der Anschlisse vom und aus dem Fern- und Regional-
verkehr

Verkniipfungsfunktion

Verkniipfung der OPNV-Linien an Bahnhéfen und Schwerpunkten
des Verkehrsaufkommens zur Erleichterung des Umsteigevorgangs

® Uberértlich bedeutsame Ziele: Sportstatten, kulturelle Einrichtungen, Freizeiteinrichtungen
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Tabelle 5: Anforderungsprofil Bedienung

Kategorie

Standards / MessgroRen

Bedienungszeitraume

Werktags:

Tagesverkehrszeit TVZ 5:00 — 20:30h

Hauptverkehrszeit HVZ 6:00 — 9:00h
12:00 — 19:00h

Schwachverkehrszeit Svz 20:30 — 1:00h

Samstags:

Tagesverkehrszeit TVZ 5:00 — 20:00h*

Schwachverkehrszeit Svz 20:00 — 1:00h

Sonntags / Feiertags:

Schwachverkehrszeit Svz 7:00 — 1:00h

Freitags / Samstags und vor

Feiertagen auf wichtigen

Relationen:

Nachtverkehr NV 1:00 — 3:00h
Mindesttakt Bedienung als integraler Taktfahrplan:

Verbindung HVZ TVZ Svz

OzZz-Mz/Uz 15° 30 60°

Gemeinde - 30° 60 120°

0Oz/Mz/Uz

innergemeind- 30° 60° 120°

lich

innerhalb 15° 15° 30°

Darmstadts

Mindestfahrtenangebot

Zwei OPNV-Fahrtenpaare / Tag in jeden Ort (iber 200 Einwohner

4 Ausdehnung bis 20:00h soll in Abhangigkeit von den Ladendéffnungszeiten erfolgen.
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Tabelle 6: Anforderungsprofil Verkehrsmittel

Kategorie Standards / MessgroRen

Bedienungsform » Vorrangiger Einsatz von Schienenverkehrsmitteln gegentber
dem Einsatz von Bussen

» Angebot flexibler Bedienungsformen bei geringer Nachfrage

Ausstattung *  Orientierung an RMV-Qualitatskriterien

» Einsatz von geeigneten, sauberen, modernen, ansprechenden
und komfortablen Fahrzeugen

» Einsatz barrierefreier Fahrzeuge

Fahrscheinverkauf » Maoglichkeit des Fahrscheinverkaufs in den Bussen durch den
Fahrer soll unter Vorbehalt der Einfihrung des elektronischen
Ticketings beibehalten werden.

Tabelle 7:  Anforderungsprofil Tarifsystem

Kategorie Standards / MessgroRen
Ausgestaltung des Tarif- » Sicherstellung eines verstandlichen und allgemein nachvollzieh-
systems baren Tarifsystems

» Es gilt der Verbundtarif

e Zielgruppenorientierte Tarifangebote

» Einfihrung elektronischer, kundenfreundlicher Fahrkarten

Tabelle 8: Anforderungsprofil Betriebsablauf

Kategorie Standards / MessgroRen

Koordinierung » Koordination des Betriebsablaufs fiir den gesamten Landkreis
und die Stadt Darmstadt unter Einbezug des SPNV mit Hilfe
eines Betriebsleitsystems

Beschleunigung »  Beschleunigung des OPNV, z.B. durch separate OPNV-Trassen
und/oder Bevorrechtigung an LSA

+ Leistungsfahige Gestaltung des OPNV-Knotenpunktes Darm-
stadt-Innenstadt

Linienverkniipfung » Zeitliche und rdumliche Optimierung der Verknupfung der Linien

» Anschlusssicherung mittels geeigneter MalRnahmen
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Tabelle 9: Anforderungsprofil Sonderverkehre

Integration des Schiulerverkehrs in den Linienverkehr

Schaffung eines besonderen Angebots zu GroRveranstaltungen

Tabelle 10: Anforderungsprofil Marketing

Standards / MessgroRen

Offentlichkeitsarbeit fir das OPNV-Angebot, insbesondere bei Neuerungen

Corporate identity der verschiedenen Verkehrsunternehmen, gemeinsames,
unternehmensuibergreifendes Marketing durch die Aufgabentrager

Kontinuierliche Nachfrageermittlung
Einrichtung von Mobilitatszentralen
Nutzerfreundlicher und einfacher Vertrieb von Fahrkarten und Fahrplanen

Umfassende, verkehrstrageribergreifende Information (auch bei Stérungen)

Offentlichkeitsarbeit erfolgt durch die Aufgabentrager aulier bei rein betrieblichen MaRnahmen.
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Tabelle 11: Anforderungsprofil Haltestellen

Kategorie Standards / MessgroRen
Ausstattung der Halte- » Berlcksichtigung der RMV-Haltestellenstandards
stellen

» Ausstattung der Haltestellen mit Wetterschutz, Beleuchtung,
Fahrgastinformation bei sicherer und bequemer Erreichbarkeit;
zusatzliche Ausstattung von Haltestellen besonderer Bedeutung
mit Fahrkartenautomaten und tGberdachten Fahrradabstell-
anlagen

e Einrichtung von P+R- sowie B+R-Anlagen an zentralen Halte-
stellen bei nicht flachendeckend erschlossenen Siedlungsberei-
chen

» Berlcksichtigung der Belange besonderer Nutzergruppen (mo-
bilitdtseingeschrankte Personen) beim Haltestellenzugang und
beim Einstieg in die Verkehrsmittel

Zusitzliche Ausstattung Ausstattung von Verknipfungspunkten mit Elementen zur guten
von Verkniipfungspunkten Erkennbarkeit von Umsteigeerfordernissen und Umsteigewegen

* Hohe Qualitat der Zugangs- und Umsteigewege, gute Anbin-
dung ans Verkehrswegenetz

Tabelle 12: Anforderungsprofil Qualitatsmanagement

Kategorie Standards / MessgroRen

Priifung liber Einhaltung » Festlegung eines Bonus/Malus-Systems

von Standards
* Regelmalfige Durchfiihrung von Qualitatskontrollen

« Erfassung der Zufriedenheit der OPNV-Kunden
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5 Struktur des Untersuchungsraums

5.1 Zentrale Orte und Verflechtungsbereiche

Die Stadt Darmstadt und der Landkreis Darmstadt-Dieburg liegen im Suden des
Ballungsraumes Rhein-Main und somit in einem der wirtschaftsstarksten Raume Eu-
ropas. Zugleich stellt das Untersuchungsgebiet das Bindeglied zur Region Rhein-
Neckar dar.

Nach der Gliederung der Gesamtregion in Strukturraume wurde der westliche Tell
des Untersuchungsgebiets mit den Stadten Darmstadt, Griesheim, Weiterstadt,
Pfungstadt sowie den Gemeinden Erzhausen, Bickenbach, Alsbach-Hahnlein, See-
heim-Jugenheim und Muhltal als ,Verdichtungsraum als Teilbereich des Ordnungs-
raums“ ausgewiesen, der Ubergeordnete wirtschaftliche, kulturelle, soziale und son-
stige Aufgaben erfullen soll. Hier sind die hohe Wirtschaftskraft, der vielfaltige
Arbeitsmarkt und ein breites Infrastruktur- und Freizeitangebot zu erhalten. Insbe-
sondere sind neue Baugebiete mdglichst im Bereich der Haltepunkte des schienen-
gebundenen OPNV vorzusehen.

Der 6stliche Bereich des Untersuchungsgebietes wurde als Ordnungsraum mit Er-
ganzungs- und Entlastungsfunktion fur den Verdichtungsraum ausgewiesen. Hier soll
ein leistungsfahiges und attraktives Angebot auf den Nahverkehrs- und Regional-
achsen, besonders durch den schienengebundenen OPNV, gewahrleistet werden.
Die Siedlungsentwicklung im Ordnungsraum ist an den Nahverkehrs- und Siedlungs-
achsen zu konzentrieren.

Fir die zentralen Orte soll ihre Funktion als Ziel- und Verknupfungspunkt im
Regional- und Nahverkehr gesichert werden. Die Stadt Darmstadt als einziges
Oberzentrum im Untersuchungsraum nimmt hierbei eine zentrale Stellung ein. Die
Stadt Darmstadt soll den Gesamtraum mit hochqualifizierten Leistungen im sozialen,
wirtschaftlichen, kulturellen und wissenschaftlichen Bereich versorgen. Das
Verkehrssystem im Oberzentrum ist derart zu gestalten, dass das Oberzentrum seine
Funktion als VerknlUpfungspunkt im groRraumigen und regionalen Verkehr erfillen
kann. Weiter soll Darmstadt von ihrem Oberbereich aus innerhalb einer Stunde mit
dem OPNV bzw. im Regionalverkehr erreichbar sein.

Mittelzentren im Untersuchungsraum sind die Stadte Dieburg, Griesheim, Grol3-
Umstadt, Pfungstadt und Weiterstadt. Sie sind Standorte flr gehobene Einrichtungen
im wirtschaftlichen, sozialen, kulturellen und Verwaltungsbereich sowie flr private
Dienstleistungen. Zu den Mittelzentren soll der Bevdlkerung des jeweiligen Mittel-
bereichs mehrere Hin- und Riickfahrgelegenheiten im OPNV und Regionalverkehr
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innerhalb einer Stunde angeboten werden. Weiter sollen sie die Funktion als Ver-
knUpfungspunkt erflllen.

Unterzentren sollen als Standort fir die Uberdrtliche Grundversorgung sowie als Ver-
knipfungspunkt im OPNV fungieren. Im Untersuchungsgebiet sind Babenhausen,
Grol3-Zimmern, Muhltal (OT Nieder-Ramstadt), Minster, Ober-Ramstadt, Reinheim,
RoRdorf und Seeheim-Jugenheim als Unterzentrum ausgewiesen.

Die Funktion von Kleinzentren liegt in der Erganzung der Unterzentren durch Ein-
richtungen der Uberdrtlichen Grundversorgung. Kleinzentren sind Alsbach-Hahnlein
(OT Alsbach), Bickenbach, Eppertshausen, Erzhausen, Fischbachtal (OT Niedern-
hausen), Gro3-Bieberau, Modautal (OT Brandau) und Schaafheim.

Die zentralértliche Gliederung des Untersuchungsgebietes ist in Karte 1 dargestellt°.
5.2 Verkehrsachsen

Gemal des Regionalplans Stidhessen 2000 soll die Verkehrsinfrastruktur und das
verkehrliche Leistungsangebot entlang der Verkehrsachsen vorrangig erhalten sowie
funktionsgerecht weiterentwickelt werden. Die Siedlungsentwicklung ist auf diese
Achsen auszurichten. Zu den Verkehrsachsen gehoéren die Regionalachsen, die den
Leistungsaustausch zwischen den Mittelzentren und deren Anbindung an die Ober-
zentren gewabhrleisten sollen, und die Uberdrtlichen Nahverkehrs- und Siedlungs-
achsen.

Als Regionalachsen im Regionalplan Stidhessen 2000 wurden ausgewiesen:
* Frankfurt — Darmstadt — Bensheim — Heppenheim — Heidelberg

* Wiesbaden/Mainz — Gro3-Gerau — Darmstadt — Aschaffenburg

» Darmstadt - Michelstadt/Erbach — Eberbach.

Hier haben der Ausbau und die Weiterentwicklung des OPNV sowie des Regional-
verkehrs, insbesondere auf der Schiene, Prioritat.

Im Bereich der Uberértlichen Nahverkehrs- und Siedlungsachsen ist die verkehrliche
Vernetzung zwischen den Oberzentren und ihrem Umland mittels eines qualitativ
hochwertigen und attraktiven Bedienungsangebotes im OPNV, insbesondere auf der
Schiene, zu gewahrleisten. Die Siedlungsentwicklung soll sich auf geeignete zentrale
Orte im Verlauf der Nahverkehrs- und Siedlungsachsen konzentrieren, wobei neue

° Regierungsprasidium Darmstadt, Abteilung Regionalplanung (2000): Regionalplan Sidhessen 2000,
Darmstadt.
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Baugebiete moglichst im Einzugsbereich der Haltepunkte des schienengebundenen
OPNYV vorzusehen sind.

Als Uberoértliche Nahverkehrs- und Siedlungsachsen wurden im Untersuchungsgebiet
ausgewiesen:

* Wiesbaden/Mainz —Grof3-Gerau — Darmstadt

» Darmstadt — Dieburg — Aschaffenburg
 Darmstadt — Bensheim — Heppenheim — Heidelberg
* Darmstadt — Reinheim — GroBR-Umstadt

» Dieburg — Rdédermark —Dreieich
5.3 Bestand der Bevolkerung

Eine wesentliche Grundlage zur Beurteilung der zukunftigen Verkehrsnachfrage im
OPNV bildet der Bestand der Wohnbevélkerung.

Die Stadt Darmstadt ist kreisfreie Stadt und mit 138.242 Einwohnerinnen und Ein-
wohnern (EW) groRte Stadt im Untersuchungsraum. Der Landkreis Darmstadt-Die-
burg untergliedert sich in 23 eigenstandige Stadte und Gemeinden. Die Grofe der
eigenstandigen Stadte und Gemeinden im Landkreis reicht von 2.694 bis 25.043
Einwohnerinnen und Einwohnern. Rund 86% der Bevdlkerung im Unter-
suchungsraum wohnen in Gemeinden und Stadten mit mehr als 10.000 EW.

Hohe Anteile der Bevolkerung entfallen auf den Verdichtungsraum und auf die Mittel-
zentren sowie auf das Unterzentrum Babenhausen; niedrigere Bevdlkerungsanteile
finden sich vor allem im suddstlichen Untersuchungsgebiet. Karte 2.1 zeigt die Ver-
teilung der Wohnbevolkerung nach Stadten und Gemeinden im Untersuchungs-
gebiet®. In Karte 2.2 ist die Bevolkerungsverteilung auf Ortsteilebene dargestellt.

5.4 Nachfragepotenzial des Berufsverkehrs

Eine wichtige Personengruppe zur Abschatzung der Verkehrspotenziale bilden die
Erwerbstétigen, die zu relativ festen, eng begrenzten Zeiten den OPNV nutzen und
so den Nachfragedruck in den Hauptverkehrszeiten zusammen mit dem Schuler-
verkehr verstarken.

Der Anteil der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten an der Gesamtzahl der
Erwerbstatigen betragt im Landkreis Darmstadt-Dieburg im Jahr 2000 rund 69%. Die

6 Datenquelle: Hessische Gemeindestatistik 2001
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Personengruppen Freiberufler, Beamte, Selbststandige zahlen nicht zu den sozial-
versicherungspflichtig Beschaftigten.

Karte 3 zeigt die Verteilung der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten Personen
(inklusive der Auszubildenden) am Arbeitsort am 30.06.01". Hierbei ist die ungleiche
Verteilung der Arbeitsplatze im Untersuchungsgebiet auffallend. Mit Abstand groter
Arbeitsort ist das Oberzentrum Darmstadt mit 88.000 sozialversicherungspflichtig
Beschaftigten. Im Landkreis Darmstadt Dieburg sind vor allem die Mittelzentren
sowie die Stadt Babenhausen wichtige Arbeitsplatzschwerpunkte, wobei die Anzahl
der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten von 4.900 bis 7.800 reicht. In Karte 7
sind wichtige Arbeitsplatzschwerpunkte und Ziele dargestellit.

Die ungleiche Verteilung der Arbeitsplatze der sozialversicherungspflichtig Beschaf-
tigten innerhalb des Untersuchungsraums spiegelt auch Karte 4.1 (Pendler-
beziehungen) wieder. Die Stadt Darmstadt weist einen Einpendlertiberschuss von
rund 24.000 sozialversicherungspflichtig Beschaftigten aus dem Landkreis Darm-
stadt-Dieburg auf. Wichtige Quellen sind hierbei die Stadte Weiterstadt, Griesheim,
Pfungstadt, Ober-Ramstadt und Dieburg sowie die Gemeinden Gro3-Zimmern,
RoRdorf, Reinheim, Muhltal und Seeheim-Jugenheim. Zwischen dem Westen, Suden
und Osten des Landkreises Darmstadt Dieburg und der Stadt Darmstadt bestehen
starkere Pendlerverflechtungen als zwischen dem noérdlichen Landkreis und der
Stadt Darmstadt.

Die Karte 4.2 zeigt, dass es aber auch starke Pendlerstrome zu Zielen aulerhalb
des Untersuchungsgebietes gibt. Die Arbeitsplatzschwerpunkte in Frankfurt am Main
sowie Langen sind stark nachgefragte Ziele im Berufsverkehr. Karte 4.3 und Karte
4.4 zeigen die Pendlerbeziehungen differenziert nach Ein- und Auspendlern.

5.5 Nachfragepotenzial des Ausbildungsverkehrs

Der Schiler- und Ausbildungsverkehr bildet ein wesentliches Nachfragepotenzial fur
den OPNV.

Tabelle 13 und Tabelle 14 geben einen Uberblick Uber die Anzahl der Schulen
sowie der Schuler im Schuljahr 2001/2002. Mit Ausnahme des Sonderschul- sowie
teilweise des Grundschulverkehrs ist der Schulerverkehr im Untersuchungsraum
weitgehend in den Linienverkehr integriert.

Hinsichtlich der raumlichen Verteilung (vgl. Karte 5.1) der Schulen im Unter-
suchungsgebiet findet man bei den Schulen der Grund- und Mittelstufe eine relativ
gleichmalige Verteilung im Untersuchungsraum. Die gymnasiale Bildung hat einen

" Datenquelle: Bundesanstalt fiir Arbeit, Niirnberg 2002
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deutlichen Schwerpunkt in Darmstadt (vgl. Karte 5.3). Standorte der beruflichen
Schulen sind die Stadte Darmstadt und Dieburg. Als groRere Sonderschulstandorte

sind die Stadt Darmstadt sowie die Gemeinde Muhltal zu nennen.

Betrachtet man die Wohnort-Schulort-Beziehungen (Karte 5.2a, Karte 5.2b), so zeigt
sich, dass die Darmstadter Schulen wichtige Ziele der Schiler aus dem Landkreis
sind. Aber auch in Dieburg, GroR-Umstadt, Babenhausen, Ober-Ramstadt, Seeheim

und Weiterstadt befinden sich wichtige aus dem Umland nachgefragte
Schulstandorte.
Tabelle 13: Schulen im Untersuchungsraum nach Schulart

Anzahl der Schulen
Schultyp Landkreis Darmstadt-Dieburg Stadt Darmstadt insgesamt
Grundschule 54 22 76
Forderstufe 17 2 19
integrierte Schule 2 3 5
Hauptschule 15 6 21
Realschule 14 3 17
Gymnasium 14 11 25
Sonderschule 12 6 18
Berufsschule 1 6 7
StetePlanung / IVU Traffic Technologies AG Seite 16
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Tabelle 14: Schuler im Untersuchungsraum

Anzahl der Schiiler

Schultyp Landkreis Darmstadt-Dieburg Stadt Darmstadt insgesamt
Grundstufe 13.071 5.001 18.072
Mittelstufe (ohne 12.872 4.025 16.897
gymnasiale Mittelstufe)

Gymnasium 4.820 9.214 14.034
Sonderschule 703 571 1.274
Berufsschule 1.759 6.341* 8.100
Summe 33.225 18.811 58.377

* ohne Schuler mit Blockunterricht

Als weitere wichtige Nutzergruppe im Ausbildungsverkehr sind die Studierenden der
Technischen Universitat Darmstadt, der FH Darmstadt mit Aul3enstelle in Dieburg
sowie der evangelische Fachhochschule in Darmstadt zu nennen (vgl. Karte 6).

Mit dem MobiTick (Schiler/innen, Auszubildende, Praktikanten/innen) und dem
Semesterticket (Studierende) stehen im DADINA-Gebiet fir den Ausbildungsverkehr
zwei attraktive Tarifangebote zur Verfligung.

5.6 Nachfragepotenzial des Einkaufs-, Erledigungs- und Freizeitverkehrs

Aus der zentralortlichen Gliederung ergibt sich die Raumstruktur zur notwendigen
Erreichbarkeit wichtiger Infrastruktureinrichtungen. In Karte 7 sind wichtige Ziele, wie
z.B. offentliche und soziale Einrichtungen, Uberortlich bedeutsame Sport- und Frei-
zeiteinrichtungen, kulturelle Einrichtungen sowie Arbeitsplatz- und Einkaufsschwer-
punkte im Untersuchungsgebiet dargestellt. Die Zusammenstellung basiert auf den
Angaben der Stadte und Gemeinden, der Kreisverwaltung sowie des RMV.

Neben den uberortlich bedeutsamen Einrichtungen besteht eine Vielzahl kleinerer
Einrichtungen, die drtlichen Charakter haben, die i. d. R. leicht zu Ful® erreicht wer-
den kdnnen und daher weniger OPNV-relevant sind. Diese Einrichtungen werden
hier nicht im einzelnen aufgeflihrt, sollen aber moglichst bei der Angebotskonzeption
hinsichtlich der ErschlieRung berucksichtigt werden.
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6 Analyse des OPNV-Angebots

Im nachfolgenden Kapitel erfolgt die Beschreibung des OPNV-Angebotes nach den
verschiedenen Verkehrstragern. Eine Gliederung erfolgt nach SPNV, StralRenbahn,
Stadtbus Darmstadt, Ubrige Stadtbusverkehre, Lokal- und Regionalverkehr Bus und
flexible Formen des Verkehrs (ALT / AST). Nach einer Kurzbeschreibung des
Angebotes erfolgt eine Bewertung.

Fur die Darstellung des OPNV-Angebotes wurde das Fahrplanangebot fiir den
Stichtag Donnerstag, 17. Oktober 2002 herangezogen. Zwischenzeitlich umgesetzte
Fahrplananderungen sind somit in der Beschreibung und Bewertung des Angebotes,
insbesondere in den Kartendarstellungen nicht berlcksichtigt. Im Anhang A-3 sind
die zum Fahrplanwechsel am 15.12.02 wirksam gewordenen Anderungen aufgefiinrt.

6.1 Uberblick

Mit dem vorhandenen OPNV-System werden alle wichtigen Relationen im Unter-
suchungsgebiet abgedeckt und die Verbindungen zu den umliegenden Ober- und
Mittelzentren sichergestellt. Abgesehen von wenigen, durch den starken Schuler-
verkehr bedingten, Unregelmalligkeiten bei der Vertaktung in den Mittagsstunden
und im Frihverkehr kann bereits heute ein kreisweites vertaktetes, transparentes
und gut merkbares OPNV-Angebot konstatiert werden, welches jedoch in Bezug auf
die Ubersichtlichkeit der Linienfihrung und der Liniennummerierung einer
Verbesserung bedarf. Auf den SPNV-Strecken ist weitgehend ein vertaktetes
Angebot vorhanden. Hinsichtlich der Verknlipfung der verschiedenen Teilsysteme
besteht in raumlicher Hinsicht (Darmstadt Mathildenplatz/Luisenplatz, Bf
Eppertshausen, Bf Klein-Umstadt, Bf Langstadt, Bf Lengfeld und Bf Messel)
Verbesserungsbedarf. An Minster Bf, Nieder-Ramstadt/Traisa Bf, Ober-Ramstadt Bf
und Weiterstadt Bf bestehen keine Verknupfungen zwischen SPNV und Busverkehr.

Im Jahresfahrplan 2003 verkehren in Darmstadt und im Landkreis Darmstadt-Dieburg
neben den SPNV-Linien (6 Linien) und der StralRenbahn der HEAG (6 Linien) 54
Regional- und Lokalbuslinien. Dartiber hinaus existieren 5 AST-/ALT-Systeme.

Die Busverkehre und AST/ALT-Systeme im Untersuchungsgebiet werden von 16
Unternehmen betrieben, wobei die Busverkehre der HEAG mit insgesamt 20 Linien
und der VU mit 14 Linien den gréfiten Anteil im Untersuchungsgebiet Gbernehmen.

Verkehrsunternehmen und Trager von Linien in der Stadt Darmstadt und im Land-
kreis Darmstadt — Dieburg sind:

+ HEAG Verkehrs-GmbH mit 20 Linien

* Verkehrsgesellschaft mbH Untermain, Weiterstadt mit 14 Linien
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HAV Verkehrsbetriebsgesellschaft & Co. KG
Gemeinde Grol3 Zimmern (AST)

Stadt Dieburg (AST)

Gemeinde Seeheim-Jugenheim

Bergstralier Reiseblro / Glick & Seitz OHG
Omnibusbetrieb H. Wehnert-ETI GmbH, Griesheim
Omnibusbetrieb Schussler GmbH, Pfungstadt

mit 7 Linien

(1) Linie K45

(1) Linie K46

(2) Linien K47/K48
mit 3 Linien

(2) Linien K50/K52
(2) Linien K59/K60

Omnibusbetrieb F. Muller, Riedstadt (1) Linie K62

Omnibusbetrieb Spahn + Roth, Schaafheim (2) Linien K65/K66

Omnibusbetrieb H. Kirchmeyer & S. GbR, Gro3-Umstadt (1) Linie K67

Omnibusbetrieb Jungermann, Grol3-Umstadt (1) Linie K68

Omnibusbetrieb L. Winzenhdhler, Gro3-Zimmern (2) Linien K70, K71
» Stadt Ober-Ramstadt (1) Linie OR

6.2 Netz
6.2.1 Regionalverkehr

6.2.1.1 SPNV-Netz

Der SPNV stellt das Riickgrat des regionalen OPNV dar. Die Ubrigen Verkehre sind
entsprechend auf den SPNV auszurichten (siehe auch HessOPNVG). Im
vorliegenden Nahverkehrsplan wird das Angebot des SPNV nachrichtlich dargestellt,
da nicht die DADINA, sondern der Rhein-Main-Verkehrsverbund (RMV) Aufgaben-
trager fur den SPNV ist.

Der SPNYV stellt insbesondere fur den Landkreis Darmstadt-Dieburg ein wesentliches
Grundgerust der Nahverkehrsversorgung dar. Die vorhandenen Schienenstrecken
bilden dabei nicht nur eine hochwertige Verbindung zum Oberzentrum Darmstadt
und den umliegenden Oberzentren (Frankfurt, Mannheim, Heidelberg,
Mainz/Wiesbaden, Aschaffenburg), auch innerhalb des Kreisgebiets stellen sie eine
attraktive Verbindung sicher. 14 von 23 kreisangehorigen Gemeinden sind an das
SPNV-Netz angeschlossen.

Fur den Darmstadter Stadtverkehr bleibt die innerstadtische Bedeutung des SPNV
durch die jeweiligen Randlagen der Zugangsstellen (Bahnhofe) in Bezug auf die
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Siedlungsbereiche und den hochwertigen innerstadtischen OPNV mit StraRenbahn
und Bus eher beschrankt.

Prinzipiell zeichnet sich das SPNV-Netz im Untersuchungsgebiet durch zwei Nord-
Siud-Verbindungen und zwei Ost-West-Verbindungen aus, die etwa die Raum- und
Nahverkehrsachsen beschreiben (siehe Karte 1 und Karte 8a).

Hervorzuheben ist das Verkehrsangebot auf der Main-Neckar-Bahn RMV 60
(Relation  Frankfurt-Darmstadt-Mannheim/Heidelberg). Im nérdlichen Bereich
(Frankfurt bis Darmstadt) wird hier durch den S-Bahnverkehr des RMV (Linien
S3/S4) im Tagesverkehr ein durchgehender Halbstundentakt angeboten, der
lediglich im Spatverkehr und an Sonntagen® auf einen 60-min-Takt gedehnt wird.
Neben den Darmstadter Zugangsstellen Hauptbahnhof, Arheilgen und Wixhausen
wird auch die im Kreisgebiet gelegene Gemeinde Erzhausen an dieses Angebot
angebunden. Im sidlichen Bereich (RMV 60 ab Darmstadt) werden im Tagesverkehr
eine, in der HVZ zwei Fahrten pro Stunde und Richtung angeboten, die aufgrund des
parallel verkehrenden ICE- und IC-Verkehrs im 1-Stunden-Rhythmus vertaktet sind.

Die Dreieichbahn (RMV 61) auf der Relation Dieburg-Dreieich-Frankfurt stellt eine
Verbindung zum noérdlich Kreis Offenbach her und bietet im Kreisgebiet einen
Stundentakt mit Verdichtungen in der HVZ.

Die nordliche Ost-West-Verbindung (RMV 63) verbindet die Oberzentren Darmstadt
und Aschaffenburg und bietet einen 60-min-Takt mit Verdichtungen im Halb-
stundentakt in der HVZ. An Sonn- und Feiertagen wird hier ein 2h-Takt angeboten.
Im Spatverkehr werden die beiden letzten Fahrten durch den Bus (Linie 5507) abge-
deckt.

Die Odenwaldbahn setzt sich aus zwei Asten zusammen, der Nord-Suid-Verbindung
Hanau — Babenhausen - Gro3-Umstadt — Wiebelsbach-Heubach (RMV 64) und der
Ost-West-Verbindung Darmstadt — Ober-Ramstadt - Wiebelsbach-Heubach (RMV
65) mit Weiterfuhrung in den Odenwaldkreis. Beide Strecken bieten im Tagesverkehr
einen Stundentakt mit Anschlusssicherung der RMV 64 an die RMV 65 am Bahnhof
Wiebelsbach-Heubach. Eine Angebotsausdinnung (2h-Takt) tritt lediglich auf der
RMV 64 an Sonn- und Feiertagen auf. Im Spatverkehr wird die Relation Darmstadt —
Wiebelsbach/Heubach durch die Buslinie 5512 bedient.

Im westlichen Untersuchungsgebiet wird das SPNV-Netz durch die Verbindung
Darmstadt-Mainz-Wiesbaden (RMV 75) komplettiert. Auch hier wird ein durch-
gangiger Stundentakt angeboten, der in der HVZ verdichtet wird.

8 Seit Juni 2003 verkehren die S-Bahnen im RMV-Gebiet auch an den Wochenenden halbstiindlich
(vgl. Anhang A-3).
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6.2.1.2 Regionaler Busverkehr

Abgrenzung Regional- und Lokalverkehr nach §3 HessOPNVG

Nach § 3 HessOPNVG wird eine Unterscheidung in regionalen und lokalen Verkehr
vorgenommen, wobei hier eine Betrachtung und Einordnung von Linienverkehren
erfolgt. Der SPNV ist eindeutig dem regionalen Verkehr zuzuordnen.

Der Regionalverkehr im Untersuchungsgebiet schliel3t die Verbindungsliicken des
SPNV. Angebotsseitig sind die Busverbindungen:

» Darmstadt — Rof3dorf - Grol3 Zimmern — Dieburg mit durchgehend halbstindigem
Angebot (auRer sonntags) im Abschnitt Darmstadt — Grol3-Zimmern sowie die
Relationen

* Hahnlein — Sandwiese — Alsbach - Bickenbach

» Darmstadt-Arheilgen — Neu-Isenburg Bf

* Reinheim — Dieburg — Munster — Eppertshausen — Ober-Roden
» Darmstadt — Dieburg — GroR3-Umstadt

» Reinheim — Grof3-Bieberau — Furth (Odenwald)

» Darmstadt — Goddelau — Gernsheim

» Darmstadt — Walldorf — Flughafen Frankfurt/Main

mit mindestens stundlichem Angebot hervorzuheben. (vgl. Karte 10.1a).

6.2.2 Lokaler Verkehr

6.2.2.1 StraBenbahn

Die Darmstadter StraRenbahn stellt das Hauptverkehrsmittel im OPNV in diesem
Oberzentrum dar. Aktuell werden 52 Haltestellen auf einem Streckennetz von ca. 38
km bedient. Gegenwartig wird das Streckennetz von sechs Linien bedient. Ahnlich
der Nord-Sud-Orientierung der Stadt stellt die Nord-Sud-Verbindung von Arheilgen
im Norden bis Eberstadt im Suden das Ruckgrat dar und wird durch eine Ost-West-
Achse (Griesheim — Innenstadt — Bollenfalltor) erganzt. Im Innenstadtbereich wird
das Netz durch eine zusatzliche Ost-West-Verbindung vom Hbf zum Willy-Brandt-
Platz und im sudlichen Bereich der Innenstadt durch den Streckenabschnitt zur
Lichtenbergschule komplettiert.

Eine Besonderheit im Darmstadter Liniennetz ist der Einsatz einer Schnellstralien-
bahn zwischen Merck im Norden und Eberstadt im Suden mit Halt an ausgewahlten
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Haltestellen, hierdurch wurde die Reisezeit im Darmstadter Stadtgebiet von 28 min
auf 22 min verkurzt und der Reisekomfort erhdht.

Hervorzuheben ist die Bedeutung der Strallenbahn fur den Stadt-Umland-Verkehr.
Sowohl nach Siden (Seeheim-Jugenheim, Alsbach) als auch nach Westen
(Griesheim) werden regelmalige Verbindungen mit dichten Taktverkehren
angeboten. Fur die genannten Stadte und Gemeinden stellt die Bedienung mit der
Strallenbahn eine hochwertige Schienenanbindung dar.

6.2.2.2 Busverkehr

Stadtbusverkehr Darmstadt

Den Darmstadter Stadtverkehr zeichnet eine Aufgabenteilung zwischen Stralienbahn
und Bus aus. Die StralRenbahn tbernimmt die Verbindungsfunktion zwischen den
Stadtteilen und der Innenstadt, wahrend der Bus die weitere Erschlielung und Fein-
verteilung sicherstellt. Herausragend ist dabei die Verbindung zwischen der Innen-
stadt und dem Stadtteil Kranichstein mit einem sehr dichten Busangebot. Hier erfolgt
zum Dezember 2003 eine Erweiterung des Darmstadter StralRenbahnnetzes. Ver-
teilfunktionen des Busverkehrs vom Stralienbahnnetz sind in Arheilgen, Bdllenfalltor
und Eberstadt besonders ausgepragt (siehe Karte 10.1b).

Die herausragende Stellung des Stadt- und Umlandverkehrs Darmstadts im
Busbereich wird durch die Verkehrsleistung von rund 4,7 Mio. km jahrlich
unterstrichen, die knapp die Halfte der gesamten Fahrleistung im Busverkehr des
Untersuchungsgebietes (9,97 Mio. km jahrlich) reprasentiert”.

Umlandverkehr

Zu den lokalen Buslinien im Umlandverkehr zahlen im wesentlichen die K-Linien und
die Umlandlinien der HEAG. Einige K-Linien Uberschreiten zwar die Grenzen des
Untersuchungsgebietes, sind aber als lokale Linien zu bezeichnen. Die Funktion
dieser Linien ist die Abwicklung des Schulerverkehrs, die ubergemeindliche
ErschlieBung sowie die Anbindung der Gemeinden an die nachstgelegenen Unter-
bzw. Mittelzentren. Hinsichtlich des Schulerverkehrs ist festzustellen, dass er im
Landkreis mit wenigen Ausnahmen in den Linienverkehr integriert ist.

Auf folgenden wichtigen Linien besteht angebotsseitig in der werktaglichen Tages-
verkehrszeit ein Stundentakt bzw. eine durchschnittliche Fahrtenhaufigkeit, die einem
Stundentakt entspricht. Einige Linien weisen daruber hinaus Verdichtungen auf.

® Fahrplanbuch RMV 2003
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Bedingt durch den Schulerverkehr findet man insbesondere zu Schulbeginn- und —
endzeiten keinen reinen Takt vor :

B:

BO:

K49 / 669:
K50:

K55:

K56:
K60:

K62:

K67:

Ernsthofen Schule — Brandau — Neunkirchen Heilquelle — Gadernheim
Mitte

Ober-Ramstadt — Lichtenbergschule — Neutsch — Webern — Ernsthofen
— Brandau — Neunkirchen Heilquelle

Darmstadt Bollenfalltor — Ober-Ramstadt Rathaus — Ernsthofen Schule
Eberstadt Wartehalle — Pfungstadt Am Muhlberg

Darmstadt Mathildenplatz — Kranichstein BartningstralRe — Messel
Rathaus — Urberach Bf

Heppenheim — Bensheim — Auerbach — Zwingenberg — Jugenheim

Pfungstadt / Bickenbach — Seeheim — Jugenheim — Ober-Beerbach
Nieder-Beerbach

Darmstadt Hbf — Luisenplatz — RoRdorf — Reinheim — Ueberau /
Niedernhausen

Darmstadt Hbf — Luisenplatz — RoRRdorf — Ober-Ramstadt

(Darmstadt Mathildenplatz) — Griesheim — Wolfskehlen — Leeheim
Geinsheim

Darmstadt Mathildenplatz — Eschollbriicken — Crumstadt — Goddelau
Erfelden

Mosbach — Schaafheim — Klein-Umstadt — GroR-Umstadt — Semd —
Dieburg / Gro3-Zimmern

Fur weitere Linien besteht in der Hauptverkehrszeit eine stundliche Fahrtmaoglichkeit,
insbesondere flr:

K53:
K59:

K64:

K66:

K68:

Darmstadt Bollenfalltor — Nieder-Ramstadt — Frankenhausen — Neutsch

Darmstadt Mathildenplatz — Eschollbriicken — Pfungstadt — Gernsheim
— Klein-Rohrheim

Hassenroth — Ober-Nauses — Hering — Ober-Klingen — Nieder-Klingen —
Lengfeld — Habitzheim — Grof3-Umstadt im Abschnitt Gro3-Umstadt -
Otzberg

Schlierbach Neue Strafle / Mosbach Lindenfeldschule — Schaafheim —
Babenhausen — Dudenhofen Bahnhof

Wiebelsbach — Heubach — GrofRR-Umstadt — Raibach — Dorndiel -
Momlingen
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Ubrige Stadtbusverkehre

Neben Darmstadt existieren in mehreren Stadten und Gemeinden des Landkreises
Darmstadt-Dieburg Verkehre, die die innerdrtliche Erschlielung tubernehmen. Stadt-
busverkehre finden sich in Pfungstadt und Ober-Ramstadt.

In Pfungstadt wird an Werktagen und Samstags als Erganzung der aus Darmstadt-
Eberstadt kommenden Linie P eine Bedienung der Stadtteile Hahn, Eich und
Eschollbriicken im Stundentakt durch die Linie PS angeboten. In Ober-Ramstadt wird
im Tagesverkehr eine Ringlinie (Linie OR) im Halbstundentakt angeboten, Samstags
existiert ein stundliches Angebot.

Weitere Stadte und Gemeinden werden durch entsprechende Angebote im Regional-
und Lokalverkehr weitgehend erschlossen bzw. halten eigene AST-Verkehre vor.

AST-Verkehr

Im Untersuchungsraum existieren insgesamt funf AST-Systeme bzw. ALT-Systeme.
Die AST-Systeme haben zu einer Erhdhung der zeitlichen und raumlichen Verflg-
barkeit des Gesamtsystems OPNV und damit entscheidend zur Behebung von
ErschlieBungs- und Verbindungsmangeln in den unterversorgten Raumen beige-
tragen. Hierbei sind einige AST-Verbindungen als Ersatz- oder Alternativangebote zu
Linienverkehren anzusehen und stellen eine zeitlich regelmalige Anbindung sicher.
Gegenwartig existieren ganztagige flachenhafte AST-Verkehre in Dieburg, Grof3-
Zimmern und Mdunster. In Nieder-Beerbach (Linie NB) und Seeheim-Jugenheim ist
das Angebot als Erganzungs- bzw. Ersatzverkehr zum Busverkehr im Einsatz.

6.3 ErschlieBung und Bedienung

Grundlage der hier vorliegenden Bewertung sind die im Anforderungsprofil defi-
nierten Standards. Diese wurden mit der aktuellen Situation in Darmstadt und im
Landkreis Darmstadt-Dieburg abgeglichen. Festzustellen ist, dass das OPNV-An-
gebot bereits sehr gut ausgebaut ist. Seit Verabschiedung des ersten Nahverkehrs-
plans wurden deutliche Anstrengungen unternommen, das Qualitatsniveau zu
verbessern. Abgesehen von einigen wenigen Mangeln, die teilweise auch mit topo-
grafischen Besonderheiten zu erklaren sind, kann grundsatzlich eine Einhaltung der
vorgegebenen Standards festgehalten werden.

Karte 9.1 zeigt die ErschlieBungs- und Bedienungsqualitat im Untersuchungsgebiet
Montags bis Freitags an Schultagen. Fur die Darstellung wurde das Fahrplanangebot
fur den Stichtag Donnerstag, 17. Oktober 2002 ausgewertet und entsprechend den
im Anforderungsprofil festgelegten Einzugsradien nach der Bedienungshaufigkeit
kategorisiert aufbereitet.
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Die festgelegten Kategorien basieren dabei auf der Uberlegung, das Angebot in
Haltestellen zu strukturieren, die im wesentlichen durchschnittlich:

» seltener als alle 2 Stunden (d.h. mit Einzelfahrten),
» alle 2 Stunden (mit Verstarkungsfahrten),

» alle 60 Minuten (mit Verstarkungsfahrten) und

» alle 30 Minuten oder haufiger

bedient werden. Fur die Beurteilung der Bedienungsqualitdt muss daruber hinaus
nach den Verkehrsmitteln SPNV- und Bus/Strallenbahn differenziert werden, da die
Verbindung zu innerortlichen Zielen im Untersuchungsgebiet in der Regel nicht durch
den SPNV gewahrleistet wird.

Im Ergebnis ist feststellbar, dass die bebauten Flachen des Landkreises und der
Stadt Darmstadt fast vollstandig mit einem fur die jeweilige Nachfragedichte aus-
reichend haufigen Angebot des OPNV erschlossen sind.

Deutlich erkennbar sind die Hauptachsen der Bedienung zwischen Darmstadt und
Grol3-Zimmern — Dieburg, Dieburg — Grof3-Umstadt, Reinheim — Grol3-Bieberau,
Ober-Ramstadt — Ernsthofen, Seeheim-Jugenheim — Alsbach, Pfungstadt, Griesheim
und Weiterstadt sowie die SPNV-Nord-Sud-Achse Bensheim — Darmstadt — Frank-
furt.

Das Stadtgebiet von Darmstadt ist bis auf einzelne Ausnahmen durchgangig mit
einem dichten OPNV-Angebot erschlossen. Auch die Gebiete des Landkreises
weisen in der Regel eine ausreichende Bedienungshaufigkeit auf.

Die nur mit Einzelfahrten bedienten Haltestellen im Kreisgebiet erschlieRen Ge-
meinden oder Gebiete mit geringer Nutzungs- bzw. Bevdlkerungsdichte. Dies betrifft
die Ortsteile Stettbach, Steigerts, Herchenrode, Webern sowie Babenhausen
Kaserne. Die seltene Busbedienung im Bereich Grube Messel wird durch das gute
SPNV-Angebot ausgeglichen, dies gilt auch flir Babenhausen-Langstadt und den
Ortsteil Sandwiese der Gemeinde Alsbach-Hahnlein.

Trotz der relativ guten Erschlielfung existieren mehrere Bereiche mit ErschlieRungs-
mangeln:

* Weiterstadt-Braunshardt: Feldbergstralie
» Griesheim: abseits der Hauptachse der StralRenbahn
» Darmstadt-Arheilgen: Neubaugebiet West (nur bezogen auf den Stadtverkehr)

« Darmstadt: Komponistenviertel
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» Darmstadt: Hochschulstralze (TU)

» Darmstadt: Georg-Blchner-Anlage

» Darmstadt: Albert-Schweitzer-Anlage

» Darmstadt: Martinstralde

» Darmstadt: Schwambstralle

» Darmstadt: Noackstralde (Lincolnsiedlung)

» Darmstadt: Eberstadt-Nord 6stlich der StraRenbahnachse

» Darmstadt: Eberstadt-West westlich der Reuterallee

» Darmstadt: Eberstadt Villenkolonie (suddstliche Frankensteiner Stral3e)
* Grol3-Bieberau: westliche Randbereiche

* Reinheim: westliche Randbereiche

* Reinheim-Ueberau: sudliche Randbereiche

* RolRdorf-Stetteritz: sudlicher Teilbereich

* Dieburg: West (Bedienung innerhalb Dieburg durch Anrufsammeltaxi gegeben)

» Dieburg: Am Rinkenblhl (Bedienung innerhalb Dieburg durch Anrufsammeltaxi
gegeben)

* Munster-Altheim: sudliches Neubaugebiet (Bedienung innerhalb Munster durch
Munster-mobil gegeben)

* Miunster: Neubaugebiet Auf der Hardt (Bedienung innerhalb Muinster durch
Minster-mobil gegeben)

* Munster: Ortsteil Breitefeld (Bedienung innerhalb Munster durch Munster-mobil
gegeben)

* Eppertshausen: Odenwaldring
» Eppertshausen: Im Wiustfeld

» Babenhausen: Im Erloch

* Klein-Umstadt: Ludwigstralie
* Wiebelsbach: Dorfkern

Daneben existieren weitere Siedlungsbereiche, die knapp aulierhalb des Einzugs-
bereichs der nachstgelegenen Haltestelle liegen. Eine Verbesserung der Er-
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schliefung wirde in der Regel bei nur geringem Nutzen erheblichen Aufwand ver-
ursachen.

Fur GroR-Zimmern, Dieburg, Seeheim, Seeheim - Ober-Beerbach — Balkhausen -
Jugenheim sowie Muhltal — Darmstadt/Eberstadt gibt es ALT- / AST-Angebote. Nach
Vorgabe des HessOPNVG (§2, Absatz 7) kénnen Linienverkehre bei geringer
Nachfrage durch flexible Bedienungsformen ersetzt werden. Im Untersuchungsgebiet
bestehen insbesondere fiur die SVZ noch Potentiale. Dies sollte gepruft werden fur
die Gemeinden Fischbachtal, Mduhltal (Nieder-Beerbach), Seeheim-Jugenheim
(Ober-Beerbach), Messel, Gro3-Umstadt, Schaafheim, Babenhausen an Sonntagen
bzw. fir nahezu das gesamte Ostliche und sudliche Untersuchungsgebiet werktags
nach 20h.

6.4 Verbindung

Wichtiges Kriterium des Anforderungsprofils stellt die Verbindungsqualitat dar. Zur
Veranschaulichung wurden die Reisezeiten im DADINA-Bereich zum Oberzentrum
Darmstadt fiir den OPNV und fiir den MIV ermittelt, schlieRlich erfolgte eine Ermitt-
lung des Reisezeitverhaltnisses OV/MIV. Diese Analysen sind den Karten 11.1, 11.2
und 11.3 zu entnehmen.

Erkennbar ist, dass insbesondere aus den Ostlichen und stdlichen Teilen des Land-
kreises Darmstadt-Dieburg Fahrzeiten von Uber 50 Minuten bendtigt werden, dies
sowohl im MIV als auch OPNV.

Die Reisezeitverhaltnisse sind im Untersuchungsgebiet generell als gut bis sehr gut
zu bezeichnen. Aufgrund der vorhandenen Verkehrsstrukturen treten in einigen Ge-
meinden (Babenhausen, Minster, Pfungstadt), akzeptable Reisezeitverhaltnisse auf.
In wenigen Bereichen (Pfungstadt OT Hahn) ist das Reisezeitverhaltnis ungunstig,
da hier gute und direkte StraRenverbindungen einem nicht vergleichbarem OPNV-
Angebot gegenuber stehen.

6.5 Verkniipfungspunkte

6.5.1 Kategorisierung von Haltestellen und Verkniupfungspunkten

Die Schnittstellen zwischen verschiedenen Verkehrstragern sind die Verknupfungs-
punkte, an denen der Fahrgast vom Individualverkehr auf den o6ffentlichen Verkehr
umsteigt bzw. zwischen verschiedenen Linien des offentlichen Verkehrs wechselt.
Die in Tabelle 15 aufgefuhrten Verknupfungspunkte wurden von der DADINA als
wichtige Umsteigepunkte im OPNV-System benannt und wurden hinsichtlich ihrer
raumlichen Verknupfungsfunktion bewertet. Die Bewertung der zeitlichen
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Verknupfung erfolgt anhand der Bewertung der Verbindungsqualitat (vgl. Kapitel 6.4).
Einige wichtige Verknipfungspunkte (wie bspw. Darmstadt Hbf) wurden zum
Zeitpunkt der Erhebung umgestaltet und aus diesem Grunde nicht in die
Bestandsanalyse aufgenommen.

Tabelle 15: Ubersicht der erhobenen Verknlpfungspunkte

Haltestelle/Verkniipfungspunkte | SPNV StraBen- |Bus
bahn

Alsbach-Hahnlein Bahnhof 60 5511

Bickenbach Bahnhof 60 K50, 5511

Darmstadt Nordbahnhof 63, 65 7/8 R

Darmstadt Ostbahnhof 65 D, K55, K56, K71, 5501, 5502, 5503, 5507,
5510

Darmstadt Luisenplatz 3,6,7/8,9|AIR, D, F, H, K, L, K55, K56, 5501, 5502, 5503,
5507, 5510, 5512, 5513, 5515

GroRR-Umstadt Pfalzer Schloss K64, K67, K68, K70, K71, 5501, 5512

Dieburg Friedhof K67, K71, 5501, 5509, 5510, 5512

Griesheim Platz Bar-Le-Duc 9 K60

GroR-Bieberau Bahnhof K55, K57, K58, 5503

GroR3-Zimmern Ponthierry-Platz 5502

Ernsthofen Schule B, BO, O, K58

Nieder-Ramstadt Chausseehaus 65 N, O, 5512

Reinheim Bahnhof 65 K55, K57, 5503, 5509, 5512

Seeheim Neues Rathaus 7/8 K50, K47, K48

Schaafheim Post K65, K66, K67, 5507, 53, 54

Grundlage fur die Bewertung der VerknlUpfungspunkte bilden die vom RMV fest-
gelegten Standards. Die untersuchten Haltepunkte wurden zunachst entsprechend
ihrer Bedeutung in das RMV-Raster eingeteilt, aus welchem sich die notwendigen
Ausstattungsmerkmale ableiten. Tabelle 16 zeigt die Zuordnung zu den finf Halte-
stellenkategorien nach RMV-Standard.

Folgende Bewertungsfelder wurden betrachtet:

* Lage, Umfeld und Ausstattung der Verknupfungspunkte
« Ubergang OV - OV

« Ubergang OV — IV (MIV, Fahrrad)
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Tabelle 16: Kategorisierung der erhobenen Verknupfungspunkte nach RMV-
Haltestellenstandards

Haltestellenkategorie

Wesentliche Merkmale

Verkniipfungspunkte

A
zentrale Umsteige-Halte-
stelle

Zentrale Verknupfung im Liniennetz
Hohe Anzahl Umsteiger
Sehr hohes Fahrgastaufkommen

Zentrale Lage in stadtischen Gebiet

» Darmstadt Luisenplatz

B
Stations-Haltestelle

Viele Umsteigeverbindungen
Lage an Nahverkehrsbahnhof
Hohes / mittleres Fahrgastaufkommen

In stadtischen und landlichen Gebieten

* Bickenbach Bahnhof
* Darmstadt Ostbahnhof
* Darmstadt Nordbahnhof

¢ Reinheim Bahnhof

C
Umsteige-Haltestelle

Mittlere Anzahl Umsteigeverbindungen
Hohes/mittleres Fahrgastaufkommen

In stadtischen und landlichen Gebieten

* Ernsthofen Schule

* Nieder-Ramstadt Chaussee-
haus

*  Grol-Umstadt Pfalzer Schloss

Geringe Anzahl Umsteigeverbindungen

Geringe Anzahl Umsteiger

¢ Alsbach-Hahnlein Bahnhof
e Dieburg Friedhof

D
» Mittleres Fahrgastaufkommen e Griesheim Platz Bar-Le-Duc
Haltestelle
¢ Grol3-Bieberau Bahnhof
e Seeheim Neues Rathaus
e Bushaltestelle e Grof3-Zimmern Ponthierry-
. . . Platz
E » Keine Umsteigebeziehungen
Haltepunkt » Schaafheim Post

Geringes Fahrgastaufkommen

In landlichen Gebieten, Randlage

6.5.2 Bewertung der Verknupfungspunkte

Auf der Grundlage der RMV-Haltestellenstandards lassen sich die Defizite im Bereich
der geforderten Mindestausstattungen sowie der situationsbedingten Zusatz-

ausstattungen der erhobenen Verknlpfungspunkte ablesen (vgl. Karte 12).

Tabelle 17 stellt die zusammenfassende Bewertung bezogen auf die einzelnen
Bewertungsmerkmale Haltestellenkennzeichnung, Fahrgastinformation, Haltestellen-

ausstattung, Ubergang OV-OV, Barrierefreiheit, Wegweisung, P+R und B+R dar.
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Bei zwei Drittel der Haltestellen wurde die Haltestellenkennzeichnung, die Barriere-
freiheit sowie die Situation beim Ubergang OV — OV als gut bewertet. Die Fahrgast-
information und die Ausstattung der Haltestellen wurde als zufriedenstellend einge-
stuft. Die Wegweisung des Verknupfungspunktes wurde bei nahezu allen erhobenen
Verknupfungspunkten als verbesserungsbedurftig beurteilt. Bei der Bewertung der
B+R-Anlagen ergab sich ein sehr unterschiedliches Bild bei den einzelnen
Verknupfungspunkten, wobei in 5 Fallen gemall den RMV-Haltestellenstandards
keine B+R-Anlagen erforderlich sind. An zwei Drittel der Verkntpfungspunkte werden
P+R-Anlagen flr nicht erforderlich gehalten; bei den restlichen wurden die
vorhandenen P+R-Anlagen als verbesserungswirdig eingestuft.

Tabelle 17: Zusammenfassende Bewertung der Verknlipfungspunkte

\ Bewertung Anzahl der Nennungen

Kriterium + o i "
Haltestellenkennzeichnung 9 4 2 0
Fahrgastinformation 2 10 3 0
Haltestellenausstattung 3 10 2 0
Ubergang OV-OV 8 3 4 0
Barrierefreiheit 7 2 6 0
Wegweisung 0 0 14 1
P+R 0 1 4 10
B+R 6 2 2 5

gut

zufriedenstellend
- verbesserungsbedurftig
X nicht erforderlich gemal RMV-Haltestellenstandards

Als besonders verbesserungsbedurftig gestaltet sich die Situation an den Bahnhofen
Darmstadt Nordbahnhof, Darmstadt Ostbahnhof und Alsbach-Hahnlein. Auch beim
Bahnhof Bickenbach bestand zum Zeitpunkt der Erhebung Verbesserungsbedarf.
Derzeit werden hier Malinahmen umgesetzt (vgl. Kapitel 11). Bei den als im Durch-
schnitt schlecht bewerteten Verknupfungspunkten besteht bei mehreren Be-
wertungsfeldern dringender Handlungsbedarf.

Als besonders positiv sind die Verknupfungspunkte Seeheim Neues Rathaus, Grof3-
Zimmern Ponthierry-Platz und Dieburg Friedhof hervorzuheben, die teilweise vor
kurzem umgebaut worden sind.
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6.6 Fahrzeuge

Im Untersuchungsgebiet ist der vorrangige Einsatz von Schienenverkehrsmitteln
weitestgehend erfullt. Bei Verbindung Darmstadt Hauptbahnhof — Rhein-Neckar-
Stralde — Luisenplatz jedoch sollte der verstarkte Einsatz von Strallenbahnen geprift
werden

Die RMV-Qualitatskriterien treffen u.a. Aussagen zu Ein- und Ausstiegskomfort,
Aufenthaltskomfort, Fahrgastinformation am und im Fahrzeug, Emissionen,
Erscheinungsbild und Sauberkeit. Bei der Fahrzeugneubeschaffung sollen die RMV-
Qualitatsmerkmale berucksichtigt werden (vgl. Anhang A-5).

Eine detaillierte Bestandsaufnahme der eingesetzten Fahrzeuge war im Rahmen des
Nahverkehrsplans nicht moglich. Die vom Beirat benannten Mangel (vgl. Kapitel 8)
zeigen jedoch deutliche Defizite im Bereich Ausstattung, Sauberkeit und
Fahrgastinformation. Hinsichtlich der Fahrgastinformation aul’en am Fahrzeug liegen
insbesondere bei den Regionalbussen Mangel vor, u.a. fehlt haufig bei der
Linienbezeichnung die Route sowie die Fahrtrichtung.

Hinsichtlich des Einsatzes von behindertenfreundlichen Fahrzeugen wurde der
Einsatz von Fahrzeugen mit Niederflurtechnik als wesentliches Kriterium bei den
Verkehrsunternehmen angefragt. Die eingesetzten Stralenbahnen verfligen dabei
nahezu zu 100% Uber Niederflurausristung. Die eingesetzten Bussen weisen einen
NF-Anteil von ca. 79% auf. Somit ist der Einstiegs- und Innenraumkomfort als
durchschnittlich bis gut zu bewerten.
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Tabelle 18: Fahrzeugeinsatz mit Niederfluranteil

Anzahl | Typ z'tzf’;‘::e/ Niederflur
10 StraRenbahn-Triebwagen 63/80 -

20 StralRenbahn-Triebwagen 73/83 NF

30 StralRenbahn-Beiwagen 44/42 NF

24 18m-Gelenkbusse 48-55/92-119 NF

3 18m-Gelenkbusse 65-69/70-74 -

8 18m-Gelenkbusse 58/50 NF

2 15m-Omnibusse 58/69 -

53 12m-Omnibusse 37-48/30-62 NF

ca. 40 12m-Omnibusse 48/30 tw. NF

1 12m-Uberland-Linienbus 46/56 -

1 Reisebus 52/27 -

1 Midibus 16/34 -
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7 OPNV-Nachfrage

Die Daten zur Verkehrsnachfrage wurden im wesentlichen aus den Zahlungen des
RMV im Jahr 2001 abgeleitet. Daruber hinaus standen Einzelergebnisse zu speziel-
len Untersuchungsraumen zur Verfugung.

Karte 13.1a zeigt die fur das Untersuchungsgebiet aufbereiteten, auf einen mittleren
Schultag hochgerechneten streckenbezogenen Zahldaten. Dabei wurde bewusst auf
die Zusammenfassung von Verbindungsstrecken auf die tatsachliche StralRenflihrung
verzichtet, um die differenzierte Erkennbarkeit der Nachfrage in den einzelnen Seg-
menten Schnellverkehr (Bedienung ausgewahlter Halte) und Ortsverkehr (Bedienung
aller Haltestellen im Linienverlauf) zu erhalten. Als Hauptachse der Nachfrage im
SPNYV ist eindeutig die in Nord-Sud-Richtung verlaufende Eisenbahn- und S-Bahn-
Strecke Bensheim — Darmstadt — Frankfurt identifizierbar. Darlber hinaus sind die
SPNV-Strecken von Darmstadt in die Richtungen Mainz/ Wiesbaden, Aschaffenburg
und Odenwald sowie die Strecken Odenwald — Hanau und Dieburg — Ober-Roden
ebenfalls regional bedeutsam.

Die Belastungen des Strallenbahnnetzes spiegeln die Bedeutung der von der
StraRenbahn bedienten Strecken fur den Verkehr im Ballungsraum Darmstadt wider.
Im Vergleich zu den Belastungen im Busnetz wird deutlich, dass die Hauptachsen
der Nachfrage sowohl im Stadtgebiet Darmstadt als auch im Stadt-Umland-Verkehr
mit der Strallenbahn bedient werden. Fir die am starksten belastete Strecke im
Busnetz zwischen Darmstadt Hauptbahnhof und Darmstadt-Kranichstein ist ab
Dezember 2003 die Umstellung auf Strallenbahnbedienung vorgesehen.

Im udbrigen Busnetz deutlich erkennbar sind die Hauptachsen der Nachfrage
zwischen Darmstadt und

e  Grol3-Zimmern bzw. Reinheim Uber RoRRdorf,

* Nieder-Ramstadt — Ober-Ramstadt,

* Weiterstadt,

* Dieburg — Grol3-Umstadt und

» Pfungstadt.

Die Angebotsdichte in diesen Korridoren korrespondiert weitgehend mit der Nach-
fragedichte (vgl. Karten 10.1a und 10.1b). In Einzelfallen besteht jedoch Hand-
lungsbedarf bezuglich einer bedarfsgerechten Angebotsauspragung, insbesondere
aufgrund der zeitlichen Verteilung der Nachfrage. Die sudlichen und &stlichen
Bereiche des Landkreises weisen jedoch auch Strecken und Gebiete mit sehr ge-
ringer Nachfrage auf. Dies ist auf die hier eher dorflichen Strukturen zurtckzufihren,
in denen die Anforderungen des Schiilerverkehrs den OPNV dominieren.
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8 Beteiligung

Das OPNV-Gesetz des Landes Hessen legt eine Beteiligung der Anhdrungsberech-
tigten nach PBefG §14 bei der Vorlage des NVP-Entwurfs fest. Bei der Fortschrei-
bung des NVP wurde ein 2-phasiges Beteiligungsverfahren gewahlt, bei dem die
erste Anhorungsphase zu Beginn der NVP-Bearbeitung durchgefuhrt wurde. Diese
Vorgehensweise gewahrleistet eine frihzeitige Einbeziehung aller Anhorungsbe-
rechtigten.

1. Beteiligungsphase

Die Ergebnisse der ersten Beteiligungsphase sind im Folgenden dargestellt. Von den
insgesamt 72 beteiligten Stellen haben 34 geantwortet. Dies entspricht einem
Rucklauf von 47,2%.

Im Detail gestaltet sich der Rucklauf der ersten Beteiligungsphase wie folgt:

* 11 von 24 Gemeinden und Stadten

* 4 von 12 Verkehrsunternehmen oder Verblinden

* 19 von 36 Kodrperschaften, Initiativen, Trager offentlicher Belange, Parteien

Die Anregungen der Anhorungsberechtigten liefern Hinweise uUber die Qualitat des
derzeitigen OPNV-Systems und zeigen dessen Schwachstellen auf. Sie bilden einen
wichtigen Input fur die Erarbeitung des Anforderungsprofils und des Angebotskon-
zeptes. Der NVP kann hierbei jedoch nur Anregungen aufgreifen, die seiner als
Rahmenplan festgelegten Bearbeitungstiefe entsprechen. MalRnahmen, die den
SPNYV betreffen, sind nicht Bestandteil des NVP.

Die eingegangenen Anregungen wurden nach Themenfeldern sortiert und hinsicht-
lich der Relevanz fir den NVP gepruft. Im folgenden werden die am haufigsten ge-
nannten, relevanten Anregungen zusammengefasst:

e Zum Liniennetz wurden die Aspekte Durchbindung von Linien, Einrichtung neuer
Strakenbahnlinien und Anderung der Linienfiihrung haufig benannt.

» Als haufigster Bedienungsmangel wird die stark ausgediinnte Bedienung im
Spatverkehr und an den Wochenenden sowie Bedienungslicken im Tagesverlauf
angegeben.

» Weitere Anregungen sind die Einfuhrung eines vertakteten Angebots mit einem
einheitlichen und gut merkbaren Takt sowie die Bedienung aller Orte Uber 500
Einwohner im Tagesverkehr, die Ausweitung und mehr Komfort bei der flexiblen
Bedienung.
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* Mangel bei der zeitlichen Verknupfung sowie die fehlende Anschlusssicherung an
wichtigen Verknupfungspunkten wurden hinsichtlich des Umsteigens am
haufigsten erwahnt.

» Hinsichtlich des Tarifsystems wurden sehr unterschiedliche Anregungen vorge-
bracht, u.a. fehlende Tarifangebote fur Kurzstrecken oder fehlende Benutzer-
freundlichkeit des Tarifsystems. Die Fahrgastinformation in den Fahrzeugen und
an den Haltestellen wurde bemangelt.

* Im Themenfeld Infrastrukturmangel wurden von den Anhdrungsberechtigten
insbesondere die Haltestellen bemangelt. Neben Ausstattungsmangeln betrifft
dies insbesondere die fehlende Sauberkeit der Haltestellen und Fahrzeuge. An
den Fahrzeugen wurde besonders Mangel zum Einstiegs- und Innenraumkomfort
genannt.

* Hinsichtlich der Belange besonderer Nutzergruppen wurde die barrierefreie,
hindernisfreie Ausgestaltung des gesamten OPNV-Systems einschlieRlich der
Fahrgastinformation angeregt. Die fehlende Planbarkeit von Fahrten durch den
garantierten Einsatz von NF-Fahrzeugen wird bemangelt.

2. Beteiligungsphase

Der Entwurf des Nahverkehrsplans 2004 — 2009 wurde den Mitgliedern des Beirats
(vgl. Anhang A-2) zugesandt. Im Rahmen einer Sitzung wurden die Mitglieder Uber
die Fortschreibung des Nahverkehrsplan informiert und konnten Anregungen zum
NVP vortragen. Weiter bestand die Mdglichkeit einer schriftlichen Stellungnahme.
Der Rucklauf in der 2. Anhérungsphase lag bei 16,5%.

Die eingegangenen Anregungen und Vorschlage wurden geprift und ggf. in den
Nahverkehrsplan 2004 — 2009 eingearbeitet.

Im wesentlichen wurden Anregungen zu folgenden Themenfeldern benannt:

* Die Anregungen zu den im Anforderungsprofil aufgefihrten Zielen umfassen
Erganzungen zur Bedienung, zum Qualitditsmanagement, Tarifen, Betriebsablauf,
Marketing, Fahrzeugausstattung sowie Barrierefreiheit.

» Es wurden verschiedentlich Anregungen zu den MaRnahmen im SPNV getroffen.
Grundsatzlich liegt die Aufgabentragerschaft fir den SPNV bei den Landern. Im
Untersuchungsgebiet hat das Land Hessen die Zustandigkeit fur den SPNV an
den RMV Ubertragen. Bindende Aussagen zum SPNV sind im regionalen NVP
festgelegt. Im vorliegenden lokalen NVP wurden daher einerseits die das
Untersuchungsgebiet  betreffenden = SPNV-MalRinhahmen  aufgefuhrt  bzw.
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andererseits Zielformulierungen der DADINA hinsichtlich der zuklnftigen
Entwicklung im SPNV festgehalten.

Die Verbesserung der Anbindung von Siedlungsgebieten wurde von den
Kommunen Pfungstadt, GroR-Bieberau, Alsbach-Hahnlein angeregt. Diesen
Anregungen wird gefolgt.

Hinsichtlich der Linienbezogenen MaRnahmen wurden Vorschlage zu den Linien
Airliner, A, AH, B, F, K, P, R, U, 5501, 5506, 5507, 5509, 5510, 5511, 5513, 5515,
K55, K57 gemacht.

Es wurden weitere InfrastrukturmalRnahmen im Bereich Haltestellenneubau und —
optimierung, wie z.B. Darmstadt Willy Brandt Platz, gefordert. Hinsichtlich der
Bewertung der Verknlpfungspunkte wurde mehrfach darauf hingewiesen, dass
es im Untersuchungsgebiet weitere wichtige Verkntpfungspunkte gibt.
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9 Hinweise an die Stadte und Gemeinden

Ein attraktives OPNV-Angebot in der Stadt Darmstadt und im Landkreis Darmstadt-
Dieburg hangt wesentlich von der Kooperation der verschiedenen Akteure des
OPNV, des RMV sowie der Stadte und Gemeinden ab. Fir die verschiedenen
Teilsysteme und fur die Raum- und Siedlungsentwicklung hat der Gesetzgeber un-
terschiedliche Zustandigkeiten bzw. Aufgabentragerschaften vorgesehen. Hieraus
resultiert die Notwendigkeit, dass sich die verschiedenen Akteure wie DADINA,
Kommunen und Verkehrsunternehmen mit dem Ziel eines attraktiven OPNV
untereinander abstimmen, um diesen gemeinsam entwickeln. Folgende Aspekte sind
bei der Gestaltung eines attraktiven OPNV von groRer Bedeutung:

» Der Regionalplan Sudhessen 2010 legt fest, dass neue Siedlungsgebiete vor-
rangig in den Einzugsbereichen von Haltepunkten des schienengebundenen
OPNV vorzusehen sind, d.h. hiermit wird der Tatsache Rechnung getragen, dass
die Lage neuer Erweiterungsgebiete zu den bestehenden OPNV-Achsen/-
Verbindungen  einen  wesentlichen Einfluss auf die  zukunftigen
ErschlieRungsméglichkeiten mit dem OPNV haben. Es sind die im Anforderungs-
profil (vgl. Kapitel 4) festgelegten Erschliel3ungskriterien von maximal 1000m Ein-
zugsradius zu den SPNV-Haltepunkten zu beachten. Bei Kommunen ohne
Schienenanschluss ist eine Ausrichtung der Erweiterungsgebiete entlang
bestehender Busverbindungen anzustreben.

* Mit der Bauleitplanung legen Stadte und Gemeinden die stadtebaulichen und
auch die verkehrlichen Rahmenbedingungen eines neuen Wohn-, Gewerbe- oder
Mischgebietes fest. Bei der Aufstellung von Flachennutzungs- bzw. Bebauungs-
planen sollte insbesondere bei Wohngebieten die grundsatzliche Maoglichkeit der
inneren OPNV-ErschlieBung gesichert werden. Hier haben die Stadte und
Gemeinden die Mdglichkeit, die Grundlagen fiir eine attraktive OPNV-Er-
schlieBung neuer Wohn- und Gewerbegebiete zu schaffen. Dies bedeutet, dass in
neuen Quartieren die Struktur des Strallennetzes, die Stralenflhrung und die
StralRenbreite die Durchfahrt eines Standardlinienbusses ermdglichen sowie die
Nutzungsschwerpunkte im neuen Quartier anbinden sollte (vgl. Empfehlungen zur
Anlage von ErschlieBungsstral’en, EAE 85/95). Flachen zur Einrichtung von
Haltestellen sollten vorgesehen werden. Hierbei sind die Qualitatskriterien zur
ErschlieRung (vgl. Kapitel 4) zu beachten. Ebenso sollte eine bustaugliche Zu- /
Abfahrt ins Quartier und ggf. Wendemaglichkeiten gesichert werden.

» Das Teilsystem Haltestelle liegt in der Zustandigkeit der Stadte und Gemeinden.
Neben den Anforderungen flr eine moglichst barrierefreie Gestaltung der
Haltestellen im Sinne des BGG (vgl. Kapitel 10) ist die attraktive, sichere und
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hindernisfreie Gestaltung der Wege von und zur Haltestelle von groRer
Bedeutung fir einen attraktiven OPNV.

» Haltestellen des SPNV bzw. Haltestellen mit einem groflen (dunnbesiedelten)
Einzugsbereich sollten grundsatzlich mit ausreichend grof3en, attraktiv gestalteten
B+R- bzw. P+R-Anlagen ausgestattet werden. Die Einrichtung von B+R-/P+R-
Anlagen obliegt den Kommunen, die hierdurch die Fahrgastnachfrage insbeson-
dere auf den schnellen Verbindungen (SPNV, Schnellbusse) starken konnen und
somit zur Effizienzsteigerung und Kostensenkung im OPNV beitragen konnen.
Weiter wird durch die Einrichtung von B+R-/ P+R-Anlagen die Voraussetzung zur
Entlastung der Ballungsraume vom motorisierten Individualverkehr geschaffen.

» Fur das Aufgabenfeld Tarifsystem zeichnet im Untersuchungsgebiet der Rhein-
Main-Verkehrsverbund zustandig. Mit dem Semester-Ticket und dem MobiTick
existieren bereits Tarifangebote fur Schuler/innen, Studierende und Auszubil-
dende. Eine Ausweitung des Tarifangebotes fiir weitere OPNV-Nutzergruppen
wie Senioren, Berufstatige, Besucher/Urlaubsgaste sollte angestrebt werden.
Hierdurch werden Zugangsbarrieren zur OPNV-Nutzung abgebaut, Kosten fir
den Einzelfahrkartenverkauf reduziert und eine langfristige Kundenbindung
erreicht.
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10 Hinweise zum Behindertengleichstellungsgesetz (BGG)

Im Mai 2002 hat der Bundestag das ,Gesetz zur Gleichstellung behinderter
Menschen“ (Behindertengleichstellungsgesetz — BGG) sowie die Anderung der
Fachgesetze wie z.B. das Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) und das
Personenbeférderungsgesetz (PBefG) beschlossen.

Ziel dieses Gesetzes ist die Herstellung einer umfassend verstandenen Barriere-
freiheit, um behinderten Menschen eine gleichberechtigte Teilhabe am Leben in der
Gesellschaft sowie eine selbstbestimmte Lebensfuhrung zu ermdglichen bzw. die
Benachteiligung behinderter Menschen zu beseitigen.

Der Begriff Barrierefreiheit wird im BGG (§4) definiert. Hierbei bezieht sich die
Barrierefreiheit auf die gesamte gestaltete Umwelt inklusive Informations- und
Kommunikationseinrichtungen. Diese sollen behinderten Menschen in der ,allgemein
ublichen Weise, ohne besondere Erschwernis und grundsatzlich ohne fremde Hilfe"
zuganglich sein. In der allgemein ublichen Weise bedeutet, dass die geltenden
Standards das Mal} fur eine barrierefreie Gestaltung sind. Da die Gegebenheiten
(z. B. Topografie, Denkmalschutz, stadtebauliche Vorgaben) in der Praxis nicht
immer eine barrierefreie Losung zulassen, wird im PBefG eine moglichst weit-
reichende Barrierefreiheit zum Ziel erhoben. Nach § 8 PBefG regelt der
Nahverkehrsplan auch die Abstimmung und Zusammenarbeit der verschiedenen
Verantwortlichen fir die OPNV-Teilsysteme (Haltestellen, Fahrzeuge). Die moglichst
weitreichende  Barrierefreineit muss im Rahmen der Erstellung des
Nahverkehrsplanes mit anderen Interessen abgewogen werden. Dieser
Abwagungsprozess ist im Nahverkehrsplan zu dokumentieren.

Weiter sind im Nahverkehrsplan Aussagen zur Barrierefreiheit im Anforderungsprofil
zu treffen. Mallinahmen zur Erreichung der Barrierefreiheit sollen im Nahverkehrsplan
gekennzeichnet werden. Anschlieend soll unter Einbezug der beteiligten Aufgaben-
trager und der Kommunen ein Zeit- und Finanzplan aufgestellt werden.

Das PBefG legt hinsichtlich der Nahverkehrsplane weitrechende Beteiligungsrechte
fur die Vertreter behinderter Menschen fest. Hierbei sind die Vertretungen behinder-
ter Menschen (z. B. Behindertenbeauftragte) der jeweiligen Gebietskdrperschaft Gber
die Aufstellung des Nahverkehrsplanes zu informieren und |hnen die Moglichkeit zu
geben, tatsachlich auf den Gang des Verfahrens bzw. auf das Ergebnis einzuwirken.
Im Rahmen der Fortschreibung des NVP 2004-2009 wurden die Behinderten-
beauftragten in einem zweistufigen Beteiligungsverfahren angehort.
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Hinweise an die Verantwortlichen der verschiedenen OPNV-Teilsysteme zum
BGG

* Die im BGG definierte Barrierefreiheit erstreckt sich auch auf den Zugang von
Informations- und Kommunikationseinrichtungen. Dies bedeutet fir den OPNV,
dass auch bei der Gestaltung der Fahrgastinformation an Haltestellen, in Fahr-
zeugen, zentralen Informationsstellen (z. B. Mobilitatszentrale, Internet) die
Belange behinderter Menschen zu berucksichtigen sind.

» Die Zustandigkeit fur die Ausgestaltung der Haltestellen und Bahnhofe obliegt
den Stadten und Gemeinden bzw. der DB AG. Die barrierefreie Ausgestaltung
des OPNV-Teilsystems Haltestelle ist fir die Erreichung einer mdglichst weit-
reichenden Barrierefreiheit im Gesamtsystem erforderlich, da z. B. Niederflur-
fahrzeuge nur an Haltestellen mit Hochbord zur Wirkung kommen konnen. Mit
dem im Anforderungsprofil des NVP (vgl. Kapitel 4) festgelegten Qualitats-
standards zu den Haltestellen liegt den Stadten und Gemeinden ein Kriterien-
katalog fur den Aus- und Umbau von Haltestellen vor. Hierbei ist zu beachten,
dass neben der baulichen Barrierefreiheit ebenso die Barrierefreiheit beim
Zugang zu Information und Kommunikation anzustreben ist. Die Vergabe von
GVFG-Fordermitteln orientiert sich einerseits an den Zielvorgaben des Nah-
verkehrsplanes (Anforderungsprofil) und andererseits an der Stellungnahme der
Behindertenbeauftragten (vgl. Anderung des GVFG).

» Wie beim Teilsystem Haltestelle bezieht sich die barrierefreie Gestaltung bei den
Fahrzeugen neben der niederflurigen Ausgestaltung von Einstieg und Innenraum
auch auf die Fahrgastinformation. Fir die im OPNV der Stadt Darmstadt und des
Landkreises  Darmstadt-Dieburg  einzusetzenden  Fahrzeuge legt das
Anforderungsprofil des Nahverkehrsplanes Qualitatskriterien fest. Bei der Neu-
bzw. Wiedervergabe von Konzessionen sind diese Zielvorgaben durch die
Genehmigungsbehdrde zu berlcksichtigen. Auf bestehende Genehmigungen
wirken sich diese Zielvorgaben nicht aus.
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1 Angebotskonzeption

11.1  Vorgehensweise

Die Angebotskonzeption und das damit verbundene Malinahmenkonzept fur den
Nahverkehrsplan wurde unter Beteiligung der Aufgabentrager im OPNV, Fach-
behdrden und Verkehrsunternehmen aus der Bilanzierung des ersten Nah-
verkehrsplans, einer Bestandsaufnahme, der Mangelanalyse und dem Anforde-
rungsprofil heraus entwickelt. Die vorhandenen Verkehrsstrukturen und bestehende
bzw. in der Diskussion befindliche Konzepte fanden Berucksichtigung.

Die vorliegende Angebotskonzeption greift im wesentlichen auf die bereits im ersten
Nahverkehrsplan formulierten Konzeptionen zurlck, sofern diese nicht bereits
umgesetzt sind, da im Untersuchungsraum im Fortschreibungszeitraum bis 2009
keine wesentlichen strukturellen Veranderungen angezeigt sind.

Die in der Uberpriifung des Anforderungsprofils aufgedeckten Mangel des Verkehrs-
angebotes wurden hinsichtlich einer Aufhebung bzw. Verbesserung uberpruft. Dabei
galt es eine wirtschaftlich vertretbare Losung zu finden.

Das MalRnahmenkonzept soll den Rahmen fur Gestaltung und Entwicklung des
OPNYV in Darmstadt und im Kreis Darmstadt-Dieburg bilden. Dies bedeutet, dass es
klare Ziele hinsichtlich der Linienfuhrung, der Bedienungshaufigkeiten, der
Bedienungszeitraume und der Verknupfungen vorgibt. Die Angebotskonzeption
nennt die wesentlichen Elemente der im Fortschreibungszeitraum umzusetzenden
MaRnahmen, eine detaillierte Beschreibung der EinzelmalRnahmen findet sich im
MaRnahmenkonzept sowie in den Anhangen.

11.2 Wesentliche Elemente im Fortschreibungszeitraum bis 2009

Nachfolgend erfolgt eine kurze Ubersicht der wesentlichen Elemente der Angebots-
konzeption. Hinsichtlich Ubersichtlichkeit und Transparenz des OPNV-Angebotes
erfolgte eine gebietsweite Uberpriifung, die in die Linienbeschreibung eingeflossen
ist.

Eine wesentliche Veranderung gegenuber dem ersten Nahverkehrsplan ist mit den
aktuellen Entwicklungen der Ladendffnungszeiten zu sehen, die sich entsprechend
auf das Verkehrsverhalten und damit auch auf die Fahrplangestaltung im OPNV
auswirken. Diese sind in den Beschreibungen der linienbezogenen
EinzelmaRnahmen ebenso berlcksichtigt.

Im gesamten Liniennetz soll durch weitere Vertaktung der Fahrplane,
Systematisierung der Laufwege, sowie Ausdehnung der Betriebszeiten die
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Attraktivitat des OPNV gesteigert werden. Eine weitergehende Abstimmung der
Verkehrsangebote lokaler und regionaler Buslinien sowie dem SPNV verfolgen das
Ziel, ein verstandliches, verlassliches und zusammenhangendes OPNV-Angebot zu
prasentieren.

In Einzelfallen muss jedoch gegebenenfalls das Ziel der Systematisierung und
Integration der Verkehre den Belangen des Schiilerverkehrs untergeordnet werden,
fur die eine gesetzliche Verpflichtung besteht.

Verbesserungen der Ausstattung, Gestaltung und Sicherheit an Haltestellen und
Verknupfungspunkten stellen wesentliche Elemente der Angebotskonzeption dar.
Dabei sind insbesondere Umsteigesituation, Orientierbarkeit, Fahrgastinformation
und die Anschlusssicherung zu nennen.

Bei den nachfolgend aufgefihrten EinzelmaBnahmen sind einige Projekte
hervorzuheben, die eine wesentliche Aufwertung des OPNV-Angebotes im DADINA-
Bereich darstellen.

Wesentliche Elemente der Angebotskonzeption sind die im Rahmen der Stralien-
bahnerweiterungen geplanten Netzanpassungen im Darmstadter Stadtbereich, zu
denen die Eréffnung der StralRenbahn nach Kranichstein im Dezember 2003 sowie
die Planungen zur Verlangerung nach Arheilgen Nord gehdren. Darlber hinaus ist
die Verlangerung der Strallenbahn in Alsbach zur Melibokusschule zu nennen, sowie
die Inbetriebnahme der SPNV-Verbindung zwischen Pfungstadt und Eberstadt.
Diese Malinahmen werden durch entsprechende Anpassungen im Busnetz begleitet,
die gleichzeitig zu einer Verbesserung der ErschlieBung einzelner Wohngebiete (z.B.
Arheilgen) beitragen werden.

Wesentliches Element der Angebotskonzeption ohne grélRere Infrastruktur-
anpassungen wird die fir den Ostraum Darmstadts im Korridor nach RofRdorf und
Grol3-Zimmern geplante Busoptimierung sein. Diese ist auch im Hinblick auf die in
der Mangelanalyse angezeigten Schwachen hinsichtlich Transparenz von
LinienflUhrung und Linienbezeichnung als Vorreiter fur weitere Gebiete im Unter-
suchungsraum anzusehen.

Eine Gesamtubersicht der MalRnahmen der Angebotskonzeption sind in der Karte
14a und Karte 14b dargestellt. Daruber hinaus erfolgte auch hier eine
Kennzeichnung der ermittelten Bereiche mit ErschlieBungsmangeln (vgl. Kapitel 6.3),
die hinsichtlich einer verkehrlichen Verbesserung Uberprift wurden. Die
Nummerierungen in den Karten und Tabelle 19 sind identisch.
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Tabelle 19: Bereiche mit Erschliellungsmangein

Ifd. Nr. [Gebiet mit ErschlieBungsméngeln Vorgehen
Fuhrung 5515 ab Braunshardt - Sparkasse
Uber die Schlossgartenstr., Friedrich-Ludwig-
1 Weiterstadt-Braunshardt: Feldbergstralle Jahn-Str. bis zum Sportplatz TSV
Griesheim: abseits der Hauptachse der
2 Strallenbahn Einrichtung AST ist geplant
Darmstadt-Arheilgen: Neubaugebiet West (nur
3 bezogen auf den Stadtverkehr) 2. Stufe Stadtbus AH
4 Darmstadt: Komponistenviertel Befahrbarkeitspriifung nicht abgeschlossen
Konzept "Optimierung Buslinien im
Martinsviertel" und Magistratsbeschluss hierzu
5 Darmstadt: Hochschulstrae (TU) werden von der Stadt Darmstadt Gbergeben.
neue Hast SandstralRe in Heidelberger Stralle
6 Darmstadt: Georg-Biichner-Anlage fur Linien 1,7, 8
neue Hast Sandstrale in Heidelberger Stralle
7 Darmstadt: Albert-Schweitzer-Anlage fur Linien 1,7, 8
Keine praktikable, wirtschaftlich vertretbare
8 Darmstadt: Martinstrale Realisierung mgl.
Keine praktikable, wirtschaftlich vertretbare
9 Darmstadt: SchwambstraRe Realisierung mgl.
Abgeschlossener Bereich (Amerikaner) kein
10 Darmstadt: NoackstralRe (Lincolnsiedlung) Handlungsbedarf
Darmstadt: Eberstadt-Nord 6stlich abseits der ErschlieBung Uiber Stadtteilbus EB prifen
1 Strallenbahnachse (Erweiterung, Neufiihrung)
Darmstadt: Eberstadt-West westlich der Attraktivitét StraRenbahn versus AST, kein
12 Reuterallee Handlungsbedarf
Darmstadt: Eberstadt Villenkolonie (stdostliche
13 Frankensteiner Straf3e) Linienfiihrung EB muss Uberpriift werden
Einfamilienhausgebiet (EFH)
14 Grol3-Bieberau: westliche Randbereiche wird nicht weiter bertcksichtigt
Einfamilienhausgebiet (EFH)
15 Reinheim: westliche Randbereiche wird nicht weiter bertcksichtigt
Einfamilienhausgebiet (EFH)
16 Reinheim-Ueberau: sudliche Randbereiche wird nicht weiter bertcksichtigt
Einfamilienhausgebiet (EFH), Topographie
17 RoRdorf-Stetteritz: stidlicher Teilbereich wird nicht weiter berlcksichtigt
Dieburg: West (Bedienung innerhalb Dieburg durch
18 Anrufsammeltaxi gegeben) ErschlieRung durch Linie DieMi
Dieburg: Am Rinkenbuiihl (Bedienung innerhalb
19 Dieburg durch Anrufsammeltaxi gegeben) Einrichtung zuséatzlicher Haltestelle
Munster-Altheim: siidliches Neubaugebiet
(Bedienung innerhalb Miinster durch Miinster-mobil
20 gegeben) Einrichtung zusatzlicher Haltestelle
Miinster: Neubaugebiet Auf der Hardt (Bedienung
21 innerhalb Miinster durch Miinster-mobil gegeben) Einrichtung zusatzlicher Haltestelle
Minster: Ortsteil Breitefeld (Bedienung innerhalb
22 Miinster durch Miinster-mobil gegeben) Einbindung von Miinster-mobil
23 Eppertshausen: Odenwaldring Einrichtung AST
24 Eppertshausen: Im W istfeld Einrichtung AST
wird durch Verlangerung Buslinie K66
25 Babenhausen: Im Erloch verbessert
26 Klein-Umstadt: LudwigstralRe Umsetzbarkeit wird gepruft.
baulich/technisch nicht umsetzbar
27 Wiebelsbach: Dorfkern wird nicht weiter beriicksichtigt
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Insgesamt wurden 27 Gebiete im Untersuchungsbereich mit ErschlieRungsmangeln
analysiert und hinsichtlich einer Behebung der vorhandenen Defizite Uberpruft. In
einigen Fallen sind aufgrund der vorhandenen Bebauung und der abzuleitenden
geringen Nutzungspotenziale keine MaRnahmen abgeleitet. Ebenso wurde Uberpruift,
inwieweit unter wirtschaftlichem Gesichtspunkt auftretende Erschlie3ungslicken
geschlossen werden konnen. In einigen Fallen sind gegenwartig vertiefende
Untersuchungen im Gange, die keine abschlieBRende Beurteilung im
Nahverkehrsplan zulassen.

In Tabelle 19 in der Spalte ,Behandlung im Nahverkehrsplan® sind die
entsprechenden Sachstande im Einzelfall aufgefuhrt.

11.3  Einzelbeschreibung der MaBRnahmen

Die Tabellen enthalten samtliche EinzelmaRnahmen des Angebotskonzeptes. Zur
besseren Orientierung erfolgte ein Aufgliederung nach:

* Linienbezogenen MalRnahmen

* Infrastrukturmafllnahmen

* Sonstigen Mallhahme sowie

* Weiterzuverfolgenden Malinahmen und

* Malinahmen im SPNV.

Die linienbezogenen MalRnahmen betreffen alle Anderungen, die fahrplanwirksam
werden. Hier sind sowohl Ausweitungen des Fahrplanangebotes auf bestehenden
Linien als auch Erweiterungen, Kirzungen und Neueinrichtungen enthalten.

Die im Infrastrukturbereich aufgefuhrten Mallnahmen betreffen sowohl strecken-
seitige Ausbauten (Straflenbahnstrecken, Busspuren) als auch Ausbauten an Ver-
knupfungspunkten und Haltestellen.

Bei sonstigen MaRnahmen sind alle Ubergreifenden Aktivitaten zusammengefasst,
die in den Bereichen Tarifwesen, Marketing und Offentlichkeitsarbeit, Betriebs-
optimierung und Qualitatsmanagement umgesetzt werden sollen.

Die aufgefuhrten weiterzuverfolgenden MalRnahmen sind voraussichtlich im
Fortschreibungszeitraum bis 2009 nicht umzusetzen, sollen aber planerisch
weitergefuhrt werden.

Des weiteren sind auch die MaRnahmen im SPNV aufgefuhrt, da der SPNV die
Grundversorgung im OPNV darstellt und sich entsprechende MaRnahmen wesentlich
auf den (ibrigen OPNV hinsichtlich Anschlusssicherung und Verkniipfung auswirken.
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11.3.1 Linienbezogene MaBRnahmen

Die Tabelle 20 enthalt - beginnend mit den Stral’enbahnen - alle im DADINA-Gebiet
verkehrenden Stralenbahn- und Buslinien, wie sie in der Angebotskonzeption flr
2009 vorgesehen sind. Um eine schnellere Ubersicht zu erhalten, sind alle
Anderungen, die entweder den Laufweg, die Bezeichnung der Linie, die Verkehrszeit
oder die Vertaktung betreffen, in Fettschrift markiert.
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Tabelle 20: Linienbezogene MaBnahmen Anderungen zum Fahrplan 2002 sind fettgedruckt
Linien- Anzahl
Ifd. Nummer | nummer |Strecke Beschreibung der MaBnahme Fahrtrouten |Anzahl Haltestellen Anzahl Fahrten / Schultag Bedienungszeitraum Bedienung Fahrtzeit |Streckenlange
regelmaBige
Hauptroute | Gesamtroute| Hauptroute | Gesamtroute Mo-Fr Sa So/Feiertag | Vertaktung | Bedienung in Min. in km
DA-Hauptbahnhof -
Rhein/NeckarstraBe - DA- Ausdehnung des 30 Taktes werktags bis
L-1 1 Eberstadt 21h 1 18 18 62 62 5:30 - 21:00 -l -l ja - 21 8,6
Boéllenfalltor - Luisenplatz - Einrichtung neuer StraBenbahnlinie
L-2 2 Hauptbahnhof (zusammen mit Linien 4, 5) 1 11 11 70 70 5:00 - 18:00 - - ja - 12 4,9
DA-Lichtenbergschule -
L-3 3 Luisenplatz - DA-Hauptbahnhof 1 18 18 139 139 5:00 - 24:00 | 5:00 - 24:00 | 6:00 - 24:00 ja - 21 4,8
Bar-Le-Duc - Luisenplatz -
L-4 4 Messplatz - Kranichstein Bf. Einrichtung neuer StraBenbahnlinie 1 27 27 76 76 5:30 - 18:00 - - ja - 34 13,3
Hauptbahnhof - Luisenplatz - 4:30 - 0:30
L-5 5 Messplatz - Kranichstein Bf. Einrichtung neuer StraBenbahnlinie 1 16 16 186 186 (3:00) 4:30-3:00 6:00-1:00 ja - 22 8
Arheiigen-Glockengartenweg -
Hofgasse - DA-Merck -
Nordbahnhof - Luisenplatz -
Rhein-/NeckarstaBe - DA- Schnelllinie bis Alsbach bzw.
Eberstadt - Seeheim - Glockengartenweg, zusatzlicher Halt am
L-6 6 Jugenheim - Alsbach Nordbahnhof 1 19 19 102 102 6:00 - 19:00 -l - ja - 24 211
Arheilgen-Glockengartenweg -
Hofgasse - Luisenplatz -
SandstraBe - Eberstadt - Verldngerung bis Alsbach-Melibokusschule
Seeheim - Jugenheim - Alsbach- |bzw. Glockengartenweg, zuséatzlicher Halt 4:00 - 0:30
L-7 7/8 Melibokusschule an der neuen Haltestelle SandstraBe 1 42 42 170 170 (2:30) 4:00 - 2:30 | 5:00 - 01:00 ja - 49 21,9
DA-Bdllenfalltor - Luisenplatz - 4:00 - 0:30
L-8 9 Griesheim Platz Bar-le-Duc 1 21 21 203 203 (3:00) 4:00-3:00 | 5:00-1:00 ja - 28 10,2
DA-Luisenplatz - Da-
Air- Hauptbahnhof - Rhein-Main- Anbindung von Terminal 2 Flughafen
L-9 Liner |Flughafen Terminal 1 - Terminal 2|Frankfurt und Darmstadt Hauptbahnhof 1 3 3 58 58 4:30 - 23:00 | 4:30 - 23:00 | 4:30 - 23:00 ja - 25 30,0
Arheilgen Bahnhof - Hofgasse -
L-10 A Kranichstein SteinstraBe 1 10 10 100 100 5:30 - 21:00 | 6:00 - 19:00 -- ja - 12 3,9
Arheilgen Hofgasse - Arheilger
Miihichen - Im Fiedlersee -
L-11 AH  [Arheilgen Bahnhof 1 14 14 21 21 6:20 - 21:00 | 6:20 - 19:00 -l ja - 10 1,0
Ernsthofen - Brandau -
L-12 B Gadernheim/Neunkirchen Ausweitung der Bedienung 2 16 19 24 48 5:00 - 20:30| 6:00 - 19:00 | 7:00 - 20:30 ja - 22 9,0
Ober-Ramstadt/Lichtenbergschule
- Neutsch - Webern - Asbach -
Ernsthofen/Schule - Brandau -
L-13 BO Neunkirchen verschiedene 4 22 3 14 7:00 - 14:00 -l -l - nein 8-21 6,7 -8,7
DA-Hauptbahnhof - Luisenplatz - |Wegfall der Linie D bei Einflihrung
L-14 D Ostbahnhof StraBenbahn Kranichstein
Eberstadt Frankensteinkaserne - |Ausweitung der Bedienung (bereits
L-15 EB Franz-Best-Weg Bestand 2003) 1 18 18 26 26 6:00 - 19:00 | 9:00 - 16:30 - ja - 9 2,0/4,9
DA-HaasstraBe - Hauptbahnhof - |veranderte Linienfiihrung; bedarfsweise (6
Luisenplatz - Fasanerie - Fahrten/Tag), ggf. Andienung Grube
L-16 F Oberwaldhaus - Grube M I |Messel 1 26 26 135 135 5:00-1:00 | 5:00-1:00 | 6:00-1:00 ja - 25 9,6
Anderung der Linienflihrung bei der
KlausenburgerstraBe - Stidbf. - |Einflihrung der StraBenbahn nach
Hbf. - Luisenplatz - Taunusplatz {Kranichstein inkl. Andienung Schwarzer
zer Weg - Alfred-Messel- |Weg (ErschlieBungsmangel), ErschieBung 4:00 - 0:30
L-17 H Weg/Kesselhutweg des Komponistenviertels 2 21 23 920 152 (2:30) 4:30-2:30 | 6:00-0:30 ja - 32 11,7
Anderung der Linienflihrung bei der
TU-Lichtwiese - Luisenplatz - Einfihrung der StraBenbahn nach
L-18 K KleyerstraBe Kranichstein 1 21 21 142 142 5:00-0:30 | 5:00-0:30 | 5:30-0:30 ja - 28 8,5
Ostbahnhof - Luisenplatz - Willy-| Anderung der Linienfiihrung bei der
Brandt-Platz - Heinheimer Einfihrung der StraBenbahn nach
L-19 L StraBe Kranichstein 1 11 11 132 132 5:30 - 24:00 | 5:30 - 24:00 | 6:30 - 24:00 ja - 16 75
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Tabelle 20: Linienbezogene MaBnahmen Anderungen zum Fahrplan 2002 sind fettgedruckt

Linien- Anzahl
Ifd. Nummer | nummer |Strecke Beschreibung der MaBnahme Fahrtrouten |Anzahl Haltestellen Anzahl Fahrten / Schultag Bedienungszeitraum Bedienung Fahrtzeit |Streckenlange
regelmaBige
Hauptroute | Gesamtroute| Hauptroute | Gesamtroute Mo-Fr Sa So/Feiertag | Vertaktung | Bedienung in Min. in km
Ausweitung der Bedienung im 30'Takt;
Ausweitung der Bedienung zw. Eberstadt
DA-Béllenfalltor - Traisa - Nieder- |und Nieder-Ramstadt, ggf.
L-20 N Ramstadt - Eberstadt Wartehalle [Umstrukturierung der Linie N und NE 1 20 20 116 5:30 - 24:00 | 6:30 - 20:00 |10:00 - 20:00 ja - 29 13,7
Ausweitung der Bedienung am Abend und
Nieder-Beerbach Quergasse - am Wochenenende als ALT im 60" Takt
L-21 NB  [Eberstadt Wartehalle (bereits Bestand 2003) 1 13 13 48 48 5:30 - 24:00 | 6:30 - 24:00 | 8:30 - 23:00 ja - 14 6,8
DA-Béllenfalltor - Nieder-Ramstadt| 4:00 - 0:30
L-22 (@] - Ober-Ramstadt - Ernsthofen 2 26 26 76 106 (1:30) 4:00-2:00 | 5:30-0:30 ja - 25 14,9
Eberstadt Wartehalle -
Eschollbriicken - Pfungstadter 4:00 - 0:30
L-23 P Kreuz - Pfungstadt Am Mihlberg [verénderte Linienfiihrung 2 140 140 (3:00) 5:00-3:00 | 5:00-0:30 ja - k.A. 9,7/15,0
Pfungstadt Schwimmbad -
Pfungstadt Bahnhof - Hahn verénderte Linienfiihrung mit dem Ziel einer
L-24 PS SchulstraBe besseren Anbindung des Stadtteils Hahn 1 18 18 36 36 5:00 - 20:00 | 5:30 - 14:30 - - ja - 25 9,0
Wegfall der Linie SK bei Einfihrung
L-25 SK DA/Schloss - DA-Kranichstein StraBenbahn Kranichstein
DA-Boéllenfalltor - Hauptbahnhof - |Beschleunigung im Abschnitt
L-26 R Windmiihle - Nordbahnhof Hauptbahnhof - Béllenfalltor 1 22 22 116 116 5:00 - 24:00| 6:30-0:30 | 6:00 - 23:00 ja - 23 8,9
Urberach Bahnhof - Messel veranderte Linienfiihrung; ggf. Brechung
L-27 u Ortsmitte- DA-Mathildenplatz auf StraBenbahn 4/5 an der SiemensstraBe| verschiedene 47 47 6:00 - 23:00 | 7:00 - 23:00 | 8:30 - 23:00 - ja k.A. 12,4/19,6
Pupinweg - Robert-Bosch-StraB3e -
L-28 w Hauptbahnhof 1 8 8 15 15 6:00 - 19:00 | 10:00 - 16:00 | 10:00 - 16:00 ja - 12 29
Wixhausen Hessenwaldschule -
L-29 WX  |Arheilgen Hofgasse 3 8 18 84 102 5:30-1:00 | 6:30-1:00 | 8:00-1:00 ja - 20 4,1/6,1
Offenbach - Rodgau - Ober-
L-30 950 |Roden /Babenhausen Wegfall der Linie
DA-Arheilgen Glockengartenweg |Verkirzung der Linie 972 infolge
L-31 972 |- Neu-Isenburg Bahnhof Verldngerung StraBenbahn 7/8 2 27 27 43 44 4:30 - 21:30 | 6:00 - 24:00 -1 ja - 52 15,0/19,4
Mo-Fr: 15/30'Takt, Sa/ So mindestens
60'Takt,
DA-Hauptbahnhof - Dieburg - evtl. Beseitigung ErschlieBungsmangel in
GroB-Umstadt - Heubach - Dieburg GroB-Umstadter Str. durch neue 5:00 - 24:00
L-32 5501 |Wiebelsbach Hst. Am Ortsausgang GroB-Umstadt 1 21 37 70 70 (0:30) 6:00 - 24:00 | 6:30 - 24:00 ja - 65 33,2
DA-Hauptbahnhof - RoBdorf - Siehe Busoptimierung 4:30 - 0:30
L-33 5502 |GroB-Zimmern - Dieburg Korridoruntersuchung (vgl. 502,512,522) 3 39 39 119 119 (2:30) 4:30-2:30 | 6:30-2:30 ja - k.A.
Busoptimierung Korridoruntersuchung;
DA-Hauptbahnhof - Reinheim - Abstimmung mit K55 (505,515) mit
GroB-Bieberau - Reichelsheim - |Einrichtung einer neuen Haltestelle westlich
L-34 5503 |Rimbach des Neubaugebietes "Im Falltor" 1 6 25 49 55 5:00-0:30 | 6:00-2:00 | 8:00 -23:00 ja - k.A. 17,4-495
DA-Mathildenplatz - Griesheim -
Goddelau - Gernsheim - Klein- ggf. Brechung auf StraBenbahn 9 in
L-35 5505 |Rohrheim Griesheim 1 30 34 4 56 4:30 - 23:30 | 6:00 - 23:30 | 8:30 - 23:30 ja - 62 13,1/26,6
DA-Mathildenplatz - Weiterstadt -- |ggf. Ausweitung der Linie infolge
L-36 5506 [Buttelborn - GroB-Gerau Anpassung an Ladenschluss 3 29 29 33 36 6:00 - 20:30 | 8:00 - 19:30 -1 ja - 50 20,6
DA-Hauptbahnhof - Dieburg -
L-37 5507 [Babenhausen - Aschaffenburg 1 43 43 4 4 21:30 - 0:30| 21:30 - 0:30 | 21:30 - 0:30 ja - 79 53,2
Reinheim - GroB-Zimmern - zusatzliche Fahrten; ggf. Anpassung an 5:30 - 23:30
L-38 5509 |Dieburg - Miinster - Ober-Roden |DieMu 4 30 30 24 46 (1:30) 6:30 - 1:30 | 7:30 - 23:00 - ja 45 23,1
zusétzliche Fahrten Im Schiilerverkehr,
Darmstadt - Dieburg - Ober- Ausweitung auf 2-h-Takt (Bestand seit
L-39 5510 |Roden 2003) verschiedene 26 28 16 29 5:00 - 20:30 | 8:00 : 19:00 - ja - 52/72 16,2
Integration in Linie K50 mit ErschlieBung
des Gewerbegebietes Bickenbach und
L-40 5511 Bickenbach Bhf - Hahnlein Wohngebiet Bickenbach Pfarrtanne
Darmstadt - Reinheim - GroB- 21:30 - 1:00
L-41 5512 [Umstadt - Wiebelsbach 1 47 47 verschiedene |verschiedene (2:30) 21:30-2:30 | 21:30 - 1:00 - ja 80 31,3
L-42 5513 |DA-Hauptbahnhof - Weiterstadt 5 31 33 33 36 7:30 - 23:00 | 6:30 - 23:30 | 9:00 - 23:00 ja - 21 6,7
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Tabelle 20: Linienbezogene MaBnahmen Anderungen zum Fahrplan 2002 sind fettgedruckt
Linien- Anzahl
Ifd. Nummer | nummer |Strecke Beschreibung der MaBnahme Fahrtrouten |Anzahl Haltestellen Anzahl Fahrten / Schultag Bedienungszeitraum Bedienung Fahrtzeit |Streckenlange
regelmaBige
Hauptroute | Gesamtroute| Hauptroute | Gesamtroute Mo-Fr Sa So/Feiertag | Vertaktung | Bedienung in Min. in km
Darmstadt - Grafenhausen -
L-43 5514 [Walldorf - Frankfurt Flughafen 2 32 37 20 37 5:00-24:00 | 4:30-24:00 | 7:30-24:0 ja - 62 14,3/15,0
Darmstadt - Weiterstadt -
Braunshardt Sparkasse - vgl. Beschlussvorlage
SchlossgartenstraBe - Ludwig- |Verbandsversammlung; 2 zusatzliche
Jahn-StraBe - Worfelden - Fahrten Fr, Sa abends; Beseitigung
Hesselrod/Schneppenhausen - ErschlieBungsmangel Braunshard 5:00 - 24:00
L-44 5515 |Grafenhausen - Erzhausen FeldbergstraBe verschiedene 26 34 20 62 (2:30) 6:30-2:30 | 7:00 - 24:00 ja - k.A. 13,7
L-45 K45  |AST GroB-Zimmern verschiedene 7:00 - 19:00 KA. KA.
L-46 K46  |AST Dieburg Wegfall bei Einfihrung AST DiMU verschiedene 7:00 - 23:00 | 7:00 - 23:00 | 7:00 - 23:00 nein k.A. k.A.
L-47 K47  |AST Seeheim-Jugenheim 1 8 8 5 5 8:30 - 19:00 | 8:30 - 19:00 | 8:30 - 19:00 - nein 13 2,6
AST Seeheim-Jugenheim:
Jugenheim - Seeheim - Ober-
Beerbach - Stettbach - Integration in Linie K50 mit ErschlieBung
Brandhofen - Jugenheim - des Gewerbegebietes Bickenbach und
L-48 K48  [Balkhausen - Jugenheim Wohngebiet Bickenbach Pfarrtanne 2 26 26 7 7 6:30 - 22:00 | 9:00 - 22:00 | 9:00 - 22:00 ja 62 11,0
Jugenheim - Alsbach -
Zwingenberg - Bensheim -
L-49 K49/669 |Heppenheim Einflihrung der neuen Linienbezeichnung verschiedene 33 45 21 59 5:00 - 24:00 | 5:00 - 24:00 | 6:00 - 23:30 ja - 47 17,3
Pfungstadt - Bickenbach -
Seeheim-Jugenheim - Ober-
L-50 K50 [Beerbach -Nieder-Beerbach Integration der Linien 5511 und K48 verschiedene 26 34 52 60 6:00 - 21:30| 6:00 - 14:00 - ja - k.A. 6,3
Beedenkirchen Ortsmitte -
Hoxhohl - Allertshofen -
L-51 K52  |Balkhausen - Seeheim Schuldorf 3 7 20 9 15 6:30 - 16:30 - - nein 50 k.A.
DA-Béllenfalltor - Nieder-Ramstadt|Ausweitung der Bedienung, ggf. AST in
L-52 K53 |- Frankenhausen - Neutsch SVZ; Umbenennung in Linie NE ab 2004 2 11 12 36 36 6:00 - 24:00 | 6:00 - 24:00 | 9:00 - 22:00 - nein 16 11,2
DA-Hauptbahnhof - RoBdorf -
Zeilhard - Georgenhausen - Siehe Busoptimierung
L-53 K55  [Reinheim - Fischbachtal Korridoruntersuchung (vgl. Linie 505,515) 2 39 39 77 77 5:00 - 22:00 | 5:30 - 20:00 | 7:00 - 20:30 ja k.A. k.A.
DA-Hauptbahnhof - Ober- Siehe Busoptimierung
Ramstadt - Rohrbach - Korridoruntersuchung; Fithrung Giber Ober-
L-54 K56 |Lichtenberg Ramstadt Bf. (vgl. Linie 516) 1 38 38 30 30 6:00 - 20:00 | 7:00 - 19:00 | 9:30 - 20:00 ja k.A. k.A.
Reinheim - GroB-Bieberau -
Niedernhausen - Nonrod -
MeBbach - Billings - Steinau - neue Haltestelle in GroB Bieberau, westlich
L-55 K57 |Lutzelbach - Neunkirchen des Neubaugebietes Im Falltor verschiedene 21 23 4 12 7:00 - 20:30 | 9:00 - 18:00 | 9:00 - 20:30 ja - 43 5,6-16,8
GroB-Bieberau Am Schaubacher
Berg - Lichtenberg - Rodau - Klein{Abstimmung auf das Buskonzept im Raum
L-56 K58 Bieberau - Asbach - Ernsthofen Darmstadt - RoBdorf -GroB-Zimmern verschiedene 11 13 5 11 6:30 - 18:00 - - ja - 29 8,7/11,3
Ausweitung Bedienung, Mo-Sa: 607120
DA-Mathildenplatz - Takt mit Bedienung des gesamten
Eschollbriicken - Hahn - Linienwegs am Wochenende; Integration
Biebesheim - Gernsheim - Klein- [des Schiilerverkehrs im Bereich GroB-
L-57 K59  [Rohrheim Gerau 4 32 43 28 28 6:00 - 20:00 | 6:00 - 19:00 -l ja - 53 32,8
Griesheim - Wolfskehlen -
L-58 K60 [Geinsheim - Kornsand Ausweitung der Bedienung 2 13 16 33 33 5:30 - 22:00 | 5:30 - 20:00 | 7:30 - 19:00 ja - 25 18,8
DA-Mathildenplatz -
Eschollbriicken - Crumstadt -
Goddelau - Erfelden - Leeheim  [Verldngerung der Linie, Ausweitung der
L-59 K62 [Geinshei StraBe Bedienung 1 27 27 32 32 5:30 - 22:00 | 7:30 - 19:00 | 9:30 - 19:00 ja - k.A. 26,2
GroB-Umstadt Krankenhaus - |veranderte Linienfiihrung, ggf.
GroB-Umstadt Bf. - Lengfeld -  |Verlangerung nach Hochst; Ausweitung der
Nieder-Klingen - Zipfen - Hering {Bedienung; ALT in der SVZ bzw. am 69 zuziigl. 6 | 5:00 - 24:00
L-60 K64 [Ober-Nauses WasserschloB Wochenende 2 15/18 30/28 31 Fahrten AST| (Fr-2:00) | 8:00 - 24:00 | 8:00 - 23:30 - ja k.A. 17,3
Babenhausen - Harreshausen - [Bedienung durch ALT anstelle im
Sickenhofen - Hergershausen - |Linienverkehr; Mo-Fr. 60/120, ggf. abends siehe
Harpertshausen - Langstadt -  |und am Wochenende Bedienung durch Fahrplan
L-61 K65 Schlierbach - Schaafheim AST verschiedene 14 18 38 2004 5:30 - 24:00| 9:00 - 24:00 ' 9:00 - 24:00 ja - 40 8,7/17,4
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Tabelle 20: Linienbezogene MaBnahmen Anderungen zum Fahrplan 2002 sind fettgedruckt
Linien- Anzahl
Ifd. Nummer | nummer |Strecke Beschreibung der MaBnahme Fahrtrouten |Anzahl Haltestellen Anzahl Fahrten / Schultag Bedienungszeitraum Bedienung Fahrtzeit |Streckenlange
regelmaBige
Hauptroute | Gesamtroute| Hauptroute | Gesamtroute Mo-Fr Sa So/Feiertag | Vertaktung | Bedienung in Min. in km
vgl. Beschiussvorlage
Verbandsversammlung DADINA: Wegfall
der Linie; Neustrukturierung und Aufteilung
Dudenhofen - Babenhausen - auf die neuen Linien K66 Nord, K53 und siehe
Schaafheim - Mosbach / K54 , ab 2004, ggf. Ausweitung taglich bis Fahrplan
L-62 K66 |Schlierbach 24 Uhr als AST verschiedene 11 15 29 2004 5:00 - 22:00| 8:00 - 22:00 | 9:00 - 22:00 ja - 25 9,0/23,0
Ausweitung der Bedienung; veranderte
Linienfihrung mit zusatzlicher Haltestelle
GroB-Umstadt - Semd - Dieburg - |Klein-Umstadt LudwigstraBe; ggf. abends
Klein-Umstadt LudwigstraBe - und am Wochenende Bedienung durch 10:00 -
L-63 K67 |Kleestadt - Schaafheim - Mosbach [AST 6 17 34 38 38 5:00 - 24:00 | 8:00 - 24:00 18:00 - ja k.A. 9,3-17,8
Wiebelsbach - Heubach - GroB-
Umstadt - Raibach - Dorndiel - Ausweitung der Bedienung Mo-Sa,
L-64 K68 [Wald-Armorbach - Mdmlingen Verkniipfung mit dem VAB verschiedene 23 33 30 30 5:30 - 20:00 | 5:30 - 20:00 - ja - 54 5,0-153
Eppertshausen - Munster -
L-65 K70 Altheim - GroB-Umstadt 4 14 18 5 15 7:00-17:00 - - nein 28 76/11,6
GroB-Umstadt - Semd - Klein-
Zimmern - Dieburg - GroB-
Zimmern - Gundernhausen -
L-66 K71 Darmstadt - Risselsheim 1 29 29 2 2 4:00 - 23:00 - - nein 60 55,1
Ober-Ramstadt: Rathaus - Feibad {nachrichtlich aus dem VEP Ober-Ramstadt:
Ackermanngasse - Eichschule - [veranderte Linienflihrung tGber Ober-
Reichenberger str. - in der Ramstadt Bahnhof, Optimierung der
L-67 OR Stettbach - Rathaus zeitlichen Verknipfung zur Linie O 1 25 25 20 20 6:00 - 18:00 | 7:30 - 14:30 -- ja 25 8,7
Aschaffenburg - Ringheim - Weiterfuhrung bis Babenhausen Bf,
L-68 53 Schaafheim - Babenhausen Umbenennung der Linie in K53 ab 2004 1 21 26 30 31 5:30 - 22:00| 8:00 - 21:00 | 9:00 - 21:00 ja - 50 XXX
Aschaffenburg - Pflaumheim - Weiterfuhrung bis Babenhausen Bf,
L-69 54 Schaafheim - Babenhausen Umbenennung der Linie in K54 ab 2004 1 21 26 34 36 5:00 - 21:00| 6:00 - 21:00 | 9:00 - 21:00 ja - 50 17,3
Bensheim Bhf - Fehlheim - Rodau
L-70 6-76 [Hahnlein - Langwaden 3 14 21 5 10 7:00 - 18:30| 9:30 - 14:00 - nein 25 4,9
Einrichtung Buslinie mit ErschlieBung von
Dieburg West / Am Rinkenbiihl sowie
Altheim sudliches Baugebiet, Auf der Hardt,
Breitefeld unter der Voraussetzung Wegfall
Stadtgebiet Dieburg - G inde |des Bahniibergangs Frankfurter StraBe in
L-71 DieMi |Miinster Dieburg 2 28 28 6:00 - 20:00| 6:00 - 16:00 -1 ja - k.A. k.A.
AST
Gries- Einfihrung eines AST zur innerstadtischen
L-72 heim ErschlieBung im 30' Takt verschiedene 24 24 7:00 - 19:00| 9:00 - 17:00 - ja k.A. k.A.
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11.3.2

InfrastrukturmaBnahmen / Infrastrukturkosten

Die in Darmstadt und dem Landkreis Darmstadt-Dieburg geplanten Infrastruktur-
planungen im Fortschreibungszeitraum bis 2009 sind Tabelle 21 zu entnehmen. Bei
Kenntnisstand sind hier die zu erwartenden Kosten beigefligt. Bei den Forderungs-
antragen ist die neu bestimmte Bagatellgrenze von 100.000 € zu beachten, so dass
insbesondere bei Haltestellenausbauten Sammelantrage mehrerer Kommunen sinn-
voll erscheinen.

Tabelle 21: Infrastrukturplanungen bis 2009

Verkniipfungs-
Stadt/ punkt / Gesamtkosten /
Ifd. Nr. [Gemeinde Haltestelle Beschreibung der MaBnahme €
-1 Alsbach-Hahnlein Neubau der StralRenbahnstrecke Beunestrale bis Melibokusschule 4,0 Mio.
-2 Babenhausen Bahnhof Verlegung der Bushaltestelle; Neubau P+R-Anlage/ B+R-Anlage k. A.
-3 Bickenbach Bahnhof Neubau einer Busumsteigeanlage, P+R-Anlage/ B+R-Anlage 0,9 Mio.
Neubau der Straenbahnstrecke Nordbad / Messplatz - Kranichstein Bf.
-4 Darmstadt (Stralenbahn Kranichstein) 25 Mio
Neubau der zweigleisigen StraR enbahnstrecke Arheilgen Hofgasse -
-5 Darmstadt Arheilgen Glockengartenweg (Gesamtmafnahme mit [V-Anteil 21 Mio) 18 Mio
Hauptbahnhof /
-6 Darmstadt Ostseite Bau einer Mobilitétszentrale und Wartehallen 2 Mio
Hauptbahnhof/  [Neubau eines zentralen Omnibusbahnhofs,
-7 Darmstadt Ostseite des Bahnhofsvorplatzes, (der P+R- /) B+R-Anlage 4,25 Mio
Neubau Haltestelle Schloss und Aufgabe der
-8 Darmstadt Marktplatz Haltestellen Schloss (alt) und Holzstralke 2,0 Mio.
Luisenplatz / Verbesserung der Verkniipfung zwischen den Haltestellen Luisenplatz und
-9 Darmstadt Mathildenplatz Mathildenplatz, Neubau der Haltstellen am Mathildenplatz k. A.
Aufwertung des Darmstédter Ostbahnhofs mit Verbesserung
1-10 Darmstadt Ostbahnhof der Ausstattung der Bushaltestellen und der Umsteigewege Bus / Bahn 270.000
Dieburg / Grof3- Haltestelle
12 Zimmern L3114 Neubau P+R-Anlage/ B+R-Anlage 0,25
-13 Dieburg Bahnhof Umgestaltung des Bahnhofsumfeldes, 3. BA behindertenger. Bahnsteigausbau 7,3 Mio.
versch.
-14 Griesheim Haltestellen Bau von B+R-Anlagen an den Stralenbahnhaltestellen k. A.
Umgestaltung des Bahnhofsvorplatzes mit Neubau einer Bushaltestelle inkl.
-15 Ober-Ramstadt Bahnhof P+R- und B+R-Anlage 0,54 Mio.
1-16 Otzberg Lengfeld Bahnhof Neubau Busvorfahrt und B+R- / P+R-Anlage 0,73 Mio.
-17 Reinheim Bahnhof Einrichtung einer BushaltestelleBau einer B+R- / P+R-Anlage 2,15 Mio.
-18 Weiterstadt Bahnhof Einrichtung einer Bushaltestelle k.A.
2,15 Mio.
auf gesamter
Strecke von
Darmstadt, Mihltal, Busbeschleunigung durch separate Busspur B426 alt / B449 mit Darmstadt bis
-19 Ober-Ramstadt LSA-Beschleunigung Ober-Ramstadt
Busbeschleunigung der Linie R im Abschnitt Hauptbahnhof -
1-20 Darmstadt LandskronstraRe - Bollenfalltor k. A.
Gro3-Zimmern, Busbeschleunigung an Lichtsignalanlagen im Korridor
1-21 Reinheim Darmstadt-RoR dorf-Grof3-Zimmern-Reinheim (ohne zuséatzliche Randkosten) 1,06 Mio.
1-22 Dieburg Beseitigung des Bahnilibergangs an der Frankfurter Stralle 13 Mio.
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Tabelle 21: Fortsetzung

Verkniipfungs-
Stadt / punkt / Gesamtkosten /
Ifd. Nr. [Gemeinde Haltestelle Beschreibung der MaBRnahme €
Darmstadt / Aufwertung der Verknlipfungspunkte hinsichtlich Ausstattung der Haltestellen,
Landkreis Darmstadt{Verknupfungs- B+R- bzw. P+R-Anlage sowie Verbesserung der
1-23 Dieburg punkte Umsteigebeziehungen OV / OV bzw. OV / IV k. A.
Landkreis Darmstadt{verschiedene
1-24 Dieburg Haltestellen Ausstattung der Haltestellen 0,181 Mio.
1-25 Darmstadt BismarkstraBe |Busbegegnung Bismarkstralie k. A.
Landgraf-Georg-
1-26 Darmstadt Stralle Busbegegnung Landgraf-Georg-Strale k. A.
Bahnhof Verlegung des Bahnhofs Darmstadt-Kranichstein, Optimierung der Planungskosten
1-27 Darmstadt Kranichstein Umsteigemdglichkeit 60.000
verschiedene
1-28 Darmstadt Haltestellen Niederflur-Haltestellenausbau 1 Mio
Darmstadt /
1-29 Pfungstadt Reaktivierung der Schienenstrecke Darmstadt - Pfungstadt 2,5 Mio
Haltepunkt GroR-
1-30 GrofR-Umstadt Umstadt-Nord Neubau eines zentralen Omnibusbahnhofs k. A.
Haltestelle
Bessunger
StralRe
1-31 Darmstadt (stadteinwarts)  |Behindertengerechter Ausbau der Haltestelle Bessunger Strale (stadteinwarts) k. A.
Haltestelle Willy-
1-32 Darmstadt Brandt-Platz Optimierung der Haltestellenausstattung k. A.
Haltepunkt
Babenhausen-
1-33 Babenhausen Sickenhofen Einrichtung eines Bahnhaltepunktes Babenhausen-Sickenhofen 300.000

Eine Kostenaufschlisselung nach Gebietskdrperschaft erfolgt im Kapitel 12.4. Von
den hier aufgefuhrten 32 Malinahmen sind kostenseitig die drei Erweiterungen der
Darmstadter Strallenbahn hervorzuheben, ebenso die Ausbauten des Bahnhofes
Dieburg und des dortigen Bahnubergangs. Fur insgesamt elf MaRnahmen konnten
keine Kostenkalkulationen herangezogen werden.

11.3.3 Sonstige MaBRnahmen

Die sonstigen MalRnahmen in der Angebotskonzeption umfassen alle Ubergreifenden
bzw. weitergehenden MafRnahmen, die im Bereich Tarifwesen, Offentlichkeitsarbeit
und Marketing, der Fahrgastinformation, betrieblicher Optimierung und Qualitats-
management wirksam werden sollen. Die Einzelmallnahmen sind nachfolgender
Tabelle zu entnehmen.
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Tabelle 22: Sonstige MaRnahmen

Ifd. Nr. |Beschreibung der MaBnahme
S-1 Gemeinsame Betriebsleitzentrale im DADINA-Gebiet
Erweiterung des DADINA-Nachtverkehrsangebotes ggf. Abstimmung mit RMV und den benachbarten
S-2 Aufgabentragern
S-3 Erweiterung von Job-Ticket-Angeboten
S4 Weiterfiihrung des MobiTicks
S-5 Erweiterung des Seniorentickets
S-6 Abschaffung der Tarifdifferenzen in den Relationen Dieburg - Darmstadt und Reinheim - Darmstadt
Vertragliche Regelung der Fahrzeug-Mindeststandards (Bauart, Erscheinungsbild, Sauberkeit), des Fahrausweis-
Vertriebssystems und der Kundeninformation
(durch den Fahrer und an Haltestellen) zwischen DADINA und den Verkehrsunternehmen; Aufbau eines
S-7 entsprechenden Controlling-Systems
S-8 Durchfiihrung von Verspatungsanalysen und Entwicklung von MaR nahmenkonzepten
Einflhrung nach Halten auf Wunsch auf den Buslinien
S-9 auflerhalb Darmstadts nach 20:00h
Verbesserung und Verstarkung der Kommunikation zu den Kunden
S-10 in Zusammenarbeit mit dem RMV und den Verkehrsunternehmen
Entwicklung eines neuen, einheitlichen, einfachen, informativen und leicht begreifbaren Bezeichnungssystem fir alle
S-11 OPNV-Linien im DADINA-Gebiet
S-12 Betrieb einer Mobilitatszentrale am Darmstadter Hauptbahnhof
S-13 Entwicklung von MaRnahmen zur Optimierung des Betriebsablaufs am Luisenplatz Darmstadt
S-14 Freihaltung einer OPNV-Trasse im Korridor Darmstadt - RoRdorf - GroR-Zimmern

11.3.4 Weiterzuverfolgende MaRnahmen

Im Rahmen der Diskussion Uber Realisierung von Malinahmen wurden auch die
Malnahmen erfasst, die im Fortschreibungszeitraum bis 2009 nicht realisiert werden
kénnen, die aber in der Planung weitergeflihrt werden sollen. Dariber hinaus sind

auch

die Malnahmen berlcksichtigt, fir deren Umsetzung eine vertiefende

Wirkungsanalyse vorausgehen muss, die im Rahmen des NVP nicht moglich ist.

Tabelle 23: Weiterzuverfolgende Malinahmen

Ifd. Nr. |Beschreibung der MaBRnahme
N-A StralRenbahn Darmstadt - Weiterstadt
Verlangerung der StralRenbahnlinie 9 in Griesheim bis zur Schulgasse mit
N-B Einrichtung einer P+R-Anlage
Prifung einer normalspurigen Eisenbahnstrecke
N-C Darmstadt-Ostbahnhof - Darmstadt-Hauptbahnhof
N-D Verlangerung des EB-Busses nach Eberstadt-West bzw. Eberstadt-Villenkolonie
N-E Neukonzeption der Linienfihrung des R-Busses unter Andienung von Arheilgen Bf.
N-F Foérderung eines regionalen Guterverkehrskonzeptes auf der Schiene
N-G Einrichtung einer Tangentiallinie Darmstadt-Ost vom Béllenfalltor - Nordbahnhof
Uberpriifung des Neubaus eines S-Bahn-Haltepunktes Darmstadt-Merck im Rahmen eines
N-J Bedienungskonzeptes Frankfurt - Merck - Darmstadt-Ostbahnhof
N-K Linienbestimmung und NKU fiir die Straenbahnverbindung Arheilgen-Nord - Wixhausen
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11.3.5 MaBnahmen im SPNV

Vorhaben des SPNV sind nachfolgender Tabelle zu entnehmen. Der SPNV wird im
Nahverkehrsplan nachrichtlich berucksichtigt, da der RMV der zustandige
Aufgabentrager ist. Neben Angebotsverbesserungen auf der Odenwaldbahn und der
Main-Neckar-Bahn ist die Reaktivierung der Schienenverbindung von Eberstadt nach
Pfungstadt hervorzuheben.

Tabelle 24: MaRnahmen im SPNV bis 2009

Ifd. Nr. Beschreibung der MaBnahme (Realisierung bis 2009)
Modernisierung der Odenwaldbahn, inklusive der Einrichtung der neuen
SPNV-1 Haltepunkte in Darmstadt - TU Lichtwiese und Grof3-Umstadt-Nord
SPNV-2 Reaktivierung der Schienenverbindung Darmstadt - Pfungstadt
Einrichtung einer RE-Verbindung von Frankfurt Gber Darmstadt
SPNV-3 nach Mannheim

Neben den Malnahmen, die im Fortschreibungszeitraum bis 2009 umgesetzt
werden sollen und damit auch fir den tbrigen OPNV im DADINA-Gebiet Bedeutung
erlangen werden, gibt es weitere Mallnahmen bzw. Zielvorstellungen von Seiten der
DADINA, die im Bereich des SPNV umgesetzt werden sollen. Diese sind bei
Planungen zu berlcksichtigen, werden aber ahnlich der sonst aufgeflihrten weiter-
zuverfolgenden Mal3inahmen nicht im Fortschreibungszeitraum Umsetzung finden.

Tabelle 25: Weiterzuverfolgende Mallnahmen im SPNV

Ifd. Nr. Beschreibung der MaBnahme (langfriste SPNV-Ziele der DADINA)
SPNV-A FUhrung der ICE-Neubaustrecke Frankfurt - Mannheim Uber Darmstadt Hbf.
SPNV-B S-Bahn-Verkehr im 15 Minuten-Takt von Frankfurt nach Darmstadt
SPNV-C 30Takt bei der Dreieichbahn (RMV 61) zwischen Ober-Roden und Dieburg
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12 MaRnahmenwirkung, Finanzierung, Kosten und Erldse

121 Betriebskostenabschatzung

Sowohl wegen der Einordnung bzw. des Vergleichs der Einzelmallnahmen als auch
wegen der vom Gesetzgeber vorgegebenen Finanzierungs- und Investitionsplanung
ist eine finanzielle Bewertung des Angebotskonzeptes vorzunehmen.

Wahrend dies etwa bei Baumalinahmen mit hinreichender Genauigkeit und im
Rahmen vertretbarer Toleranzen moglich ist, sind zur monetaren Beurteilung der
verkehrlichen Angebotskonzeption in der Regel konkrete Planungen erforderlich, in
die auch detaillierte betriebsspezifische Kennwerte einflieRen missen. Im Rahmen
des Nahverkehrsplans konnen aus diesen Grunden keine verbindlichen Kosten
ermittelt werden, dies ist nur den Verkehrsunternehmen selbst im Zuge konkreter
betriebswirtschaftlicher Kalkulationen moglich.

Um die finanziellen Auswirkungen dennoch zumindest tendenziell beschreiben zu
konnen, werden hilfsweise die Veranderungen der Fahrleistungen mit abgeschatzten
Durchschnittskostensatzen pro Fahrplankilometer, differenziert nach den Betriebs-
formen bewertet. Unter Berucksichtigung der regionalen Besonderheiten im
DADINA-Gebiet wurden zur Abschatzung der Betriebskosten folgende Kostensatze
pro gefahrenem Kilometer angesetzt:

* im StralRenbahnverkehr € 6,50/km und
e und im Busverkehr € 2,00/km.

Bei den in der Angebotskonzeption berechneten Kosten handelt es sich also lediglich
um grob abgeschatzte Richtwerte und nicht um konkret zu erwartende Preise. Diese
richten sich nach der speziellen betriebswirtschaftlichen Situation der einzelnen
Unternehmen und werden entscheidend von den jeweiligen Rahmenbedingungen
und der konkreten Fahrplankonzeption bestimmt. Zusatzangebote in den verkehrs-
schwachen Zeiten - etwa in den Abendstunden oder auch in den Ferienzeiten -
konnen erfahrungsgemal erheblich glunstiger als solche zur Hauptverkehrszeit
realisiert werden. Bei den konkreten EinzelmaRnahmen sind daher erhebliche
Toleranzabweichungen zu erwarten.

Bei der Bewertung der Mal3nahmen ist zu beachten, dass

« die Abschatzung der Fahrtenzahl davon ausgeht, dass die heute notwendigen
Verstarkerfahrten (Schuler-/Ausbildungs- und Berufsverkehr) auch in den
folgenden Jahren erforderlich werden,
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» die Abschatzung der Veranderung der Kilometerleistung auf ahnlichen Annahmen
beruht und

» die Gesamtbewertung mit Kostensatzen flr die Fahrplankilometer nur einen
ungefahren Anhaltspunkt Gber die Veranderung der Kosten geben kann.

Der nachfolgend angezeigte Finanzierungsbedarf der im Kapitel 11.3 dargestellten
MalRnahmen beruht auf den hier skizzierten Kostenermittlungen.

Zur Bilanzierung der im MalRnahmenkonzept vorgestellten Planungen wurden fir die
angebotsseitigen Anpassungen im Linienverkehr Festlegungen hinsichtlich der
Betriebskosten vorgenommen.

Tabelle 26: Leistungsveranderungen im OPNV-Angebot bis 2009

Leistungen/ |Leistungen/ |Leistungen/ |Kosten/
Jahr 2002 Jahr 2009 Differenz Differenz
in1.000 km |in 1.000km |in1.000km | 1000
€/Jahr
StraBenbahn 2.190 3.480 1.290 8.385
Bus 9.970 10.600 630 1.260
Summe Planungsraum DADINA 12.160 14.080 1.920 9.645

Erhebliche Angebotsausweitungen sind im Bereich der Stralienbahn zu erwarten, im
Busbereich fallen die Mehrleistungen durch die Anpassungen im Darmstadter Stadt-
bereich insgesamt geringfugiger aus, wenngleich auch hier durch Einzelmalinahmen
wie die Busoptimierung im Korridor Darmstadt — Rossdorf — Gro3-Zimmern deutliche
Leistungszunahmen zu erwarten sind. Die nachfolgenden Tabellen zeigen eine
Aufschlisselung nach Stadt und Landkreis, die auch die unterschiedliche
Gewichtung der Verkehrsmittel Bus und Stral3enbahn verdeutlicht.

Tabelle 27: Leistungsveranderungen im OPNV-Angebot der Stadt Darmstadt bis

2009

Leistungen/ |Leistungen/ [Leistungen/ |Kosten
Stadt Darmstadt Jahr 2002 |Jahr 2009 Differenz Differenz

in 1.000 km [in 1.000 km |in 1.000 km |in 1.000 €/Jahr
Strallenbahn 1.700 2.770 1.070 6.955
Bus 4.080 4.260 180 360
Summe Stadt Darmstadt 5.780 7.030 1.250 7.315
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Fur die Stadt Darmstadt stellt die Erweiterung des Stralienbahnnetzes, insbesondere
nach Kranichstein eine erhebliche Angebotsausweitung dar. Die
Leistungssteigerungen im Busbereich fallen in Summe durch die Umstellungen von
Busverkehren auf StralRenbahn zwischen Darmstadter Innenstadt und Kranichstein
geringflgiger aus. Die Zunahmen erklaren sich durch die zahlreichen
Angebotsausweitungen in Tagesrandzeiten und im Wochenendverkehr (vgl. Tabelle
20).

Tabelle 28: Leistungsveranderungen im OPNV-Angebot des Landkreises
Darmstadt-Dieburg bis 2009

Leistungen/ |Leistungen/ [Leistungen/ |Kosten
Landkreis Darmstadt-Dieburg Jahr 2002 |Jahr 2009 Differenz Differenz

in 1.000 km |in 1.000 km |in 1.000 km |in 1.000 €/Jahr
Stralenbahn 490 710 220 1.430
Bus 5.890 6.340 450 900
Summe LK Darmstadt-Dieburg 6.380 7.050 670 2.330

Im Landkreis Darmstadt-Dieburg
alleine die Zunahme der

Busbereich berucksichtigt,

sind deutliche Angebotsausweitungen im

Busleistung durch die

Busoptimierung im Korridor Darmstadt — Rossdorf — Grol3-Zimmern wird (mit
Darmstadt) 144.000 km/Jahr betragen. Im Strallenbahnbereich sind hier die
Verlangerung der Strallenbahn nach Alsbach, sowie die Angebotsverbesserungen
auf den Darmstadter Aullenasten nach Alsbach-Melibokusschule berlcksichtigt (vgl.
Tabelle 20).

Nachfolgende Tabelle gibt einen Uberblick Uber die Angebotsverteilung in Stadt und
Landkreis.

Tabelle 29: Zusammenfassung des OPNV-Angebot 2009

Leistungen/ im LK
DADINA Jahr 2009 |in Darmstadt |Darmstadt-

in 1.000 km |in 1.000 km |in 1.000 km
Straflenbahn 3.480 2.770 710
Bus 10.600 4.260 6.340
Summe Planungsraum DADINA 14.080 7.030 7.050
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12.2 Nachfrageprognose

Die Berechnung der Nachfrageprognose baut auf den Matrizen des Verkehrs-
entwicklungsplans (VEP) Darmstadt auf. Fur Bereiche mit vorhandenen Verkehrs-
zahlungen bzw. vertiefenden Untersuchungen wurde die Nachfragematrizen einer
Plausibilitatsprifung unterzogen und mit den Zahlwerten und Untersuchungs-
ergebnissen abgeglichen. Zu nennen sind hier die Untersuchung zum System-
entscheid im Korridor Darmstadt — RoRdorf — GroR-Zimmern sowie die Nutzen-
Kosten-Untersuchung (NKU) zur Reaktivierung der Schienenverbindung Darmstadt
— Pfungstadt.

Die Ergebnisse der Nachfrageprognose dieser Untersuchungen basieren auf der
Standardisierten Bewertung von Verkehrswegeinvestitionen des oOffentlichen
Personennahverkehrs. Das zugrundegelegte Verfahrensschema zur Bestimmung der
Auswirkungen eines Vorhabens auf die zuklnftige Verkehrsnachfrage und
Wegewahl im StraRennetz (IV) und OV-Liniennetz des Untersuchungsraumes um-
fasst die folgenden Arbeitsschritte:

» Bestandsaufnahme der Verkehrsnachfrage

* Hochrechnung der Verkehrsnachfrage basierend auf der Entwicklung der
Strukturdaten

* Weiterfihrende Hochrechnung der Verkehrsnachfrage unter Berlcksichtigung der
Veranderungen des Modal-Splits auf der Basis von Reisezeitveranderungen und -
verhaltnissen

FUr die ubrigen Gebiete im Untersuchungsraum koénnen wegen fehlender Ver-
gleichsgréfRen und der groRraumigen Einspeisung der Nachfrage in das Verkehrs-
modell keine detaillierten Aussagen zu der Nachfrageentwicklung auf den einzelnen
Linien getroffen werden. Die vorliegenden Matrizen erlauben jedoch in Verbindung
mit den genannten Detailuntersuchungen eine globale Aussage flr den gesamten
Untersuchungsraum.

Hinsichtlich der Malhahmenwirkung kann die DADINA in Zeitraum 1997 bis 2001 auf
eine deutliche Steigerung der Fahrgastzahlen von 6,5 % verweisen, die auch auf
Verbesserungen des OPNV-Angebotes zuriickzufiihren waren. Demnach ist fiir den
Zeithorizont des Nahverkehrsplans von einer &hnlichen Steigerung der OPNV-
Nachfrage auszugehen, die mit rund 5 % moderater angesetzt wurde.

Werden in der Analyse rund 301.000 Fahrgastfahrten/Werktag ermittelt, sind flr den
Prognosezeitraum 2009 nach Umsetzung aller MaBnahmen ca. 316.000
Fahrgastfahrten/Werktag zu erwarten. Hier muss allerdings eine deutliche Unscharfe
hinsichtlich der Pendlerzahlen in den Frankfurter Raum in Kauf genommen werden.

StetePlanung / IVU Traffic Technologies AG Seite 57



Fortschreibung Nahverkehrsplan Stadt Darmstadt und Landkreis Darmstadt-Dieburg 2004 - 2009

Die Verkehrsprognose fir 2009 ist in Karte 15 dargestellt. Sie unterstellt die Um-
setzung der in Kapitel 11 dargestellten Malnahmen, insbesondere die
Busoptimierung im Ostraum der Stadt Darmstadt. Grundlage fur die Verkehrs-
prognose waren die geschatzten Bevolkerungsveranderungen, die von den
einzelnen Gemeinden Ubermittelt wurden (vgl. Karte 16).

12.3 Erlésabschétzung

Die mit der Nachfrageprognose ausgewiesene Steigerung von ca. 5 % der Fahrgast-
zahlen im OPNV wirkt sich entsprechend auf die Erlésprognose aus. Da hier unter-
stellt wird, dass die Erreichung der prognostizierten Nachfrage nur bei vollstandiger
Umsetzung der Angebotskonzeption moglich ist, wird lediglich eine Gesamt-
abschatzung vorgenommen.

Eine Einzelfallbetrachtung fand nicht statt, da im Rahmen des Nahverkehrsplans die
daflr notwendige Tiefe der Untersuchung nicht mdglich ist. In der Nachfrage-
prognose wurden vereinzelt die Ergebnisse friherer Gutachten herangezogen.

Ausgehend von den ermittelten Nachfragedaten flr die Prognose erfolgte
pauschaliert eine Erldsabschatzung, dabei ist zu bertcksichtigen, dass das
Verkehrsaufkommen bezogen auf den Werktagsverkehr an Sonnabenden bei 55%
und Sonntagen lediglich bei 20% liegt.

Das daraus resultierende Fahrgastaufkommen wurde mit durchschnittlichen Netto-
erlésen von 0,70 € je Fahrgast bewertet. Dieser geschatzte Durchschnittswert
berlcksichtigt die unterschiedliche Erldssituation der im Untersuchungsbereich
tatigen Verkehrsunternehmen.

Somit konnen bei prognostizierten 4,35 Mio. zusatzlichen Fahrgasten/Jahr
Mehreinnahmen von rund 3 Mio. EUR jahrlich erwartet werden. Dabei ist zu
beachten, dass die Fahrgaststeigerungen in den Jahren 1997 - 2001 nicht auf
MaRnahmen der Grollenordnung wie der Strallenbahnverlangerung nach
Kranichstein basierten. Alleine fur die MaRRnahme wurden in der NKU 1996
Mehrerldse von rund 1 Mio. EUR ausgewiesen.

124 Investitionen

Die im Kapitel 11.3.2, Tabelle 20 aufgezeigten Infrastrukturplanungen sind bereits,
soweit moglich, mit entsprechenden Kostenschatzungen versehen, bisher liegen
noch keine vollstandigen Kalkulationen fur die insgesamt 32 Infrastrukturmal3nahmen
vor, dazu kommen noch Kosten fur die unter sonstigen MalRnahmen aufgefuhrten
Planungen, die ebenso einer abschlielenden Schatzung bedurfen.
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Nach gegenwartigem Kenntnisstand werden fir die aufgefihrten Infrastruktur-
malnahmen 87,6 Mio. € bendtigt. Insgesamt sind 32 Malnahmen im
Nahverkehrsplan aufgenommen, von denen z.Zt. fur 21 MalRnahmen auch
Kostenabschatzungen vorliegen. Hervorzuheben sind die drei Erweiterungen der
Darmstadter Stralenbahn, sowie der Ausbau des Bahnhofs Dieburg und die
Beseitigung des Bahnubergangs in der Frankfurter Strale. Diese wurden in der
nachfolgenden Kostenubersicht entsprechend gesondert erfasst. Ebenso erfolgt hier,
sofern eine Kalkulation vorlag, eine Ausweisung nach Stadt Darmstadt und Landkreis
Darmstadt-Dieburg.

Tabelle 30: Kostentbersicht der InfrastrukturmafRnahmen bis 2009

Allein 77% der gegenwartig erfassten Gesamtkosten von rund 87,6 Mio. € entfallen
auf die gesondert ausgewiesenen Mallnahmen. 47 Mio. € werden fUr die drei
Erweiterungen der Strallenbahn veranschlagt. Hier ist zu bertcksichtigen, dass die
hier aufgeflihrte Neubaustrecke Kranichstein mit 25 Mio. € bereits umgesetzt ist.

Bei einer Kostenbetrachtung nach Gebietskorperschaft sind ca. 60% auf Darmstadt,
35% auf den Landkreis Darmstadt-Dieburg zuzuordnen, die Ubrigen 5% der nicht
aufgeschlusselten MaRnahmen verteilen sich auf beide Gebietskorperschaften.
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13 Wettbewerb im OPNV

13.1  Allgemeines

Die OPNV-Leistungen in der Stadt Darmstadt und dem Landkreis Darmstadt-Dieburg
werden auf einem hohen Qualitatsniveau erbracht. Im Interesse des Fahrgastes soll
dieses Qualitatsniveau als Basis beibehalten und darauf aufbauend stetig gesteigert
werden, um den OPNV als attraktive Alternative zum MIV zu entwickeln.

Vor dem Hintergrund des Wettbewerbs im OPNV ist es deshalb von besonderer Be-
deutung, bereits in diesem Nahverkehrsplan Anforderungen und Qualitatsstandards
festzulegen, an denen sich alle Verkehrsunternehmen, die im DADINA-Bereich Nah-
verkehrsleistungen erbringen, orientieren konnen.

Aus Sicht des Aufgabentragers soll der Wettbewerb im OPNV nicht nur zu einer
Kostensenkung, sondern auch zu einer Qualitatssteigerung des Angebotes fuhren.
Um dieses Ziel zu erreichen und die Vergleichbarkeit der Angebote herzustellen,
mussen den Verkehrsunternehmen Mindeststandards fur die Erbringung ihrer
Leistungen hinsichtlich der Qualitat der Leistungserbringung vorgegeben werden.
Daruber hinaus erlangt seitens des Aufgabentragers kunftig die Kontrolle der
Leistungserbringung einen besonderen Stellenwert.

Die nachfolgenden Ausfiihrungen bilden den Rahmen fiir die Erbringung der OPNV-
Leistungen im Geltungszeitraum der Fortschreibung des Nahverkehrsplans.

Die OPNV-Leistungen haben sich in erster Linie an den im Anforderungsprofil
beschriebenen Qualitatsparametern zu orientieren. Darlber hinaus sind bei
Ausschreibungen u. a. Festlegungen zu folgenden Parametern zu treffen:

» Punktlichkeit

* Anschlusssicherung
* Fahrzeuge

* Fahrgastinformation
» Sauberkeit

* Freundlichkeit und Fachkunde des Personals
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Durchzuflihrende Ausschreibungen von Verkehrsleistungen erfolgen auf der Grund-
lage von Linienbundeln. Die Bundelung wird entsprechend Absatz 4 des
Blndelungserlasses des HMWVL durchgefihrt. Dabei wird sichergestellt, dass die
Linienbundelung gem. Abs. 8 des gleichen Erlasses im Einklang mit dem NVP steht.

Gemall dem Bundelungserlass der Hessischen Landesregierung wurde auf eine
mittelstandsfreundliche GroRe der Linienbindel geachtet, deshalb wurde auf die
Bildung sehr groRRer Linienbindel verzichtet. Weitere Kriterien waren die
verkehrlichen und betrieblichen Zusammenhange der Linien eines Bundels, um z. B.
durch gemeinsame Umlaufplanung Synergieeffekte erzielen zu kénnen. Hierzu ist
eine gewisse MindestgréRe der Linienbundel erforderlich. Wenn aber in einem Raum
(z. B. Schaafheim/Babenhausen) nur wenige Linien existieren, die sinnvoll
miteinander verknUpft werden kdnnen, ist die BlindelgroRe begrenzt.

Es wurden sowohl gemischte Bundel von regionalen und lokalen Buslinien gebildet,
wie auch rein lokale Bundel. Bei den gemischten Blndeln erfolgt eine gemeinsame
Vergabe mit dem RMV. Die vom Aufsichtsrat des RMV beschlossenen
Blndellaufzeiten fur die regionalen Buslinien wurden ibernommen.

Die im Untersuchungsgebiet vorliegenden Linienblndel sind Tabelle 31 zu
entnehmen. Dabei ist die Laufzeit bzw. der mdgliche Ausschreibungszeitpunkt
angegeben. Als Option kdnnen auch zwischenjahrige Ausschreibungszeitpunkte (z.
B. Juli) gewahlt werden, wenn dies aus den gemachten Erfahrungen heraus als
sinnvoll erachtet wird.

13.2 Vorgaben zur Qualitait der Leistungserbringung

Die OPNV-Leistungen haben sich in erster Linie an den im Anforderungsprofil
beschriebenen Qualitatsparametern zu orientieren. Im Bereich der DADINA finden
die Qualitatskriterien des RMV als Leistungsvorgabe Anwendung. Eine ausfuhrliche
Beschreibung der Qualitatsparameter fur Busse findet sich im Anhang A-5.

Hinsichtlich des Betriebs werden zurzeit vom RMV verbundweite Qualitatsstandards
entwickelt. Diese sollen auch fur das DADINA-Gebiet ibernommen werden. Hierbei
handelt es sich u.a. um folgende Punkte:

* Dienstkleidung oder zumindest einheitliche Kleidung des Fahrpersonals,
» Tragen eines Namensschildes durch das Fahrpersonal,
* Angemessene Beherrschung der deutschen Sprache durch das Fahrpersonal,

* Gewahrung eines reibungslosen Betriebsablaufs durch das
Verkehrsunternehmen,
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» ausreichende Information der Fahrgaste bei Betriebsstorungen,
» Erstellung und Aushang der Aushangfahrplane durch das Verkehrsunternehmen,

« Werbemallnahmen am und im Fahrzeug missen mit dem Auftraggeber
abgestimmt werden,

» eine Beklebung von Fensterflachen findet nicht statt,

* es wird ein Qualitatserfassungs- und Qualitatssicherungssystem eingerichtet,
* Qualitatsmangel werden sanktioniert,

* VerfrGhungen von Fahrten sind grundsatzlich unzulassig,

* Fahrten mit Verspatungen von mehr als drei Minuten werden als verspatet
gewertet,

* Pressearbeit und PR-Mallnahmen zur Verkehrsleistung erfolgen durch die
Aufgabentrager, aulder bei rein betrieblichen Angelegenheiten.

* der Verkauf von RMV-Fahrscheinen durch den Fahrer (Busdrucker) muss
gewahrleistet sein.
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VERZEICHNIS DER KARTEN IM ANHANG:

Karte 1:
Karte 2.1:
Karte 2.2:
Karte 3:
Karte 4.1:

Karte 4.2:

Karte 4.3:

Karte 4.4:

Karte 5.1:
Karte 5.2a:

Karte 5.2b:

Karte 5.3:

Karte 6:
Karte 7:
Karte 8a:
Karte 8b:
Karte 9.1:
Karte 9.2:
Karte 9.3:
Karte 9.4:
Karte 10.1a:

Karte 10.1b:

Zentrenstruktur im Untersuchungsraum
Bevolkerungsverteilung nach Gemeinden
Bevolkerungsverteilung nach Ortsteilen
Beschaftigte am Arbeitsort

Pendlerbeziehungen der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten innerhalb
des Untersuchungsraumes 2001

Pendlerbeziehungen der sozialversicherungspflichtig Beschéaftigten vom
Landkreis Darmstadt-Dieburg in Richtung Darmstadt und Frankfurt am Main
2001

Pendlerbeziehungen der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten von den
umliegenden Landkreisen in den Untersuchungsraum 2001 (Einpendler)

Pendlerbeziehungen der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten in die um-
liegenden Landkreise aus dem Untersuchungsraum 2001 (Auspendler)

Anzahl der Schiler am Schulort

Summe der OPNV-relevanten Wohnort-Schulort-Beziehungen ausgewahlter
Schulen Uber alle Schularten im Schuljahr 2002/03

Summe der OPNV-relevanten Wohnort-Schulort-Beziehungen ausgewahlter
Schulen Uber alle Schularten im Schuljahr 2002/03 im Stadtgebiet von Darm-
stadt

OPNV-relevante Wohnort-Schulort-Beziehungen der Gymnasien im Schuljahr
2002/03

Anzahl der Studierenden am Studienort

Wichtige Ziele im Untersuchungsraum

Streckennetz im gesamten Untersuchungsraum

Streckennetz im Stadtgebiet von Darmstadt

ErschlieBungs- und Bedienungsqualitat werktags an Schultagen
Erschliellungs- und Bedienungsqualitat werktags an Ferientagen
Erschlielungs- und Bedienungsqualitat an Sonn- und Feiertagen
ErschlieBungs- und Bedienungsqualitat werktags nach 20 Uhr
Verkehrsangebot werktags an Schultagen im gesamten Untersuchungsraum

Verkehrsangebot werktags an Schultagen im Stadtgebiet von Darmstadt
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Karte 10.2a:

Karte 10.2b:
Karte 10.3a:
Karte 10.3b:
Karte 10.4a:
Karte 10.4b:

Karte 11.1:
Karte 11.2:
Karte 11.3:
Karte 12:

Karte 13.1a:

Karte 13.1b:

Karte 14a:
Karte14b:
Karte 15:
Karte 16:

Verkehrsangebot werktags an Ferientagen im gesamten Untersuchungsrge-
biet

Verkehrsangebot werktags an Ferientagen im Stadtgebiet von Darmstadt
Verkehrsangebot an Sonn- und Feiertagen im gesamten Untersuchungsgebiet
Verkehrsangebot an Sonn- und Feiertagen im Stadtgebiet von Darmstadt
Verkehrsangebot werktags nach 20 Uhr im gesamten Untersuchungsgebiet
Verkehrsangebot werktags nach 20 Uhr im Stadtgebiet von Darmstadt
Reisezeiten im 6ffentlichen Personennahverkehr zur City Darmstadt
Reisezeiten im motorisierten Individualverkehr zur City Darmstadt
Reisezeitverhaltnis OPNV zu MIV zur City Darmstadt

Bewertung der Verknlipfungspunkte

Klassifizierte Verkehrsnachfrage an mittleren Schultagen im gesamten
Untersuchungsraum

Klassifizierte Verkehrsnachfrage an mittleren Schultagen im Stadtgebiet von
Darmstadt

MafRnahmenplan: Angebotskonzeption flr das gesamte Untersuchungsgebiet
MafRnahmenplan: Angebotskonzeption flir das Stadtgebiet von Darmstadt
Klassifizierte Verkehrsprognose 2008 flr den gesamten Untersuchungsraum

Bevdlkerungsprognose fur das Jahr 2008 nach Gemeinden
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VERZEICHNIS DER TEXTE IM ANHANG

Anhang A-1:
Anhang A-2:
Anhang A-3:

Anhang A-4a:
Anhang A-4b:
Anhang A-4c:
Anhang A-4d:

Anhang A-5:
Anhang A-6:

Anhang A-7a:

Anhang A-7b:

Anhang A-7c:

Mitglieder der Lenkungsgruppe

Anhdrungsberechtigte

Fahrplananderungen zum Fahrplanwechsel 15.12.02
Ubersicht der MaBnahmen des NVP 1998-2003

Bilanz NVP 1998-2003: Umgesetzte Malnahmen

Bilanz NVP 1998-2003: Nicht umgesetzte Mallnahmen
Bilanz NVP 1998-2003: Weiterzuverfolgende Malinahmen
Verbundeinheitliche Mindeststandards fur Busse

Qualitatsvorgaben des RMYV fiir den Busbereich im Hinblick auf ,Barrie-
refreiheit und das Behindertengleichstellungsgesetz (BGG)

Ausstattungsstandards nach RMV-Haltestellen-Management — Lage
und Ausstattung der Haltestellen

Ausstattungsstandards nach RMV-Haltestellen-Management — Um-
steigebeziehung OV - OV

Ausstattungsstandards nach RMV-Haltestellen-Management — Um-
steigebeziehung IV - OV

StetePlanung / IVU Traffic Technologies AG



Fortschreibung NVP Stadt Darmstadt und Landkreis Darmstadt-Dieburg 2004 — 2009 Anhang

Anhang A-1: Mitglieder der Lenkungsgruppe

Institution

Teilnehmer/innen

Amt fUr StralRen- und Verkehrswesen Darmstadt

Frank Sachs, Marc Zeller

DADINA

Matthias Altenhein

HAV

Ralph Nadler

HEAG Verkehrs-GmbH

Mikael Pandion

Hessisches Landesamt fiir StraRen- und Verkehrswe-
sen

Norbert Schmitt

IVU Traffic Technologies AG

Daniel Kriger, Frank Schulz

Landesverband Hessischer Omnibusunternehmer

Jorg Geiller

Landkreis Darmstadt — Dieburg

Thomas Fiedler

Regierungsprasidium Darmstadt, Abteilung Verkehr

Alexandra Ruck

Rhein-Main-Verkehrsverbund GmbH

Michael Dziallas, Ulrich Ro-
eskens

Stadt Darmstadt

Dr. Hans-Jurgen Braun, Norbert
Stoll, Doris Weiland

StetePlanung

Gisela Stete, Karin Teister

Verkehrsgesellschaft mbH Untermain

Dieter Michel
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Anhang A-2: Anhérungsberechtigte

Institution

Amt fur Straen- und Verkehrswesen Darmstadt

ADAC - Allg. Deutscher Autoclub Hessen-Thiringen e. V.

ADFC - Allg. Deutscher Fahrradclub Kreisverband Darmstadt e. V.

AStA der FH Darmstadt

AStA der TU Darmstadt

Behindertenbeauftragter des LK Darmstadt-Dieburg, c/o Blindenbund in Hessen e.V.

Busverkehr Rhein-Neckar

CDU-Fraktion DADINA c/o Landratsamt Darmstadt - Dieburg

Club Behinderter und ihrer Freunde

DB Regio AG, Gruppe Regionalbereich Rhein-Main

Deutscher Gewerkschaftsbund Geschaftsstelle Darmstadt

Einzelhandelsverband Hessen Sid

Fahrgastbeirat der DADINA

Fahrgastbeirat des RMV

FDP-Fraktion DADINA

Fraktion Biindnis 90 / Die Griinen DADINA

Frauenverkehrsbeirat c/o Frauenbiro der Stadt Darmstadt

Freie Wahlergemeinschaft DADINA-Fraktion

Gemeinde Alsbach-Hahnlein, Gemeindevorstand

Gemeinde Bickenbach, Gemeindevorstand

Gemeinde Eppertshausen, Gemeindevorstand

Gemeinde Erzhausen, Gemeindevorstand

Gemeinde Fischbachtal, Gemeindevorstand

Gemeinde Grof3-Zimmern, Gemeindevorstand

Gemeinde Messel, Gemeindevorstand

Gemeinde Modautal, Gemeindevorstand

Gemeinde Muhltal, Gemeindevorstand

Gemeinde Minster, Gemeindevorstand
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Anhang A-2: Fortsetzung

Institution

Gemeinde Otzberg, Gemeindevorstand

Gemeinde Rofldorf, Gemeindevorstand

Gemeinde Schaafheim, Gemeindevorstand

Gemeinde Seeheim-Jugenheim, Gemeindevorstand

Gewerkschaft ver.di

Glick & Seitz GmbH & Co. KG Bergstralier Reisebtiro

Handwerkskammer Rhein-Main, Hauptverwaltung Darmstadt

HAV Verkehrsbetriebsgesellschaft

HEAG Verkehrs-GmbH

Hessisches Landesamt fir Strallen- und Verkehrswesen

IHK Industrie- u. Handelskammer Darmstadt

Innovative Verkehrssysteme Darmstadt

Kreis-Verkehrs-Gesellschaft Offenbach

Landesverband der hessischen Omnibusunternehmer e. V.

Landkreis Darmstadt-Dieburg, Kreisausschuss

Landkreis Bergstralle Kreisausschuss

Landkreis Darmstadt-Dieburg, Auslanderbeirat

Landkreis Darmstadt-Dieburg, FrauenbUro

Landkreis Darmstadt-Dieburg, Seniorenbeirat

Landkreis Darmstadt-Dieburg, Untere Naturschutzbehdrde

Landratsamt Aschaffenburg, Kreisausschuss

LNVG Grof3-Gerau

Ombudsmann f. Kinder-Verkehrssicherheit

Omnibusbetrieb Wehnert-ETI

Omnibusbetrieb Jungermann Heinrich

Omnibusbetrieb Kirchmeyer H. & Sohn GbR

Omnibusbetrieb F. Mller
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Anhang A-2: Fortsetzung

Institution

Omnibusbetrieb Spahn & Roth

Omnibusbetrieb Werner GmbH & Co.

Omnibusbetrieb Winzenhodler

OREG Abteilung Nahverkehr

Polizeiprasidium Stdhessen

Pro Regio Darmstadt Stadt- und Touristikgesellschaft e. V.

ProBahn Regionalverband Starkenburg e.V.

Regierungsprasidium Darmstadt, Abteilung Verkehr

Regierungsprasidium Darmstadt, Abteilung fur Arbeitsschutz und Sicherheitstechnik

Regierungsprasidium Darmstadt, Abteilung Regionalentwicklung

Rhein-Main-Verkehrsverbund GmbH

Schissler GmbH Kraftfahrunternehmen

SPD-Fraktion DADINA c/o Landratsamt Darmstadt - Dieburg

Stadt Babenhausen, Magistrat

Stadt Darmstadt, Dezernat Il

Stadt Darmstadt, OPNV-Koordination

Stadt Darmstadt, Dezernat VI

Stadt Darmstadt, StralRenverkehrsamt, 66.4

Stadt Darmstadt, Ausléanderbeirat

Stadt Darmstadt, Seniorenbeirat

Stadt Darmstadt, Stab flir kommunale Gesamtentwicklung

Stadt Dieburg, Magistrat

Stadt Griesheim, Magistrat - Umweltamt

Stadt GroR3-Bieberau, Magistrat

Stadt GroR3-Umstadt, Magistrat

Stadt Ober-Ramstadt, Magistrat

Stadt Pfungstadt Magistrat

Stadt Reinheim, Magistrat
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Anhang A-2: Fortsetzung

Institution

Stadt Weiterstadt, Magistrat

Stadtschiilerrat, Darmstadt

Tierschutzpartei

Verband deutscher Verkehrsunternehmen, Landesgruppe Hessen

Verkehrsclub Deutschland e. V., Kreisverband Darmstadt-Dieburg

Verkehrsgesellschaft mbH Untermain

Verkehrsverbund Rhein-Neckar
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Anhang A-3: Neuerungen und Anderungen im Zug-, StraBenbahn- und Busver-
kehr zum Fahrplanwechsel 2002/2003 am 15.12.2002"

Fernverkehr

Im Fernverkehr werden die bisherigen IR-Linien Karlsruhe — Heidelberg — Darmstadt —
Frankfurt — GieRen — Hamburg und Karlsruhe — Heidelberg — Darmstadt — Mainz — Kéln —
Norddeich eingestellt. Als Ersatz gibt es zwei neue IC-Linien: Stralsund — Hamburg — Giel3en
— Frankfurt — Darmstadt — Heidelberg — Karlsruhe und Frankfurt — Darmstadt — Heidelberg —
Stuttgart — Miinchen — Salzburg. Fir die Nutzung der IC-Ziige mit RMV-Zeitfahrausweisen
wird eine Zuschlagsregelung verhandelt. Bitte informieren Sie sich Uber die genauen Bedin-
gungen beim RMV oder der DADINA.

Linie 60 Frankfurt — Darmstadt — Heidelberg / Mannheim

Es fahrt stiindlich eine Regionalbahn RB Frankfurt — Heidelberg mit Halt an allen Stationen
ab Darmstadt und in Langen zwischen Frankfurt und Darmstadt. In der Hauptverkehrszeit
gibt es stundliche Verstarkerzige zwischen Frankfurt und Mannheim Gber Darmstadt.

Linie 63 Darmstadt — Babenhausen — Aschaffenburg

Die Abfahrtzeiten in Darmstadt sind etwa drei Minuten spater. Damit ist ein Umstieg von der
Linie 60 aus Richtung Frankfurt nach Dieburg mdéglich.

Linie 75

Die Regionalbahnen Darmstadt — Mainz-Bischofsheim werden im Berufsverkehr bis nach
Wiesbaden verlangert. Die um jeweils sieben Minuten verschobene Abfahrt in Wiesbaden
(spater) und in Darmstadt (friher), verkirzen die Umstiegszeit am Darmstadter Hauptbahn-
hof.

S-Bahnen im RMV-Gebiet

Die S-Bahnen im RMV-Gebiet verkehren seit Juni 2003 auch am Wochenende im 30’Takt.
Linie S 3

Neuer Halt in Langen-Flugsicherung.

Linie AH

Die neue Linie bindet die Wohngebiete in Arheilgen Ost an die Strallenbahn an. Die Bedie-
nung erfolgt Montag bis Freitag von 6 bis 21 Uhr und Samstag von 6 bis 19 Uhr.

Linie D
An Schultagen fahren zwischen 6.30 und 9.30 Uhr sowie 12 und 18 Uhr zuséatzliche Busse
aufgrund der Sperrung der Dornheimer Brticke.

' DADINA (2002): Fahrplan Stadt Darmstadt/Landkreis Darmstadt-Dieburg 2003, S.12-15; Darmstadt.
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Linie EB

Samstags fahren zusatzliche Busse zwischen 13 und 16 Uhr.

Linie F

Die Bedienung erfolgt uber die Westseite des Hauptbahnhofes aufgrund der Sperrung der

Dornheimer Bricke. Der Viertelstundentakt wird an Werktagen bis gegen 20 Uhr ausgewei-
tet.

Anruflinientaxi NB

Das Linienangebot ist neu strukturiert und wurde mit einem Anruflinientaxi erganzt. Die Li-
nienbusse verkehren Montag bis Freitag von 6 bis 19.30 Uhr, samstags von 8 bis 14.30 Uhr.

Das Anruflinientaxi fahrt auf Bestellung Montag bis Freitag zwischen 19.30 und 24 Uhr,
samstags zwischen 14.30 und 24 Uhr und an Sonn- und Feiertagen zwischen 9 und 23 Uhr
entsprechend den Abfahrtszeiten (genaue Angaben siehe Fahrplan). Die Fahrt muss min-
destens dreildig Minuten vor Fahrtantritt unter 06151/48330 angemeldet werden.

Linie R

An Samstagen und Sonntagen verbessert sich das Angebot zwischen Hauptbahnhof und
Bdllenfalltor. Samstags gibt es zwischen Bdllenfalltor und Nordbahnhof von 6 bis 16 Uhr ei-
nen 30-Minuten-Takt und zwischen Bdllenfalltor und Windmiihle von 16 bis 24 Uhr einen 45-

Minuten-Takt. Sonntags fahrt der Bus von 6 bis 22 Uhr im 45-Minuten-Takt zwischen Bdllen-
falltor und Windmdahle.

Linie SK
Die Schnellbuslinie nach Kranichstein fahrt an Samstagen bis 16 Uhr.
Linie K 50

Die Abfahrtszeiten wurden an die geanderten Fahrzeiten der Zuglinie Bickenbach — Frankfurt
/ Heidelberg angepasst.

Linie K 53
Der Linienweg flhrt jetzt regular Uber die Haltestelle Industriestral3e in Nieder-Ramstadt.
Linie K 55

Die Linie bedient jetzt in Darmstadt die zentralen Haltestellen "Luisenplatz" und "Schloss" in
beiden Richtungen. Es wurden zusatzliche Fahrten in der Hauptverkehrszeit morgens zwi-
schen Rol3dorf und Darmstadt eingerichtet.

Linie K 56

Die Linie bedient in Darmstadt die zentralen Haltestellen "Luisenplatz" und "Schloss" in bei-
den Richtungen. Es gibt einen Sonntagsverkehr.

StetePlanung / IVU Traffic Technologies AG Anhang Seite 7
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Linie K 64

Die Haltestelle in Hering "Auf der Burg" wird nur noch wahrend der Schulverkehrszeit be-
dient.

Linie K 67

In Kleestadt wird die Haltestelle "Am Heimgesberg" verlegt. Der Bus fahrt die Haltestelle
"Friedrich-Ebert-Strale" an. In Schaafheim wird statt der Haltestelle "Bauhof", das Ortszent-
rum angefahren. Die Linie bedient auf der Hinfahrt die Haltestellen "Sporthalle" und "Post"
und auf der Rickfahrt die Haltestellen "Post" und "Gasthaus Schitzenhof".

Linie K 68

Die Linie bietet an Schultagen eine zusatzliche Fahrt zwischen Moémlingen und Grof3-
Umstadt um 14 Uhr an, die in GroR-Umstadt direkten Anschluss an die Schnellbuslinie in
Richtung Darmstadt und an die Bahn in Richtung Hanau gewahrt.

Linie K70

Es gibt zwei zusatzliche Abfahrten ab GroRR-Umstadt "Pfalzer Schloss" in Richtung Miinster
an Schultagen um 14.32 Uhr und 16.56 Uhr. Die Abfahrt des Busses ab "Krankenhaus" um
15.53 Uhr erfolgt an Schultagen 15 Minuten friher. Zur besseren Bedienung des Schulerver-
kehrs zwischen Eppertshausen und Minster wird der Bus um 13.50 Uhr ab Eppertshausen
um zehn Minuten vorverlegt.

Linie 5501

Die Schnellbusse ab Gro3-Umstadt um 6.07 Uhr und 9.07 Uhr nach Darmstadt sowie von
Darmstadt ab 14.10 Uhr nach GroR-Umstadt fahren jetzt auch an Ferientagen. Es gibt zwei
zusatzliche Busse ab Darmstadt Hauptbahnhof um 9.10 Uhr und 10.20 Uhr nach Dieburg
Friedhof und weiter bis zur Fachhochschule

Linie 5510

Das Angebot wird um einen Zweistundentakt von 8 bis 18 Uhr mit Schnellbussen an Dieburg
vorbei erweitert. Ab Eppertshausen Nord fahren die Busse um 7.42, 9.42, 11.42, 13.42,
15.42 und 17.42 Uhr Uber Minster nach Darmstadt Hauptbahnhof. Sie erreichen den Bahn-
hof an geraden Stunden zur Minute 22 mit Anschluss an alle Ziige. Zuriick geht's ab Haupt-
bahnhof um 8.33, 10.33, 12.33, 14.33, 16.33 und 18.33 Uhr bis Eppertshausen Nord. Der
Bus ab Darmstadt um 16.47 Uhr nach Ober-Roden entfallt.

Linie 5512

Alle Fahrten bedienen an Freitagen und Samstagen den Ortsteil Habitzheim.
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Linien 5506, 5513 und 5515 Richtung Weiterstadt

Mit dem Fahrplanwechsel betreibt das Verkehrsunternehmen HAV, Darmstadt, diese Linien.
Auler dem Einsatz zusatzlicher Gelenkbusse gibt es folgende Verbesserungen auf der Linie
5515:

Im morgendlichen Berufsverkehr werden erganzende Fahrten ab Luisenplatz um 6.28 Uhr
und um 7 Uhr nach Weiterstadt angeboten. Von Weiterstadt nach Darmstadt wird von 6.45
Uhr bis 8.15 Uhr eine 10-Minuten-Takt eingerichtet. Ab Grafenhausen verkehren zusatzliche
Busse um 4.10 und 6.50 Uhr Gber Schneppenhausen nach Darmstadt. Auch Samstag mor-
gens werden Verbindungen fur Frihaufsteher eingerichtet: um 5.02 Uhr ab Grafenhausen
und zurlick um 5.32 Uhr ab Luisenplatz. zwischen Darmstadt und Erzhausen fahren die Bus-
se an Samstagen stindlich. Im Stundentakt verkehren die Busse nun auch an Sonntagen
zwischen Darmstadt und Grafenhausen Uber Weiterstadt.

Durch den Einsatz von Gelenkbussen auf der Linie 5506 entfallt die bisherige Verstarkerfahrt
der Linie 5513 um 7.40 Uhr ab Hauptbahnhof zur Riedbahn. Auf der Linie 5513 fahren um
5.39, 6.39 und 7.39 Uhr ab Weiterstadt Hallenbad Gber Wilhelm-Leuschner-Platz Schnell-
busse zum Hauptbahnhof mit Anschluss an die S-Bahn. Der erste Bus ab Hauptbahnhof zur
Riedbahn fahrt bereits um 5.05 Uhr.

Nachtverkehrsnetz

Der Nachtverkehr ab Luisenplatz in den Nachten Freitag auf Samstag und Samstag auf
Sonntag um 1.19 und 2.19 Uhr auf den StralRenbahnlinien 7 und 9 sowie den Bussen H, 8N,
P, 5502, 5512 und 5515 wird auf die Nachte vor 1. Mai, Christi Himmelfahrt, Fronleichnam
und 3. Oktober ausgeweitet.

Die Erweiterung des Angebotes gilt auch fir den Nachtverkehrsstern ab Dieburg/Bahnhof in
Richtung Darmstadt, GroR-Umstadt, Reinheim, Ober-Roden und Babenhau-
sen/Aschaffenburg.
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Anhang A-4a: Ubersicht der MaBnahmenNVP 1998

MaRBnahme |Linie Kategorie |Linienverlauf Montag bis Freitag g Sonntag
Nr. Betriebszeit |Takt [min] |Betriebszeit [Takt [min] [Betriebszeit |Takt [min] |[Bemerkungen
M1a 1 L Frankenstein - Wartehalle - Rhein-/Neckarstr. - Hbf. 6:00 - 21:00 |15 und ganzjahriger Betrieb
Frankenstein - Wartehalle - Rhein-/Neckarstr. - Hbf. -
M 1b 1 L Bismarckstr. - Schlof - Bollenfalltor 6:00 - 21:00 |15 Verldngerung zum Bdllenfalltor nach Inbetri Linie 5
M2 3 L Lichtenbergschule - Schiof - Hbf. 5:00 - 24:00 [15/30 5:00 - 24:00 |15/30 6:00 - 24:00 [15/30 Abends SchloB - Hbf. keine Bedienung
Kranichstein - Luisenplatz - Griesheim/Platz-Bar-le-
M3 5 R Duc 5:00 - 24:00 [15/30 5:00 - 24:00 |15/30 6:00 - 24:00 [15/30
M4 5E L Kranichstein - L platz - Hbf. 6:00 - 19:00 (15
M 5a 6 L Arheilgen - Luisenplatz - Frankenstein (Schnellinie) 6:00 - 20:00 |15 Uberpriifung der Halte Bessunger Strae und Nordbahnhof
Verlangerung bis Hofgasse/Arheilgen Nord nach zweigleisigem
M 5b 6 L Arheilgen - Luisenplatz - Frankenstein (Schnellinie) 6:00 - 20:00 |15 Ausbau bzw. Streck b Halt am Nordbahnhof
M 6 7 L Arheilgen - Luisenplatz - Frankenstein - Alsbach 9:00 - 16:00 |30 6:00 - 19:00 |30 12:00 - 19:00 |30 Verlidngerung bis Arheilgen Nord nach Str b.
Verlangerung bis Arheilgen Nord und bis Alsbach/Melibokusschule
M7 8 R Arheilgen - Luisenplatz - Frankenstein - Alsbach 4:00 - 24:00 |15/30 5:00 - 24:00 |30 5:00 - 24:00 |30 nach Streckenneubauten
Neuordnung des Linienbiindels 6 / 7 / 8 mit Durchbindung der
Schnellinie bis Alsbach/Melibokusschule nach Herstellung einer
M8 6/7/8 |LIR i eien Schnellverbindung Pfungstadt - Darmstadt
M9 9 R Béllenfalltor - Luisenplatz - Platz-Bar-le-Duc 5:00 - 24:00 [15/30 5:00 - 24:00 |15/30 6:00 - 24:00 [15/30
Ganztagiger und ganzjahriger Betrieb. Verlangerung zum Platz Bar-
M 10 10 R Béllenfalltor - Luisenplatz - Wagenhalle- Platz-Bar-le-Duc [6:00 - 19:00 |15 le-Duc. Spater Ersatz durch Linien 1 und 5
M 11a A L Wachtelweg - Hofgasse - Arheilgen Bahnhof 5:30 - 21:00 [15/30 6:30 - 18:00 |15/30 Verldngerung nach Arheilgen Bahnhof
Wachtelweg - Hofgasse - Arheilgen Bahnhof- Baugebiet
M 11b A L A24 - Hofg 5:30 - 21:00 [15/30 6:30 - 18:00 |15/30 Schleifenfahrt durch Baugebiet B24
Wachtelweg - Hofgasse - Arheilgen Bahnhof - Baugebiet
M 11c A L A24 - Grillparzerstr. - Siedlung Haardt - Wachtelweg  [5:30 - 21:00 |15/30 6:30 - 18:00 |15/30 Ringlinie im Zweiri kehr
Durchbindung zur Kleyerstrarse statt Hbf. nach Inbetriebnahme
Linie 5 (ggf. nur HVZ und TVZ). Uberpriifung der Integration in die
M 12 D L Ostbahnhof - SchloR - Hbf.- KleyerstraRe 5:00 - 24:00 [15/30 5:00 - 20:00 |15/30 6:00 - 24:00 |15/30 Bedienung Darmstadt - RoRdorf
Frankensteinkaserne - Friedhof - Modaubriicke -
M 13 EB L GrazstraRe - Friedhof 6:00 - 21:00 (30 6:00 - 16:00 |30
M 14 F L Oberwaldhaus - Luisenplatz - Hbf. - HaasstraRe 5:00 - 24:00 [15/30 5:00 - 24:00 |15/30 6:00 - 24:00 [15/30
M 15a H L Klausenburger Strale - Luisenplatz - Parkstralle 5:00 - 24:00 [15/30 5:00 - 24:00 |15/30 6:00 - 24:00 [15/30
ErschlieBung Komponistenviertel nach Inbetriebnahme Linie 5. Ggf.
M 15b H L Klausenburger Strae - Luisenplatz- FlotowstraBe 5:00 - 24:00 [15/30 5:00 - 20:00 |15/30 6:00 - 24:00 |15/30 Kombination mit Linie U
M 16 K L KleyerstraRe - Luisenplatz - Jaupstrale 5:30-19:30 |15 Entfall nach Inbetri Linie 5
TH-Lichtwiese - Luisenplatz - Heinheimer Strae(- Entfall des Abschnitts Heinheimer StraBle - Eissporthalle nach
M 17 L L Eissporthalle) 5:30 - 24:00 [15/30 5:30 - 24:00 |15/30 6:30 - 24:00 |15/30 Inbetriebnahme Linie 5
Eb./Wartehalle - Grenzallee - Kihler Grund - Ndr.- Abschnitt Eberstadt - Nieder-Ramstadt nur HVZ in 30'-Takt; in SVZ
M 18a N L Ramstadt - Traisa - Bollenfalltor 5:30 - 24:00 [15/30 6:00 - 24:00 |30 8:00 - 24:00 |30 ggf. AST Eberstadt - Nieder-Ramstadt - Frankenhausen
Eb./Wartehalle - Grenzallee - Kiihler Grund - Ndr.- Ubernahme des Abschnitts Bollenfalltor - Landskronstra[&e Hbf. von
M 18b N L Ramstadt - Traisa - Béllenfalltor- Landskronstr. - Hbf. 5:30 - 24:00 [15/30 6:00 - 24:00 |30 8:00 - 24:00 |30 Linie R nach Fertig Bescl 1at n
In Eb./Kiihler Grund zur HVZ vormittags AnschluB zu Linie N
M19 NB L Nieder-Beerbach - MihltalstralRe - Eb./Wartehalle 5:30 - 21:00 [30/60 6:30 - 19:00 [30/60/120 [9:00 - 19:00 |60/120 Richtung Nieder dt, nachmittags Gegenrichtung
M 20 o R Béllenfalltor - Ober-Ramstadt - Rondell - Ernsthofen 4:30 - 01:00 |30 5:00 - 01:00 |30/60 6:00 - 01:00 |30/60
M 21 P R Eb./Wartehalle - Pfungstadt Bf. - Rathaus - Pfungstadt Bf. |4:30 - 24:00 [15/30 5:00 - 24:00 |30 6:00 - 24:00 |30
Pfungstadt Bf - Eschollbriicken - Eich - Hahn - Pfungstadt
M 22 PS L Bf - Schwimmbad - Pfungstadt Bf 5:30 - 20: 30/60 6:00 - 20:00 |60/120 9:00 - 20:00 |60/120 Entfall der Standzeit in Hahn In SVZ ggf. AST
Béllenfalltor - LandskronstraRe - Hbf. - Windmiihle- Otto- Bedienung Gewerbegebiet Nordwest nach Fertigstellung
M 23a R L R6hm-Str. - Nordbf. (- Merck) 5:00 - 24:00 [15/30 6:00 - 24:00 |30 6:30 - 24:00 |30 chleunigung und |
Hbf. - Windmihle - Otto-R6hm-Str. - Nordbf.- Arheilgen Entfall Abschnitt Bollenfalltor - Hbf. (- Linie N). Verlangerung nach
M 23b R L West 5:00 - 24:00 [15/30 6:00 - 24:00 |30 6:30 - 24:00 |30 Arheilgen West/Bf.; Linienfiihrung noch zu
Alternierende Verlangerung nach Grube Messel und Urberach -
Ober Roden (AnschluB Dreieichbahn und S-Bahn). Ggf.
Innenstadt - Kranichstein/Kesselhuthweg - Messel - Kombination mit Linie H. Haltestelle in Darmstadt-Innenstadt noch zu
M 24 U R Rathaus - Grube Messel/-Urberach - Ober Roden Bf. 5:30 - 24:00 [30/60 6:30 - 24:00 |60/120 9:00 - 24:00 |120 bestimmen. Abstimmung mit Kreis Offenbach erforderlich.
Entfall Abschnitt Erzhausen - Wixhausen; Bedienung der Relation
Erzhausen - Darmstadt durch 5515 (ExpreBbus) . Ggf. Einzelfahrten im
M 25 WX L Wixhausen - Arheilgen/Endpunkt Straenbahn 5:30 - 24:00 [15/30 6:00 - 24:00 |30 9:00 - 24:00 |30 Schiilerverkehr Wixhausen - Hessenwaldschule
Luisenplatz- Hauptbahnhof - Flughafen Ffm- Terminal
M 26 Air-Liner |[R 2 5:00 - 23:00 [30/60 5:00 - 23:00 |30/60 5:00 - 23.00 |30/60 Anbindung des | f
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Anhang A-4a: Ubersicht der MaBnahmenNVP 1998

MaRnahme |Linie Kategorie |Linienverlauf Montag bis Freitag g Sonntag
Nr. Betriebszeit |Takt [min] |Betriebszeit [Takt [min] [Betriebszeit |Takt [min] |[Bemerkungen
Jugenheim/Ludwigstr. - Alsbach - Zwingenberg - Benshein| Im Schilerverkehr Einzelfahrten tiber Bickenbach. Ggf. Durchbindung nacH
M 27 K 49 R Heppenheim Bf 5:00 - 21:00 [30/60 5:00 - 21:00 |30/60 7:00 -21:00 |60 Heppenheim Bf. Abstimmung mit Kreis Bergstrafie erforderlich.
Abschnitt Gernsheim - Hahnlein systematisierte Fahrten (120 Taktt) ir
Abstimmung mit Landkreis GroR-GerauVeroffentlichung im
Fahrplanheft sowie volle betriebliche, finanzielle und tarifliche
Gernsheim Bf. - Hahnlein - Sandwiese - Alsbach - Integration in den RMV. Im Schiilerverkehr Einzelfahrten bis Schuldorf
M 28 5511 R Bickenbach Bf. 5:00 - 23:0 30/60 6:00 - 23:00 |60 7:30 - 23:00 |60 Bergstrale.
M 29 676 L Hahnlein - Fehlheim - Bensheim 7:00 - 18: 9 Fahrten Abstimmung mit Kreis BergstraRe erforderlich.
Bickenbach Bf. oder Seeheim - Jugenheim Ludwigstr. - HVZ und Schiilerbeférderung als Linienverkehr, sonst AST . Im
M 30 K 48 L Krankenhaus - Balkenhausen -Allertshofen (-Brandau) |5:30 - 21:00 [30/60 7:00 - 21:00 |60 9:00 - 21:00 |60 Schiilerverkehr Einzelfahrten tiber Schuldorf Bergstraie.
Bickenbach Bf. - Jugenheim Ludwigstrale - HVZ und Schiilerbeforderung als Linienverkehr, sonst AST. Im
Seeheim/Wohngebiet West - Seeheim/Altes Rathaus - Schiilerverkehr Einzelfahrtenvon/nach Nieder-Beerbach (Integration
M 31 K 48/50 [L OberBeerbach - Steigerts - Stettbach 5:30 - 21:00 [30/60 7:00 - 21:00 |60 9:00 - 21:00 |60 des Schiilerverkehrs) und Uber Schuldorf Bergstrae
Linie entfallt und wird abschnittsweise durch die Linien 7/8, 60,
M 32 5504 K48, K49 und K50 ersetzt
Griesheim Wagenhalle - Griesheim Alter Bf. - Pfungstadt
M 33 K71 L Bf. - Jugenheim Krankenhaus 5:30- 19:00 |60 6:30 - 14:00 |60
Im HVZ nach Darmstadt, sonst in Eschollbriicken AnschluB nach
Gernsheim Bf. - Allmendfeld - Hahn - Eschollbriicken - Darmstadt und in Pfungstadt Bf. an Linie P. Fiihrung bis Gernsheim
M 34 K59/61 |R Mathildenplatz (nur HVZ)/-Pfungstadt Bf. 6:00 - 20:00 [60/120 6:00 - 16:00 |60/120 Bf. Abstimmung mit Kreis GroR-Gerau erforderlich
Erfelden - Goddelau-Erfelden Bf. - Crumstadt - Zeitliche Abstimmung (Ergénzung) mit Linie 5505. Abstimmung mit
M 35 K62 R Eschlollbriicken- DA Hbf. - Mathildenplatz 5:30-21:30 |60 6:00 - 18:00 |60/120 Kreis GroR-Gerau erforderlich
Biblis - Gernsheim - ... - Goddelau-Erfelden Bf. - Zeitliche Abstimmung (Ergéanzung) mit Linien K60 und K62.
M 36 5505 R Wolfskehlen - Griesheim - DA Hbf. - Mathildenplatz 4:30 - 23:00 |30/60 6:00 - 23:00 |60/120 8:00 - 23:00 120 Abstimmung mit Kreis GroR-Gerau und Kreis Bergstrale erforderlich
Zeitliche Abstimmung (Ergénzung) mit Linie 5505. Abstimmung mit
M 37 K60 R Kornsand - ... - Wolfskehlen - Griesheim - Mathildenplatz |5:30 - 20:00 |60/120 6:30 - 19:00 |60/120 Kreis GroRR-Gerau erforderlich
Weiterstadt - Darmstadt als ExpreRbus in zeitlicher Erganzung zu
Linie 5515 nach Fertig ing Beschleunigung. Endt in
GroR-Gerau - Biittelborn - Weiterstadt Sudetenstrale- Darmstadt noch zu bestimmen (vgl. M 83). Abstimmung mit Kreis GroR3-
M 38 5506 R Windmiihle - DA Innenstadt 5:30 -22:00 |60 6:30 - 21:00 120 Gerau erforderlich
M 39 5515 R Rhein-Main-Flughafen - Walldorf Bf. - Morfelden Bf. - |5:00 - 24:00 (215/30/60  |5:00 - 24:00 (]30/60 5:00 - 24:00 |60 Abschnitt Flughafen - Walldorf - Grafenhausen Mo-So ganztigig 60'-
Er: 1 - Grafenh 1 - Schnepy - Takt. Abschnitt Erzhausen - Grafenhausen Mo-Sa 30'-/60'-Takt; ab
Weiterstadt SudetenstraBe - Windmiihle - DA 20:00 Uhr und so keine B g. In HVZ und gs einzelne
Innenstadt - Hbf Direktfahrten Grafenhausen - DA
Integration des Schiilerverkehrs zur Hessenwaldschule. Weiterstadt
- Darmstadt als ExpreBbus in zeitlicher Erganzung zu Linie 5506
nach Fertig: Besct ing. Er in Darmstadt
noch zu bestimmen (vgl. M 83). Abstimmung mit Kreis GroR-Gerau
erforderlich
Integration des Schiilerverkehrs Riedbahn - Weiterstadt. Ggf. in
Worfelden - Braunshardt - Weiterstadt Sudetenstr. - Weiterstadt alternierende Fiihrung tiber Otto-Wels-StraRe und Berliner
M 40 5513 R Riedbahn (Waldstr.-Wiesenstr.) - Hbf. - Mathildenplatz 5:00 - 24:00 [30/60 5:00 - 24:00 |30/60 9:00 - 24:00 |60 StraBe. Abstimmung mit Kreis GroR-Gerau erforderlich
Neu Isenburg - Sprendlingen - Langen -
M 41 972 R Arhei / K t StraBenbahn 5:00 - 20:30  [30/60 7:00 - 16:00 |60 Abstimmung mit Kreis Offenbach erforderlich
In HVZ zusétzliche Fahrplanverdichtung und Direktfahrten GroR-
Umstadt - Darmstadt (Ersatz in der Relation Dieburg - Darmstadt durch
Wiebelsbach-Heubach - GroR-Umstadt - Dieburg - Linie 5510). Wiebelsbach-Heubach - GroR-Umstadt Einzelfahrten im
M 42 5501 R Luisenplatz - Hbf. 5:00 - 24:00 |[15/30/60  [5:30 - 24:00 |60/120 9:00 - 24:00 |120 bisherigen Umfang und Integration des Schiilerverkehrs
ExpreBbus Miinster Ortsgebiet - B45 - Dieburg - Darmstadt in HVZ;
evtl. Verlangerung nach Ober-Roden in Abhéngigkeit vom
Fahrtenangebot der Dreieichbahn. In Relation Dieburg-Darmstadt
(Ober-Roden - Eppertshausen-) Miinster - Dieburg - Ersatzl fiir entfallende Halte der Linie 5501 (Direktkurse GroR-Umstadt -
M 43 5510 R Luisenplatz - Hbf. Darmstadt)
Schienenersatzverkehr Linie 63 im Spatverkehr. Abstimmung mit Kreis
M 44 5507 R Darmstadt - Dieburg - Babenhausen - Aschaffenburg 2 Aschaffenburg erforderlich
GroR-Zimmern-Ponthierry-Platz - Réntgenstrale und - Dieburg
alternierende Bedienung. In HVZ direkte Einzelfahrten Gundernhausen -
Darmstadt. Mo-Sa bedarsorientierte Bedienung der Siedlung Stetteritz.
Dieburg Bf. - Klein-Zimmern-/GroR-Zimmern- Integration des Schiilerverkehrs Klein-Zimmern - GroB-Zimmern
Réntgenstrale - GroB-Zimmern-Ponthierry-Platz - (alternativ Linie K64). Uberpriifung der Integration der Linie D in die
M 45 5502 R Gundernhausen - (Stetteritz) - RoRdorf - Luisenplatz - Hbf|5:00 - 24:00 [15/30/60  [5:00 - 24:00 |30/60 6:30 - 24:00 |60 Bedi g Darmstadt-RoRdorf
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Anhang A-4a: Ubersicht der MaBnahmenNVP 1998

MaRnahme |Linie Kategorie |Linienverlauf Montag bis Freitag g Sonntag
Nr. Betriebszeit |Takt [min] |Betriebszeit [Takt [min] [Betriebszeit |Takt [min] |[Bemerkungen
Reinheim Bf. - Ueberau im bisherigen Umfang (K55), Entfall des
Abschnitts Dieburg - Ober-Roden nach Inbetriebnahme der
modernisierten Dreieichbahn, sofern deren angebot dem heutigen
Angebot der Linien 61 und 5509 mindestens entspricht. Ggf.
Dieburg Bf. - GroR-Zimmern - Spachbriicken - Reinheim Beibehaltung von Schiilerfahrten Eppertshausen - Miinster -
M 46 5509 R Bf. - Ueberau 6:00 - 20:00 |60 6:00 - 20:00 |60/120 8:00 - 20:00 |60/120 Dieburg
Stadtgebiet Dieburg und Gemeindegebiet Miinster - Ortsbus- oder AST-System zur ErschlieBung von Dieburg und
M 47 DieMu_ [L Dieburg Bf - Dieburg Schief 6:00 - 20:00 [30/60 6:00 - 16:00 |60 Miinster
GroR-Zimmern Rontgenstr. - Klein-Zimmern - Semd - Gro Integration des Schiilerverkehrs Klein-Zimmern - GroB-Zimmern
M 48 K64 L Umstadt Pfélzer Schlof - GroR-Umstadt Krankenhaus 7:00 - 19:00 [60/120 (alternativ Linie 5502). Neuer Halt Semd Schule
GroR-Umstadt Krankenhaus - GroR-Umstadt Pfalzer Lengfeld - Hochst und Ober-Klingen alternierende Bedienung. HVZ
SchloB - GroR-Umstadt Bf - Habitzheim -Lengfeld Bf - und Schiilerbeférderung als Linienverkehr, sonst AST. Abstimmung
M 49 K64 L Zipfen - Hering - Nauses - Hochst - Klingen 5:00 - 20:00 [60/120 6:00 - 20:00 |60/120 9:00 - 20:00 120 mit Odenwaldkreis erforderlich.
Dieburg Bf - Semdoder G.-Hacker-Siedlung - GroR- In SVZ ggf. AST. Andienung GroB-Umstadt Bf falls betrieblich
M 50 K67 R Umstadt Pfalzer SchloR - GroR-Umstadt Bf 6:00 - 20:00 [60/120 6:00 - 20:00 |120 8:00 - 20:00 120 moglich.
GroR-Umstadt Bf - GroR-Umstadt Pfalzer SchloR - Richen Einzelfahrten im Schiilerverkehr bis Mosbach - RadheimAndienung
M 51 K67 L Klein-Umstadt - Kleestadt - Schlierstadt - Schaafheim 5:30 - 20:00 |60/120 6:00 - 20:00 |120 8:00 - 20:00 |120 GroB-L Bf, falls betrieblich méglich. In SVZ ggf. AST
M 52 K65 L Babenhausen Ortsteile - Babenhausen Bf 5:00 - 20:00 [30/60 6:00 - 14:00 |60 Einzelfahrten im bisherigen Umfang im Schiilerverkehr
Durchbindung mit 950, Integration des Schiilerverkehrs in SVZ ggf.
M 53 K66 L Schaafheim - Babenhausen Bf -Babenhausen Ost 1 5:30 - 19:00 [60/120 AST
M 54 950 R Babenhausen Bf - Nieder-Roden Bf 6:00 - 19:00 [60/120 6:00 - 14:00 |120 Durct mit K66. Abstimmung mit Kreis Offenbach erforderlich.
Integrierter Schilerverkehr; zur besseren Ubersichtlichkeit Integration
in Fahrplantabelle K67. Entfall des Fahrtenpaares, sobald adaquate
Verbindung mit Linie 64 moglich (nach Neubau Hp G.-Hacker-
M 55 5501 L GroR-Umstadt - Klein-Umstadt - Langstadt - Babenhausen| Siedlung)
GroR-Umstadt Bf - GroR-Umstadt Pfalzer SchlofR - HVZ und Schiilerbeférderung als Linienverkehr, sonst AST.
M 56 K68 L Raibach - Dorndiel 5:30 - 19:00 [60/120 6:00 - 14:00 |120 Andi g GroR-Umstadt Bf falls betrieblich moglich
Eppertshausen - Minster - Altheim - Richen - GroR-
M 57 K70 L Umstadt Ggf Entfall im Abschnitt Epper 1 - Miinster
Aschaffenburg - Mosbach - Radheim - Schaafheim - In SVZ Bedienung der Ringlinie nur in eine Richtung. Abstimmung mit Krei
M 58 53/54 L Aschaffenburg 5:00 - 23:00 [30/60 6:00 - 21:30 |120 10:00 - 21:30 [120 Aschaffenburg erforderlich.
Neutsch - Frankenhausen - Waschenbach - Nieder-
M 59 K53 L Ramstadt - Trautheim - Bollenfalltor 6:00 - 20:00 |60 6:00 - 16:00 |60/120 In SVZ ggf AST Eberstadt - Nieder- dt - Frankenh, !
Neunkirchen - Litzelbach - Gadernheim - Brandau - Brandau - Neunkirchen und -Gadernheim reduzierte Bedienung.
Hoxhohl - Ernsthofen -Modau - Ober-Ramstadt - Nieder-| Ober-Ramstadt - Bollenfalltor nur HVZ. Abstimmung mit Kreis
M 60 B R dt - Bollenfalltor 5:30 - 21:00 [30/60 6:00 - 21:00 |60 7:30-21:00 |60 BergstralRe erforderlich.
Herchenrode, Neutsch, Allertshofen, Asbach, Klein-
Bieberau, Webern - Ernsthofen Schule / - Ober-Ramstadt Integrierter Schiilerverkehr,auBerhalb des Schiilerverkehrs ggf als
M 61 BO L Lichtenbergschule AST/Rufbus, ganzjihrig
Entfall der Bedienung Neunkirchen - Lindenfels, Neunkirchen -
Neunkirchen - Litzelbach - Billings - Niedernhausen - Niedernhausen reduzierte Bedienung. Neunkirchen - Reinheim Bf
GroR-Bieberau - Reinheim Bf - Spachbriicken - in SVZ ggf. AST. In der SVZ im Abschnitt Reinheim - Darmstadt
M 62 K55 R Georgenhausen - Zeilhardt - RoRdorf - Liusenplatz - Hbf |5:30 - 20:00 [30/60 6:30 - 20:00 |60/120 8:00 - 20:00 120 zeitliche A ing mit 5503.
Rodau, Lichtenberg, MeRbach, Nonrod, Billings, Steinau,
Litzelbach, Asbach, Klein-Bieberau, Webern - GroR- Integration des Schiilerverkehrs; auBerhalb des Schiilerverkehrs
M 63 K55S [L Bieberau Schule ggf. als AST / Rufbus, ganzjéhrig
Lichtenberg - Rodau - Asbach -Nieder-Modau - Sonntags ggf. AST Ober Bf - Ober: ile.
Rohrbach - Wembach - Hahn - Ober-Ramstadt - RoRdorf Linienéste Lichtenberg - Rohrbach und Ndr.-Modau - Rohrbach
M 64 K56 R Liusenplatz - Hbf 5:00 - 20:00 |60 6:30 - 20:00 |120 alternierende Bedienung
Abschnitt Reinheim - Darmstadt nur abends und in der HVZ, sofern
in Reinheim keine Verkniipfung mit Linie 65 moglich ist. Zeitliche
Rimbach - Fiirth - GroB-Bieberau - Reinheim Bf ( - Abstimmung mit Linie K55 erforderlich. Abstimmung mit Odenwaldkreig
M 65 5503 R Georgenhausen - Zeilhard - RoRdorf - Luisenplatz - Hbf) |5:00 - 24:00 [15/30/60 6:00 - 20:00 |120 9:00 - 20:00 120 erforderlich.
Bensheim - Allertshofen - Hoxhohl - Brandau - Gadernheir|
M 66 5560 R - Reichelsheim Abstimmung mit Kreis BergstraRe erforderlich.
M 67 OR1 L Kernstadt Ober-Ramstadt - Ober-: Bf 5:30-21:30 (30 7:30 - 15:00 |30
Nieder-Ramstadt Bf - Taisa - Trautheim - Nieder-
M 68 GM L Ramstadt - Nieder-Beerbach
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Anhang A-4a: Ubersicht der MalknahmenNVP 1998

Liniennetz Bahn
MaBnahme Kategorie MaBnahme
Nr.

Die DADINA wirkt beim RMV als Aufgabentrager des Regionalverkehrs auf die Umsetzung der ITF-Zwischenstufe und der Planungen 'Hessen Sudost' (Planfall

insbesondere Wiederaufbau des 2. Gleises zwischen Nordbf. Und Ostbf., MaRnahmen zur Modernisierung von Bii-Sicherung, Reisendensicherung, Siganlanlaggn
M 69 R und Bahnhofsausstattung) hin und schafft seinerseits die erforderlichen Voraussetzungen.

Auf den Linien 63, 64 und 65 soll der Bedienungszeitraum an allen Tagen bis 24 Uhr ausgedehnt werden. Auf der Linie S3 soll der 30'-Takt durchgehend aucl
M 70 R der SVZ eingefiihrt werden.

Infrastruktur Busstrecken

MaBnahme Kategorie MaBnahme
Nr.
M 71 L Beschleunigung der Busstrecke Bollenfalltor - LandskronstralBe - Hbf (Linie R/
M 72 L Beschleunigung der Busstrecke Hbf - Gewerbegebiet Nordwest - Nordbahnhof (Linie
M 73 R Beschleunigung der Busstrecke Ober-Ramstadt - Traisa - Bollenfalltor (Linien B, N, O, K5
M 74 L Herrichtung einer Busfahrspur parallel zur Bahnstrecke in Verlangerung der Wirzburger Strale als Durchstich zur Jagertorstralle (Linie
M 75 R Beschleunigung der Busstrecke im Zuge der B426 (Abschnitt Ostendstralle - Bahniibergang in Pfungsta
Untersuchung und Umsetzung von MaRnahmen zur Integration der Regionalbusse in das innerstadtische Liniennetz: Busbeschleunigung an LSA im Zuge der vgn
M 76 R Regionalbussen befahrenen Stral3en; Vereinheitlichung von Laufwegen und Haltestellen; Mitbenutzung von HEAG-Haltestellen durch Regionalbusse

Infrastruktur StraBenbahn

MaBnahme Kategorie MaBnahme
Nr.
M 79 L Neubau der StralRenbahnverbindung von Darmstadt nach Kranichstei
zweigleisiger Ausbau zwischen Gleisschleife Merck und Hofgasse und Verlangerung der Strallenbahn von Arheilgen-Hofgasse nach Arheilgen-Hofgasse n¢
M 80 L Arheilgen Nord im Zusammenhang mit der Besiedlung des Schenck-Gelandes.
M 83 L Neubau des Streckenabschnittes Griesheim-Wagenhalle - Platz-Bar-Le-Duc fiir Betrieb im 7,5'-Ta
M 84 L LSA-Beschleunigung Linie &

Infrastruktur Haltestellen

MaBnahme Kategorie MaBnahme

Nr.

M 86 L Neubau einer Haltestelle am Marktplatz als Ersatz fiir die Haltestellen Schlof3 und Holzstral

M 87 L Ersatz der Haltestellen Im Fiedlersee durch zwei neue Haltestellen Kleiststrae und GrillparzerstralRe (Umstieg zwischen Linien A und
M 88 L Ausbau der Haltestellen Berliner Allee, Willy-Brandt-Platz und RoRdérfer Platz mit breiteren Warteflache

M 89 L Neubau einer StraBenbahnhaltestelle in Hohe Staatstheate

Infrastruktur Bahnhofe und Verkniipfungspunkte
MaBnahme Kategorie MaBRnahme
Nr.
Aufwertung des Darmstéadter Hauptbahnhofs in Abstimmung mit der Stadtentwicklung. Verbesserung der Verkniipfung Bahn/Bus/Strab durch Neuordnung ul
M 94 L gestaltung der Haltestellen, Installation eines dynamischen Fahrgastinformationssystems und Herstellung einer Anschlu3sicherung.
Aufwertung des Darmstadter Nordbahnhofs durch Neugestaltung/-nutzung des Empfangsgebaudes und Verlegung der Straenbahn- und Bushaltest¢
M 95 L (Verkirzung der Umsteigewege).
M 96 L Aufwertung des Darmstadter Ostbahnhofs durch Neuordnung des Bahnhofvorplatzes und Verkniipfung des Umsteigewege Bus/Ba
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Anhang A-4a: Ubersicht der MalknahmenNVP 1998

Aufwertung aller Bahnhofe, insbesondere der Verknlpfungspunkte Bickenbach, Darmstadt-Eberstadt, Dieburg, Babenhausen, Gro3-Umstadt, Lengfeld, Althe
Reinheim und Ober-Ramstadt mit Verbesserung der Umsteigewege, der Orientierbarkeit, der Information, der Sicherheit und mit Mainahmen zur

M 97 R Anschluf3sicherung Bus/Bahn.
M 98 L Neubau des Bahn-Haltepunktes Lichtwiese
M 102 L Uberpriifung des Neubaus eines S-Bahn-Haltepunktes Darmstadt-Merc|

Infrastrukturplanungen
MaBnahme  Kategorie MaBnahme
Nr.
Linienbestimmung und NKU fir Straenbahnverbindung im Korridor DA Hbf - Gewerbegebiet Riedbahn - Weiterstadt-West - Weiterstadt. Die Anbindung ¢
M 104 R Neubaugebietes Weiterstadt West an den OPNV ist bereits bei seiner ErschlieBung sicherzustellen.

Systemuntersuchung fiir Schnellverbindung Pfungstadt - Darmstadt mit den Varianten Schnellbus, Straflenbahn, Stadtbahn (Trassenneubau entlang

M 105 R Eschollbriicker StraRe), RegioBahn (Benutzung der Bahntrasse zwischen Pfungstadt Bf. und DA Hbf) und S-Bahn. Umsetzung des Untersuchungsergebnisses.
M 106 L Linienbestimmung und NKU fir Straenbahnverbindung Arheilgen Nord - Wixhause

M 108 R Untersuchung einer alternierenden S-Bahn-Fuhrung Frankfurt - Darmstadt Hbf/-Darmstadt Ostbahnhof - Lichtwies

M 109 R Systemuntersuchung fiir StraRenbahn, Eisenbahn oder RegioBahn Darmstadt Ostbahnhof - GroR-Zimmern unter Nutzung der bestehenden Bahntrasse.

Sonstige MaBnahmen

MaBnahme  Kategorie MaBnahme
Nr.
M 110 R Volle Integration aller Linien in den RMV-Tari
M 111 R Abschaffung der Tarifungerechtigkeiten, vor allem zwischen Bus und Bahn in den Relationen Dieburg - Darmstadt und Reinheim - Darmst
Vertragliche Regelung der Fahrzeug-Mindeststandards (Bauart, Erscheinungsbild, Sauberkeit), des Fahrausweis-Vertriebssystems und der Kundeninformation
M 112 R (durch Fahrer und an Haltestellen) zwischen DADINA und Verkehrsunternehmen; Aufbau eines entsprechenden Controlling-Systems.
M 113 R Durchfiihrung von Verspatungsanalysen und Entwicklung von MalRnahmenkonzeptel
M 114 R Einflhrung von 'Halten auf Wunsch' auf den Buslinien auBerhalb Darmstadts nach 20 Uhr zum Aussteige
M 115 R Schaffung einer gemeinsamen Betriebskoordination fiir Stadt und Landkrei
Die Kommunikation zu den Kunden ist in Zusammenarbeit mit den Verkehrsunternehmen und dem RMV zu verbessern und zu verstarken. Dies bet
M 116 R insbesondere die Informationsmedien und den Kundenkontakt. Eine Mobilitatszentrale ist einzurichten.
M 117 R Die Einrichtung eines Nacht-OPNV-Netzes fir Darmstadt und die umliegenden Gemeinden ist zu priife

In Zusammenarbeit mit dem RMV ist ein neues, einfaches, einheitliches, informatives und leicht begreifbares Bezeichnungssystem fiir alle ONV-Linier
M 118 R entwickeln.
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Fortschreibung NVP Stadt Darmstadt und Landkreis Darmstadt-Dieburg 2004 — 2009 Anhang

Anhang A-4b: Bilanz Nahverkehrsplan 1998 — 2003: Umgesetzte MaBnahmen

MaBnahme [Linie Kategorie (Stand der Umsetzung Empfehlung fiir die Bearbeitung im NVP 2003
Nr.
M 1a 1 L nahezu komplett umgesetzt
Bedienung des Abschnitts Schlof3 - Hbf. in den
M 2 3 L Abendstunden
M 11a A L Umsetzung ist erfolgt.
M 20 (©] R Umsetzung ist erfolgt.
Umsetzung ist mit Ausnahme eines 30 Taktes
M 21 P R erfolgt.
M 22 PS L Umsetzung ist erfolgt.
M 25 WX L Umsetzung ist erfolgt.
M 27 K 49 R Umsetzung ist erfolgt.
M 32 5504 Umsetzung ist erfolgt.
Das Linienbiindel K59/61, K60, K62 und 5505 wurde
M 34 K59/61 [R neustrukturiert. Keine Weiterverfolgung
Das Linienbiindel K59/61, K60, K62 und 5505 wurde
M 35 K62 R neustrukturiert. Keine Weiterverfolgung
Das Linienbiindel K59/61, K60, K62 und 5505 wurde
M 36 5505 R neustrukturiert. Keine Weiterverfolgung
Das Linienbiindel K59/61, K60, K62 und 5505 wurde
M 37 K60 R neustrukturiert. Keine Weiterverfolgung
Das Linienbiindel 5506, 5513 und 5515 wurde
M 38 5506 R neustrukturiert und umgesetzt.
M 39 5515 R Das Linienbtindel 5506, 5513 und 5515 wurde
neustrukturiert und umgesetzt.
Das Linienbiindel 5506, 5513 und 5515 wurde
M 40 5513 R neustrukturiert und umgesetzt.
M 41 972 R Umsetzung ist erfolgt.
M 43 5510 R Umsetzung ist erfolgt.
Umsetzung ist nicht in der vorgeschlagenen Weise
als gemeinsames AST erfolgt. Munster hat sich fir
ein Taximobil entschieden. In Dieburg erfolgt die
M 47 DieMi L ErschlieBung durch das AST Dieburg (K46).

Die Integration des Schiilerverkehrs zwischen Grof3-
Zimmern und Klein-Zimmern ist durch die Linie 5502
M 48 K64 L erfolgt. Die Linie K67 bedient den Halt Semd Schule.
Umsetzung hinsichtlich der Integration des
Schilerverkehrs als auch hinssichtlich der
Einrichtung eines AST-Verkehrs ist erfolgt. Das AST
wurde eine Fahrplanperiode ausprobiert und wegen

M 61 BO L mangelnder Nutzung wieder eingestellt. Keine Weiterverfolgung des AST.
Die Linien K55 und K57 haben die Aufgaben von
M 63 K558 |[L K55S ibernommen.
Als Modernisierung Odenwaldbahn in der Umsetzung
M 69
M 70 Teilweise umgesetzt (S 3 ja, Linien 63,64,65 nicht).
M 72 Umgesetzt.
M 73 Planung und damit Umsetzung lauft.
M 75 Umgesetzt.
Umgesetzt, auBerdem standiger Arbeitsauftrag der
M 76 DADINA.
M 79 M 79 ist im neuen NVP enthalten und umgesetzt.
M 80 M 80 ist im neuen NVP enthalten und umgesetzt.
M 81 M 81 ist im neuen NVP enthalten und umgesetzt.
7,5-Minutentakt konnte ohne Infrastrukturausbau
M 82 umgesetzt werden.
M 83 Umgesetzt.
M 84 LSA- Beschleunigung der Linie 3 ist umgesetzt.
M 85 standiger Arbeitsauftrag, auch im neuen NVP
M 85 enthalten, aber nicht als konkrete Malknahme.
M 87 Umgesetzt.
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Fortschreibung NVP Stadt Darmstadt und Landkreis Darmstadt-Dieburg 2004 — 2009 Anhang

Anhang A-4b: Fortsetzung

MaRnahme |Linie |Kategorie |[Stand der Umsetzung Empfehlung fiir die Bearbeitung im NVP 2003
Nr.
M 90 Umgesetzt.
M 91 Umgesetzt.
M 92 Umgesetzt.
M 93 M 93 teilweise umgesetzt.
M 94 teilweise umgesetzt (Umsetzung noch nicht
M 94 abgeschlossen).
M 96 teilweise umgesetzt (Bahnsteige etc., Vorplatz
M 96 noch nicht).
M 97 M 97 teilweise umgesetzt.
M 98 M 98 Planung und damit Umsetzung lauft.
M 99 M 99 Planung und damit Umsetzung lauft.
M 100 Umgesetzt.
M 104 M 104 Planung und NKU lauft.
M 105 M 105 Umsetzung lauft.
M 109 Umgesetzt.
M 110 umgesetzt, auRer bei Stadtlinien in den
M 110 Landkreiskommunen.
M 112 teilweise umgesetzt, ist in NVP 2004
M 112 enthalten bei Qualitatskriterien.
M 113 teilweise umgesetzt, standiger Arbeitsauftrag
M 113
M 117 M 117 umgesetzt.

Anhang A-4c: Bilanz Nahverkehrsplan 1998 — 2003: Nicht umgesetzte MaBRnahmen

MaBnahme |Linie Kategorie |Stand der Umsetzung Empfehlung fiir die Bearbeitung im NVP 2003
Nr.

M 10 10 R Die Linie 10 wurde in die Linie 9 integriert.

M 28 5511 R Umsetzung ist nicht erfolgt. Keine Weiterverfolgung

M 30 K 48 L Fir die Linie K48 sind keine Anderungen geplant Keine Weiterverfolgung

M 31 K 48/50 (L Fir die Linie K48/50 sind keine Anderungen geplant |Keine Weiterverfolgung

Umsetzung ist nicht erfolgt. Bedienung von Ueberau
durch K55. Parallelverkehr zwischen Dieburg und

M 46 5509 R Oberroden besteht weiterhin. Keine Weiterverfolgung
M 57 K70 L Umsetzung ist nicht erfolgt. Keine Weiterverfolgung der MaR nahme
Umsetzung ist noch nicht erfolgt. Die Linie GM gibt
M 68 GM L es nicht mehr. Keine Weiterverfolgung
M 74 M 74 nicht umgesetzt. Keine Weiterverfolgung
M 89 M 89 nicht umgesetzt. Keine Weiterverfolgung
M 95 M 95 nicht umgesetzt. Keine Weiterverfolgung
M 101 M 101 nicht umgesetzt. Keine Weiterverfolgung
M 103 M 103 nicht umgesetzt, wird nicht weiterverfolgt. Keine Weiterverfolgung
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Anhang

Anhang A-4d: Bilanz Nahverkehrsplan 1998 — 2003: Weiterzuverfolgende MaR-
nahmen
MaBnahme |Linie Kategorie |Stand der Umsetzung Empfehlung fiir die Bearbeitung im NVP 2003
Nr.
Umsetzung ist im Zuge der StraBenbahn Linie 5
M 1b 1 L nach Darmstadt-Kranichstein geplant. MaRnahme in NVP 2003 soll weiterverfolgt werden
M 3 5 R Umsetzung erfolgt derzeit. Ubernahme in NVP 2003
M 4 5E L Umsetzung erfolgt derzeit. Ubernahme in NVP 2003
Halt am Nordbahnhof konnte noch nicht erfolgen, da |Im Zuge der Verlangerung der StraRenbahntrasse bis
dies aufgrund der Takte und Umlaufplane nicht Arheilgen Nord sollte dies von der Stadt Darmstadt
M 5a 6 L mdglich ist. festgelegt werden.
Vorentwurf ist abgeschlossen. Realisierung
M 5b 6 L woraussichtlich 2005/2006 Ubernahme in NVP 2003
Vorentwurf ist abgeschlossen. Realisierung
M 6 7 L woraussichtlich 2005/2006 Ubernahme in NVP 2003
Vorentwurf fiir die Verlangerung nach Arheilgen-Nord
, fir die Verlangerung nach Alsbach Melibokusschule|Ubemahme der MaR nahme Verlangerung nach
M7 8 R wurde eine NKU vergeben. Arheilgen-Nord in NVP
Diese MaR nahme ist hangt von der Realisierung der [Ubernahme in NVP 2003 in Abhéngigkeit von der
M8 6/7/8 |L/IR MaRnahmen 5a, 5b, 6, 7 ab. Umsetzung der MaBnahme 5-7
ErschlieBung des Wohngebietes A24 ist ab 2004
M 11b A L vorgesehen. Ubernahme in NVP 2003
Alternativ zur vorgeschlagenen Maftnahme ist eine
ErschlieRung der Grillparzerstr.- Siedlung Haardt -  |Ubernahme der modifizierten MaR nahme in NVP
M 11c A L Wachtelweg mit dem AH-Bus vorgesehen. 2003
Fihrung der Buslinie D wird nach Realisierung der Ubernahme des Konzeptes fir die Linie D in NVP
M 12 D L Linie 5 angepaft. 2003
Mit Ausnahme der Bedienungszeiten wurde diese Die Weiterverfolgung der Ma nahme hangt von der
M 13 EB L MaRnahme umgesetzt. Finanzierung ab. Dies muss geprift werden.
Die ErschlieRung des Komponistenviertels ist
abhangig von der Realisierung der Stralenbahn Linie
M 15b H L 5. Ubernahme der MaR nahme in NVP 2003
Fur die Fihrung der Linie K wurde zwischenzeitlich
ein neues Konzept erarbeitet, dessen Realisierung
an die Einfilhrung der StraRenbahn Linie 5 gebunden |Ubernahme des neuen Konzeptes fiir die Linie K in
M 16 K L ist. NVP 2003
Fuir die Fihrung der Linie L wurde zwischenzeitlich
ein neues Konzept erarbeitet, dessen Realisierung
an die Einfilhrung der StraRenbahn Linie 5 gebunden |Ubernahme des neuen Konzeptes fiir die Linie L in
M 17 L L ist. NVP 2003
M 18a N L Die wollstandige Umsetzung ist noch nicht erfolgt. Ubernahme der MaR nahme in NVP 2003
M 18b N L Umsetzung ist noch nicht erfolgt. Ubernahme der MaR nahme in NVP 2003
Umsetzung ist noch nicht erfolgt, da Voraussetzung
M 19 NB L hierfur die Umsetzung der MaRnahme 18a ist. Ubernahme der Ma nahme in NVP 2003
M 23a R L Umsetzung ist noch nicht erfolgt. Ubernahme der Ma nahme in NVP 2003
M 23b R L Umsetzung ist noch nicht erfolgt. Ubernahme der Ma nahme in NVP 2003
Umsetzung ist noch nicht erfolgt. Hierzu ist eine Die Weiterverfolgung dieser MalRnahme muss
M 24 ] R Abstimmung mit der KVG Offenbach erforderlich. festgelegt werden.
Umsetzung ist teilweise erfolgt (Bedienung), die Die Anbindung des Hauptbahnhof in Darmstadt sowie
Anbindung des Hauptbahnhof in Darmstadt sowie des Terminal 2 soll weiterverfolgt werden, d.h.
M 26 Air-Liner |R des Terminal 2 ist noch nicht erfolgt. Ubernahme in NVP 2003.
Die Linie 676 bedient einzelnen Fahrten im
Schilerverkehr. Eine Abstimmung mit dem Landkreis
BergstralRe ist noch nicht erfolgt, wird aber weiterhin
M 29 676 L angestrebt. Weiterverfolgung priifen
Einfuhrung einer Verbindung zwischen Griesheim
Wagenhalle und Jugenheim Krankenhaus uber
M 33 K71 L Pfungstadt Bhf. Weiterverfolgung priifen
Die Weiterverfolgung der MalR nahme hangt von der
M 42 5501 R Umsetzung ist teilweise erfolgt. Finanzierung ab. Dies muss gepruft werden.
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Anhang

Anhang A-4d: Fortsetzung
MaBnahme [Linie Kategorie |Stand der Umsetzung Empfehlung fiir die Bearbeitung im NVP 2003
Nr.
Zum Fahrplanwechsel 15.12.02 erfolgte eine
Linienneuordnung durch Trennung in Haupt- und
Nebenlinien sowie durch eine Anpassung der
Fahrplane bei den Linien K55, K56, 5502 und 5503.
Weiter wird die Optimierung des Busnetzes sowie
die Einrichtung einer StraRenbahn derzeit geprift. Ubernahme der Ergebnisse aus Untersuchung zur
Die Integration des Schiilerverkehrs GroR-Zimmern - |OPNV-Systemuntersuchung im Korridor Darmstadt -
M 45 5502 R Klein-Zimmern erfolgt mit der Linie K67. RoRdorf - Gro3-Zimmern in NVP 2003
Umsetzung ist noch nicht erfolgt. Manahme soll
M 49 K64 L weiterverfolgt werden. Ubernahme in NVP 2003
Weiterverfolgung der Bedienung in der SVZ (vor allem
Linienflihrung Uber Gustaw-Hacker-Siedlung ist am Wochenende). Weiter sollen neue Ziele diskutiert
M 50 K67 R erfolgt. Bedienung in der SVZ ist noch nicht erfolgt.  |werden.
Weiterverfolgung der Bedienung in der SVZ (vor allem
Die Andienung von Grof3-Umstadt Bahnhof sowie am Wochenende). Weiter sollen neue Ziele diskutiert
M 51 K67 L Bedienung in der SVZ sind nicht erfolgt. werden.
Weiterverfolgung der MalRnahme muss gepruft
M 52 K65 L Umsetzung ist teilweise erfolgt. werden.
Integration des Schilerverkehrs in K66 ist erfolgt.
Durch Inbetriebnahme der S-Bahn bis Dudenhofen ist
eine Neustrukturierung der Linien vorgesehen; u.a.
Einrichtung einer neuen Linie zwischen Dudenhofen
und Babenhausen (mit ErschlieBung des Stadtteils
Im Erloch) und einer Linie Babenhausen - Ubernahme des Konzeptes zur Neustrukturierung der
Schaaftheim - Mosbach - Aschaffenburg bei Wegfall |Buslinien im Raum Dudenhofen - Babenhausen in
M 53 K66 L der Linie 950. NVP 2003.
Ubernahme des Konzeptes zur Neustrukturierung der
Der Wegfall dieser Linie ist bei Inbetriebnahme der S-|Buslinien im Raum Dudenhofen - Babenhausen in
M 54 950 R Bahn bis Dudenhofen geplant (siehe M 53). NVP 2003.
Umsetzung ist noch nicht erfolgt. Insbesondere
besteht beim Schilerverkehr Handlungsbedarf.
M 55 5501 L MaR nahme soll weiterverfolgt werden. Ubernahme in NVP 2003
Weiterverfolgung der Bedienung an Samstagen im
Umsetzung ist mit Ausnahme der Bedienung an NVP 2003. Es besteht Abstimmungsbedarf mit dem
Samstagen sowie der Andienung des Bahnhofs Grof3{Landratsamt Aschaffenburg u.a. wegen der
M 56 K68 L Umstadt erfolgt. Einrichtung eines Ubergangstarifes.
Weiterverfolgung im NVP 2003. Es besteht
Abstimmungsbedarf mit dem Landratsamt
Die Einrichtung einer Ringlinie in einer Richtung ist |Aschaffenburg u.a. wegen der Einrichtung eines
M 58 53/54 |L erfolgt. Ubergangstarifes.
Umsetzung ist nicht erfolgt, da ein AST von der
M 59 K53 L Gemeinde Muhltal abgelehnt wurde. Weiterverfolgung priifen
Die MaR nahme wurde modifiziert und muss im
Gesamtkonzept fir den Bereich Modautal betrachtet
werden. Die Bedienung des Abschnittes Bollenfalltor -
M 60 B R Ober-Ramstadt ist derzeit nicht geplant. Prifung ob MaRR nahme weiterverfolgt werden soll.
Zum Fahrplanwechsel 15.12.02 erfolgte eine
Linienneuordnung durch Trennung in Haupt- und
Nebenlinien sowie durch eine Anpassung der
Fahrplane bei den Linien K55, K56, 5502 und 5503. |Ubernahme der Ergebnisse aus Untersuchung zur
Weiter wird die Optimierung des Busnetzes sowie OPNV-Systemuntersuchung im Korridor Darmstadt -
M 62 K55 R die Einrichtung einer StraRenbahn derzeit gepriift. RoRdorf - Grof3-Zimmern in NVP 2003
Zum Fahrplanwechsel 15.12.02 erfolgte eine
Linienneuordnung durch Trennung in Haupt- und
Nebenlinien sowie durch eine Anpassung der
Fahrplane bei den Linien K55, K56, 5502 und 5503. |Ubernahme der Ergebnisse aus Untersuchung zur
Weiter wird die Optimierung des Busnetzes sowie OPNV-Systemuntersuchung im Korridor Darmstadt -
M 64 K56 R die Einrichtung einer StraRenbahn derzeit gepriift. RoRdorf - Grof3-Zimmern in NVP 2003
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Anhang A-4d: Fortsetzung
MaRnahme |Linie |Kategorie |[Stand der Umsetzung Empfehlung fiir die Bearbeitung im NVP 2003
Nr.
Zum Fahrplanwechsel 15.12.02 erfolgte eine
Linienneuordnung durch Trennung in Haupt- und
Nebenlinien sowie durch eine Anpassung der
Fahrplane bei den Linien K55, K56, 5502 und 5503. |Ubernahme der Ergebnisse aus Untersuchung zur
Weiter wird die Optimierung des Busnetzes sowie OPNV-Systemuntersuchung im Korridor Darmstadt -
M 65 5503 R die Einrichtung einer StraRenbahn derzeit gepriift. RoRdorf - GrofR-Zimmern in NVP 2003
Weiterverfolgung in NVP 2003; hierbei ist eine
Abstimmung mit dem Landkreis Bergstralle
M 66 5560 R Umsetzung ist noch nicht erfolgt. erforderlich.
Die Andienung des Bahnhofs Ober-Ramstadt sowie
die Ausweitung der Bedienung an Samstagen bleibt
weiterhin Ziel, insbesondere im Hinblick auf die
M 68 OR1 L Modermnisierung der Odenwaldbahn. Weiterverfolgung priifen
M 71 Als 1-20 enthalten. Weiterverfolgung im NVP 2004
M 77 M 77 ist in Buskonzept RoR dorf enthalten. Weiterverfolgung im NVP 2004
M 78 M 78 ist als I-22 enthalten. Weiterverfolgung im NVP 2004
M 86 M 86 ist als I-8 enthalten. Weiterverfolgung im NVP 2004
M 88 Berliner Allee und RoRRdorfer Platz ist
umgesetzt. Willy-Brandt-Platz nicht. Optimierung
des Willy-Brandt- Platzes wird als MaRnahme in
M 88 NVP 2004 aufgenommen. Weiterverfolgung im NVP 2004
M 102 ist noch nicht umgesetzt, MaBnahme bleibt
M 102 langfristiges Ziel. Weiterverfolgung im NVP 2004
M 106 ist noch nicht umgesetzt, Manahme bleibt
M 106 langfristiges Ziel. Weiterverfolgung im NVP 2004
M 107 nicht umgesetzt, ist in MaRnahme N-B des
M 107 NVP 2004 enthalten. Weiterverfolgung im NVP 2004
M 108 Untersuchung umgesetzt. 15-Minutentakt bei
der S-Bahn Darmstadt-Frankfurt Hbf ist als Ziel im
M 108 NVP 2004 enthalten (vgl. SPNV-B). Weiterverfolgung im NVP 2004
M 111 nicht umgesetzt, ist als Malnahme S-6
M 111 enthalten. Weiterverfolgung im NVP 2004
M 115 M 115 nicht umgesetzt, ist im NVP 2004 enthalten. |Weiterverfolgung im NVP 2004
M 116 teilweise umgesetzt, Mobilitatszentrale-
M 116 Zentrale ist enthalten. Weiterverfolgung im NVP 2004
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Anhang A-5: Verbundeinheitliche Mindeststandards fiir Busse?

Vorbemerkung

Der RMV ist der Zielsetzung des § 1 und den Anforderungen an den o6ffentlichen Personen-
nahverkehr (OPNV) gemaR § 10 des Gesetzes zur Weiterentwicklung des OPNV in Hessen
vom 19. Januar 1996 (OPNV-Gesetz) verpflichtet. Der OPNV als Aufgabe der 6ffentlichen
Daseinsvorsorge hat die Mobilitdt und somit gleichwertige Lebensverhaltnisse im Ballungs-
raum und in der Region aber auch fiir die jeweiligen Nutzergruppen gleichermalien zu si-
chern. Er ist gemaR seines hohen Wertes als Standortfaktor und Element der umweltvertrag-
licheren und sicheren Gestaltung der Mobilitdt weiterzuentwickeln. Auf dieser Grundlage
plant und realisiert der RMV innovative, zukunftsgerichtete Konzepte zur Sicherung und Mo-
dernisierung eines leistungsfahigen, qualitativ hochwertigen, hinsichtlich der betrieblichen
(Rhein-Main-Takt), tariflichen sowie vertrieblichen Angebote integrierten und effizienten
OPNV.

Mit dem Ziel einer grundsatzlichen Qualitatsverbesserung der Leistungserstellung hinsicht-
lich einer noch starkeren Ausrichtung auf kundenorientierte Produkte und Dienstleistungen
hat der RMV finanzierbare und funktionale Mindeststandards flir den Buspersonennahver-
kehr entwickelt.

Mit der Einfllhrung von Mindeststandards fiir Busse im OPNV soll im Wettbewerb erreicht
werden, dass weitgehend funktional einheitliche Fahrzeuge sowohl im lokalen als auch im
regionalen Busverkehr eingesetzt werden kdnnen. Die gemeinsame Ausschreibung von Li-
nienblndeln mit lokalen und regionalen Buslinien macht diese Vorgehensweise zwingend
notwendig. Die Zustandigkeit unterschiedlicher Aufgabentrager darf nicht dazu fuhren, dass
unterschiedliche Mindeststandards fur Fahrzeuge von den Aufgabentragern zur Anwendung
kommen und damit an der Gebietskdrperschaftsgrenze von der Bedienung ausgeschlossen
werden.

Steigende Qualitat und Attraktivitat fuhren i.d.R. zu héheren Fahrgastzahlen und steigenden
Einnahmen. Fir die Angebotsqualitat der eingesetzten Fahrzeuge ist deshalb die Ausstat-
tung von herausragender Bedeutung, ohne die Wirtschaftlichkeit aus dem Blick zu verlieren.
Dabei ist besonders Augenmerk auf die Nutzbarkeit der Verkehrsmittel und —systeme auch
fur mobilitdtseingeschrankte Fahrgaste zu legen.

Wettbewerb bedarf transparenter und diskriminierungsfreier Anforderungen und Verfahren,
um einerseits einen qualitativ hochwertigen und integrierten OPNV zu den geringsten Kosten
fur die Allgemeinheit zu erhalten und andererseits den Verkehrsunternehmen klare Pla-
nungsgrundlagen an die Hand zu geben. Dazu gehoéren unter anderem Aussagen zu den
Anforderungen an den Fahrzeugeinsatz. Dies schafft die erforderliche Sicherheit und

% Rhein-Main-Verkehrsverbund GmbH (ohne Jahr): Verbundeinheitliche Mindeststandards fur Busse.
Hofheim
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Transparenz fur zukunftsorientierte und kostenintensive Fahrzeuginvestitionen. Durch eine
stufenweise, kalenderjahrliche Vergabe von Linienbiindeln soll ein weicher Ubergang in den
Wettbewerb erfolgen.

Fir die dringend erforderliche Weiterentwicklung des OPNV-Angebotes ist Wettbewerb eine
wichtige Antriebsfeder. Die Qualitat des OPNV muss sich weiter verbessern, um nennens-
werte Anteile am Wachstum des Mobilitatsmarktes zu erhalten bzw. zu gewinnen. Der ge-
wollte Wettbewerb ist kein reiner Kosten-, sondern ein Qualitatswettbewerb. Auf einem le-
bendigen Markt mit vielfaltigen Anbietern bildet sich ein gunstiges Preis-Leistungs-Verhaltnis
heraus. Deshalb gilt es, monopolistische Strukturen zu verhindern und gleiche Vorausset-
zungen fur alle Teilnehmer am Wettbewerb zu schaffen.

Im Hinblick auf die zuklnftigen Verkehrs-Service-Vertrage mit den regionalen Busgesell-
schaften und bei Ausschreibung einzelner Teilnetze werden die Mindeststandards fir die im
lokalen und regionalen Verbundverkehr eingesetzten Fahrzeuge verbindlich eingefihrt.

Diese Vorgehensweise wird aufgrund der positiven Erfahrungen lokaler Aufgabentrager ge-
stitzt. Deshalb ist der RMV grundsatzlich bestrebt, die Anwendung der Mindeststandards auf
alle Leistungsersteller im BPNV verbundweit zu Ubertragen. Die Abstimmungsergebnisse mit
den lokalen Aufgabentragern im Arbeitskreis Qualitat, den Busunternehmen (LHO) und dem
Land Hessen unterstiitzen eine Empfehlung von Mindeststandards.

Verbundeinheitliche Qualitatsvorgaben sind aber als mittelfristige Planungsvorgabe fur die
Unternehmen und zur Wahrung gleicher Wettbewerbschancen auch im Falle von Ausschrei-
bungen unabdingbar. Sie dienen insbesondere der Sicherung gleicher Bedienungsqualitaten
und sollen deshalb im Rahmen von Nahverkehrsplanen mit einem verbindlichen Satzungs-
charakter verankert werden. Damit dienen sie auch als Richtschnur bei moglichen Fahrzeug-
férderungen.

Es wird davon ausgegangen, das die qualitativ vereinbarten Mindeststandards die Kunden-
akzeptanz des Busverkehrs im Verkehrsraum des RMV weiter verbessern und nachhaltig zur
Sicherung der Qualitatsparameter beitragen werden.

Diese Standards sind regelmafig auf ihre Aktualitat und Kundenakzeptanz zu Uberprifen
und den technischen Entwicklungen geeignet anzupassen.

Die Sicherung und Bewertung der erbrachten Qualitdt erfolgt im Rahmen des RMV-
Qualitatsinstrumentariums.
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Verbundeinheitliche Mindeststandards fiir Busse

Bei der Erarbeitung der Mindeststandards wurden folgende Informationsquellen beriicksich-
tigt:

» Abstimmungsergebnisse des Arbeitskreis Qualitat/Ausstattungsstandards,

e Stellungnahmen und Abstimmung mit dem Vorstand des Landesverband Hessischer
Omnibusunternehmer (LHO),

» Forderrichtlinien des Landes Hessen fir Linienfahrzeuge (Investive OPNV-
Fahrzeugférderung aus Mitteln des GVFG, des FAG und des Regionalisierungsgeset-
zes),

* Ergebnisse der AG Ill beim Land Hessen,
« RMV-Heft 8: Qualitatsmerkmale flr Linienbusse im RMV,

e Instrumentarium zur monetaren Bewertung der Angebotsqualitat im Busverkehr mit den
RBG (hier insbesondere Auswertung der Fahrzeugdatenbank),

e Informationen und Vor-Ort-Exkursionen bei Fahrzeugherstellern,

e Marktforschungsstudie Bus,

* Rahmenempfehlung fur Niederflur-Linienbusse (VDV-Schriften),

* Richtlinie 2001/85/EG des Europaischen Parlaments und des Rates,
« Berucksichtigung des Behinderten-Gleichstellungsgesetzes (BGG),

» Ergebnisse der Abstimmung mit dem Fahrgastbeirat einschlieBlich des Vertreters der
Behinderten,

» Stellungnahmen einzelner lokaler Aufgabentrager.

A: Anforderungen an die Fahrzeuge

1. Die eingesetzten Fahrzeuge missen sich stets in verkehrssicherem Zustand befin-
den. Die vorgeschriebenen Steuerungselemente und Sicherheitsausstattungen sind
stets funktionsfahig und gekennzeichnet und entsprechen den gesetzlichen Vorschrif-
ten der BOKTraft, StVZO (insbesondere § 35) und den erlassenen Unfallverhiitungs-
vorschriften.

2. Die Ausstattung der eingesetzten Fahrzeuge unterliegt den verbindlichen Mindestan-
forderungen gemafly des nachfolgenden ,Ausstattungskriterium als Mindestanforde-
rung®.
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3.

Die Prifung der Mindestanforderungen erfolgt — neben weiteren subjektiven und ob-
jektiven Kriterien — im Rahmen des ,Verfahrens zur Erfassung und monetaren Bewer-
tung der Leistungserstellung®, das adaptiert auf die jeweiligen Teilnehmerspezifika im
Vergabefall geeignet zur Anwendung gebracht wird. Die Einhaltung der ebenfalls
fahrzeugbezogenen Vorgaben beziiglich der Schadensfreiheit und Sauberkeit soll mit
diesem Verfahren Uberwacht und sanktioniert werden.

B: Ausstattungskriterium als Mindestanforderung

1
1.1

1.2

2.2

2.3

Fahrzeugalter

Die Fahrzeuge durfen im Regelfall (fahrplanverdffentlichtes Angebot) maximal 12
Jahre, bzw. bei Abweichung vom Regelverkehr maximal 14 Jahre alt sein. Der Ein-
satz der Fahrzeuge aulerhalb des Regelverkehrs ist den Auftraggebern geeignet
darzulegen.

Das Durchschnittsalter der Fahrzeuge im Regelverkehr darf — in Anlehnung an die
Zweckbindungsdauer nach GVFG (Herabsetzung von 8 auf 5 Jahre geplant, um kinf-
tige Konzessions- bzw. Vertragslaufzeiten anzupassen und damit wettbewerbssto-
rende Risiken zu vermeiden) — 7 Jahre (bezogen auf das jeweilige Fahrplanjahr) nicht
uberschreiten. Mal3geblich ist der Tag der Erstzulassung. Diese Angaben sind den
Auftraggebern unter Nennung des jeweiligen amtlichen Kennzeichens der Fahrzeuge
i.R. von Erfassungsboégen zur Verfligung zu stellen.

Technische Ausstattungsmerkmale

Neufahrzeuge in Niederflurbauweise verfligen Uber eine Absenkvorrichtung (Knee-
ling) als elektronisch-pneumatisches System an der Einstiegsseite. Die Einstiegskan-
te muss um ca. 80 mm aus der Fahrstellung von 320 mm bis 340 mm heraus abge-
senkt werden kénnen.

Eine mechanische Rampe an Tur 2 erleichtert den Einstieg von mobilitatsbehinderten
Fahrgasten und/oder Kinderwagen. Es mussen Rufeinrichtungen (Tasten) flr mobili-
tatsbehinderte Fahrgaste aulen an Tur 2 sowie im Wageninnern an der Sondernutz-
flache vorhanden sein.

Grundsatzlich sollen Niederflur(linien)busse eingesetzt werden, die mindestens 2-
tlrig sind und einen podestlosen Boden (stufenloser Mittelgang) zwischen Tar 1 und
2 aufweisen (auBer Midibusse). Hochflurige Fahrzeuge mit einer FuBbodenhdhe bis
860 mm werden zugelassen, wenn aufgrund besonderer (...) Gegebenheiten der Ein-
satz von Niederflurfahrzeugen nicht moglich ist.
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24

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

Zum schnelleren Fahrgastfluss sollen in den nachfolgend aufgeflihrten Bustypen
Schwenktiren eingesetzt werden.

- Midibus:

mind. 22 Fahrgastplatze, davon mind. 13 Sitzplatze; Stehperron mit Klappsitz, Tur-
breite = 1250 mm + 50 mm

- Niederflur-Linienbus (NL), auch als Maxibus mit 15 m Lange:

mind. 80 Fahrgastplatze, davon mind. 30 Sitzplatze; Stehperron mit Klappsitz, Tur-
breite = 1250 mm + 50 mm

- Niederflur-Uberlandbus (NUL), auch als Maxibus mit 15 m Léange:

mind. 80 Fahrgastplatze, davon mind. 40 Sitzplatze; Stehperron mit Klappsitz, Tur-
breite = 1250 mm £ 50 mm

- Niederflur-Gelenkbus (NG):

mind. 130 Fahrgastplatze, davon mind. 50 Sitzplatze; Stehperron mit Klappsitz, Tur-
breite = 1250 mm + 50 mm

- Standard-Linienbus/Uberlandbus oder Standard-Gelenkbus:

entsprechende Anforderungen hinsichtlich Platzangebot, Stehperron und Schwenk-
tur wie bei Niederflurbussen.

Die Einstiegshohe bei Niederflurfahrzeugen (bei Standardniveau, d. h. nicht abge-
senkt) darf an Tur 1 (Fahrertlr) und an allen weiteren Turen die Héhe von 340 mm
nicht Gberschreiten.

Die Fahrzeuge verfigen Uber eine den topografischen und betrieblichen Gegebenhei-
ten sowie den Fahrplanvorgaben angemessene Motorleistung (gem. § 35 StVZO).

Die Fahrzeuge verfligen Uber eine Funkkommunikationsmdglichkeit (oder ahnliche
Alternativen: Voraussetzung ist eine stabile Netzabdeckung), die eine Verbindung
zwischen dem Fahrzeugflhrer und einer Betriebsleitstelle (u. ggf. mit anderen Ver-
kehrsunternehmen) ermdglicht.

Die Fahrzeuge verflgen Uber die Funktionalitat einer Lichtsignalanlagenansteuerung
(LSA), wenn infrastrukturmaig seitens der Aufgabentrager die Voraussetzungen da-
fur geschaffen sind. Im Rahmen des integrierten Verkehrsmanagements wird ver-
bundweit eine einheitliche Lésung angestrebt.

Die Fahrzeuge verfiigen Uber eine Wegfahrsperre (Tlrsicherung), senkrechte Hal-
testangen an jeder 2. Sitzreihe (versetzt), Haltegriffe an gangseitigen Sitzen (wenn
keine Haltestangen vorhanden sind) und waagerechte Haltestangen.

StetePlanung / IVU Traffic Technologies AG Anhang Seite 24



Fortschreibung NVP Stadt Darmstadt und Landkreis Darmstadt-Dieburg 2004 — 2009 Anhang

Anhang A-5: Fortsetzung

2.10 Neufahrzeuge ab Erstzulassung 01.01.2004 sind auRen an den Tlren (aufler Tir 1)
mit (abschaltbaren) Tiréffnungstasten ausgestattet.

2.11 Die Fahrzeuge verfiigen Uber eine Notausstiegsluke mit BelUftungsfunktion.

212 Die Fahrzeuge muissen uUber funktionsfahige Bremssysteme verfugen. Bei Neufahr
zeugen ab Erstzulassung 01.01.2004 verfugt die Bremsanlage Uber ein Anti-Blockier-
System (ABS) sowie Uber eine Antriebsschlupfregelung (ASR).

3. Umweltstandards

Die Auftraggeber erwarten den Einsatz von Fahrzeugen im Regelverkehr, die dem aktuellen
Stand der Umwelttechnik entsprechen. Die Abgasemission (Euro-Normen) bei den Fahr-
zeugkategorien ist abhangig vom Zeitpunkt der Erstzulassung des Fahrzeuges und den ge-
setzlichen Vorschriften.

Alle Fahrzeuge haben grundsatzlich mindestens Euronorm 1 zu erfllen.

3.1 Ab dem 01.10.2001 erstzugelassene Fahrzeuge missen den gesetzlichen Vorgaben
entsprechend hinsichtlich des SchadstoffausstoRes (CO, HC, NOx, Partikel) mindes-
tens Uber Euronorm 3 verfugen (bis zum Jahr 2004). Bei spateren Erstzulassungen
missen dann die gulltigen Euronormen erflllt werden. Nach dem derzeitigen Stand
mussen voraussichtlich ab dem Jahr 2005 erstzugelassene Fahrzeuge die Einstufung
der Schadstoffnorm Euro 4 bzw. voraussichtlich ab 2008 die Schadstoffnorm Euro 5
erflllen.

3.2 Wenn zum Zeitpunkt einer Vergabe bzw. eines Vertragsabschlusses flr das betref-
fende Netz eine flachendeckende Bereitstellung von schwefelfreiem Diesel gewahr-
leistet ist, sind Neufahrzeuge zu diesem Zeitpunkt zur Schadstoffreduktion mit SCRT
(Selective Catalytic Reduction Trap) oder vergleichbaren Filtersystemen auszustat-
ten, soweit durch die Vorgaben der jeweils glltigen Euronorm nicht motorseitig be-
reits eine starkere Reduktion erreicht wird (Einzelfallbetrachtung).

3.3 Die Fahrzeuge verfligen grundsatzlich zur Reduktion der Fahrgerdusche lber eine
Motorraumkapselung. Fur Fahrzeuge, bei denen bauartbedingt eine Motorraumkap-
selung nicht méglich ist, wird zur Fahrgerauschdammung eine Begrenzung der Dezi-
belzahl auf 80 dB (A) (DIN ISO 362 und DIN ISO 5130) festgelegt.

3.4 Zur Reduzierung der Umweltbelastung sowie der Larmbelastigung bei Standzeiten an
Endhaltestellen sind Neufahrzeuge mit Erstzulassung ab dem 01.01.2004 mit einer
Standheizung oder vergleichbaren Heizmdglichkeiten auszuristen.
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3.5

5.2
5.3
5.4

5.5

5.6

5.7

Die Bodenbelage der Neufahrzeuge mit Erstzulassung ab 01.01.2004 missen Poly-
vinylchlorid (PVC-) -frei und schwer entflammbar (vergleichbar DIN 5510-2) sein.

Motoren

Der Einsatz von Wasserstoff-, Erdgas- oder Biodieselfahrzeugen, aber auch Fahr-
zeugen mit Brennstoffzelle wird ausdricklich begrufdt.

Aufenthaltskomfort

Bei Neubeschaffung von Fahrzeugen fur den Regelverkehr (fahrplanverdffentlichtes
Angebot) sind diese mit einer Klimatisierung des Fahrgastraums sowie des Fahrer-
platzes, verbunden mit getdnten Scheiben, auszustatten.

Eine Rundsitzecke im Heck — als Kommunikationsecke in U-Form — wird zugelassen.
Es ist ein Mindestsitzabstand von 710 mm in allen Fahrzeugen einzuhalten.

Die Sitzplatze bei Neufahrzeugen ab Erstzulassung 01.01.2004 sollen in Leichtbau-
weise (z. B. Aluminium oder als leichte, widerstandsfahige Kunststoffschale) gefertigt
sein. Die Sitze sollen Uber eine leicht auswechselbare und pflegeleichte Polsterung
(eingelassene Polsterelemente oder Flachpolsterauflagen fur den Sitz- und Rucken-
lehnenbereich sowie Kinnschutzpolsterung) und leicht zugéangliche, einzeln aus-
tauschbare Bauteile verfiigen.

Die Sitzpolsterung bei Neufahrzeugen ab Erstzulassung 01.01.2004 ist dabei mog-
lichst vandalismusresistent und schwer brennbar (vergleichbar DIN 5510-2) auszu-
gestalten.

In den Fahrzeugen sind Sondernutzungsflachen fir Rollstihle, Fahrrader und Kin-
derwagen sowie Sitzplatze fur mobilitdtseingeschrankte Fahrgaste in Turndhe aus-
zuweisen. Sitzplatze flir Schwerbehinderte (mind. 2) sind als solche eindeutig zu
kennzeichnen (z. B. Scheibenpiktogramm in Augenhéhe stehender Fahrgaste). Die
Sondernutzungsflache mit mind. 900 x 1300 mm (vgl. DIN 75077) ist gleichzeitig
Stehperron mit Befestigungsmadglichkeit fir Rollstiihle/Kinderwagen, Gepack etc. (z.
B. Gurte).

Die Fahrzeuge verfligen Uber eine Fensterschutzstange oberhalb der Fensterbris-
tung im Bereich des Stehperrons.
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5.8
5.9

5.10

6.2

6.3

6.4

6.5

6.6

6.7

7.

Far Rollstuhlfahrer ist im Bereich des Stehperrons eine Rlckenstutze anzubringen.

Die Innenraumbeleuchtung in den Fahrzeugen ist getrennt fir den vorderen und den
hinteren Fahrzeugbereich zuschaltbar. Dabei ist zu beachten, dass fir den Fahrer
keine bzw. eine moglichst geringe Blendwirkung entsteht. Der Turbereich ist bei ge-
offneten Tlren zusatzlich auszuleuchten (Spots oder Trittstufenleuchten).

Fir die Gewahrleistung der Reinlichkeit im Fahrzeug ist mind. 1 Abfallbehalter bereit-
zustellen, der bei Bedarf zu leeren ist.

Fahrgastinformation im Fahrzeug

Die Fahrzeuge im Regelverkehr mussen Uber eine akustische Haltestellen- und
Umsteigeansage (liber Sprachspeicher oder Fahreransage) verfligen.

Die Fahrzeuge im Regelverkehr mussen Uber eine optische Anzeige ,Wagen halt* im
Wageninnenraum verfligen. Durch Driicken der Haltewunschtasten, die von jeder 2.
Sitzreihe erreichbar sein missen, bestatigt die Anzeige (auch akustisch) dem Fahr-
gast und dem Fahrer den Haltewunsch.

Haltewunschtaster sind an den Haltestangen, an der Fahrerkabinenriickseite und im
Bereich des Stehperrons vorzusehen. Bei Neufahrzeugen ab Erstzulassung
01.01.2004 sollen Haltewunschtaster bei Viererbestuhlung mit gegentberliegenden
Doppelsitzen in Fahrzeuglangsrichtung auch an den Fensterseiten vorhanden sein.

Im Wageninnern hat ein Linienverlaufplan (soweit das jeweilige Netz aussagefahig
darstellbar ist) oder eine elektronische Anzeige die Fahrgaste Uber die jeweils folgen-
den Haltestellen zu informieren.

Der Fahrer muss die Maoglichkeit besitzen, Gber ein Bordmikrofon im Wageninnern
und zur Einstiegsseite (nach drauf3en) Ansagen machen zu kénnen.

Eine Tarifinformation Uber den gultigen RMV-Tarif (Hinweis auf das erhhte Beférde-
rungsentgelt) ist in den Fahrzeugen anzubringen.

Die Fahrzeuge im Regelbetrieb missen eine Rufeinrichtung (Taste) flr Rollstuhlfah-
rer innen und aufl’en an Tur 2 (mechanische Rampe) besitzen.

Fahrgastinformation am Fahrzeug

7.1 Die eingesetzten Fahrzeuge im Regelverkehr missen an der Fahrzeugfront Gber eine
Anzeige des Fahrtziels und der Linienbezeichnung, an der Einstiegsseite uUber eine An-
zeige des Linienverlaufs und der Linienbezeichnung sowie am Fahrzeugheck und

StetePlanung / IVU Traffic Technologies AG Anhang Seite 27



Fortschreibung NVP Stadt Darmstadt und Landkreis Darmstadt-Dieburg 2004 — 2009 Anhang

Anhang A-5: Fortsetzung

10
10.1

mdglichst auch auf der Fahrzeugfahrerseite Giber eine Anzeige der Liniennummer ver-
fugen. Die Anzeigegerate sind frei programmierbar und alphanumerisch als Vollmat-
rix- oder elektronische Anzeige ausgestaltet.

Vertrieb im Fahrzeug

In jedem Fahrzeug ist ein Kassen- und Druckersystem nach RMV-Vorgaben zu instal-
lieren und stets in funktionsfahigem Zustand zu halten.

AuBenkennzeichnung der Fahrzeuge

An den Fahrzeugen ist an der Dachrandbeblechung die RMV-Banderole sowie an der
Front- und Einstiegsseite das RMV-Logo sowie das Logo des Verkehrsunternehmers
anzubringen.

Werbeflachen

Fensterflachen, Tiren und Front sollen frei von Werbung bleiben. Die freie Sicht fir
Fahrgaste muss Prioritat Gber die Werbeflachen haben.
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Anhang A-6: Qualitatsvorgaben des RMV fiir den Busbereich im Hinblick auf
»Barrierefreiheit“ und das Behindertengleichstellungsgesetz (BGG)

Es gelten grundsatzlich die durch den RMV-Aufsichtsrat am 03.06.02 beschlossenen Min-
destanforderungen. Im Rahmen dieser Mindestanforderungen werden bereits die meisten
der in Zusammenarbeit mit den Vertretern der Behindertenverbdnde auf Basis des ,RMV-
Lastenheftes fir Omnibusse im Uberlandverkehr — Anforderungen an die Barrierefreiheit"
besprochenen Punkte erflllt bzw. die Méglichkeiten zu deren Erflllung eréffnet.

Zusatzlich erweitert der RMV seine Qualitatsanforderungen im Hinblick auf die Barrierefrei-
heit in folgenden Punkten:

. Bei Neufahrzeugen soll ein AuRenlautsprecher fur Durchsagen durch den Fahrer / die
Fahrerin grundsatzlich vorhanden sein.

. Bei Neufahrzeugen soll die Grolie der Flache fir den ersten Rollstuhlistellplatz grund-
satzlich 150 x 150 cm betragen, fir jeden eventuell vorhandenen weiteren Stellplatz
vergrofert sich die Flache um weitere 130 x 90 cm.

. Es werden RMV-seitig nach Abstimmung mit den Behindertenvertretern kinftig Stell-
moglichkeiten fir mindestens zwei Rollstiihle im Bus gewtlinscht, um den gleichzeiti-
gen Transport mehrer auf den Rollstuhl angewiesener Fahrgaste sicherstellen zu
kénnen.

. Pro Bus sind grundsatzlich mindestens vier Stellplatze fir Behinderte auszuweisen;
diese Platze sollen sich grundsatzlich in Tarnahe, und zwar ausschlief3lich im Bereich
der ersten und zweiten Tur, befinden.

. Bei den Malen evtl. einzubauender Hublifte soll in Zusammenarbeit mit den Fahr-
zeugherstellern darauf hingewirkt werden, dass die Lange der Liftplattform 120 cm
nicht unterschreitet, um eine sichere und ordnungsgemalfie Beférderung auch grofRer
Rollstiihle zu gewahrleisten.

. Die Langsneigung der Rampe soll gemal VDV-Rahmenempfehlungen eine Steigung
von 12% (bei angenommener Podesthdéhe der Haltestelle von 150 mm) zur Sicher-
stellung der behindertengerechten Zuganglichkeit nicht Uberschreiten. Der RMV un-
terstutzt diese Forderung und wird darauf hinarbeiten, dass die Vorgabe sowohl bus-
seitig (bei Neufahrzeugen) als auch haltestellenseitig (bei kinftig einzurichtenden
Haltestellen) beachtet und damit der barrierefreie Zugang ermdglicht wird.
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Anhang A-7a: Ausstattungsstandards nach RMV-Haltestellen-Management® — La-
ge und Ausstattung der Haltestellen
Zentrale | Stations- | Umstei- | Halte- Halte-
Umstei- | Halte- ge-Halte- | stelle punkt
ge- stelle stelle
Halte-
stelle
Merkmal / Haltestellenbezeichnung A B C D E
Umsteigebeziehungen Zentrale | Viele Mittlere Geringe | Keine
Verkniip- | Umstei- | Anzahl Umstei- | Umstei-
fung im gebezie- | an Um- gebezie- | gebezie-
Linien- hungen | steige- hungen hungen
netz bezie-
hungen
Lage und Umfeld
Lage im Ort
Dominierende Nutzung
Querungshilfe O @] 0] o] ]
Haltestelle an Schule / Querungsstelle X X X X X
Erscheinungsbild - Sauberkeit
Ein-/Ausstiegs-/Warteflache
Hochbord X X @) O o]
Blindenleitstreifen X X O o] @)
Warteflache - Befestigung X X X X X
Warteflache - Abgrenzung gegen Ful3-| X X X X o]
weg
Kennzeichnung der Haltestelle
Schild - Haltestellenname X X X X X
Liniennummer X X X X X
Richtungsangabe X X X X X
Fahrgastinformation
Aushangfahrplan mit Fahrweg X X X X X
Tarifinformation X O o
Liniennetzplan / Haltestellenlbersicht X X X 0]
Unternehmenskennzeichnung X X X X X
Umgebungsplan/Stadtplan (SNPV) X X X

*RMV (1997): Kategorisierung und Ausstattung von Haltestellen im Verbundgebiet, Hoftheim.
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Anhang A-7a: Fortsetzung
Zentrale | Stations- | Umstei- | Halte- Halte-
Umstei- | Halte- ge-Halte- | stelle punkt
ge- stelle stelle
Halte-
stelle
Merkmal / Haltestellenbezeichnung A B C D E
Ausstattung der Haltestellen mit
Wetterschutz X X X X O
Sitzgelegenheiten X X X X (0]
Abfallbehalter X X X X X
Beleuchtung X X X (0] O
Sonderausstattung bei Haltestellen| A B C D E

mit besonderer Bedeutung (SPNV)

Kundenservice — Service Point

Fahrkartenverkauf (Automat..)

X
o
O
o

Telefonzelle X X X O

Sicherheit — X X 0]
Notruf/Videoulberwachung

Dynamische Fahrgastinfo / X @) O o] @)
Lautsprecher

Uhr X X X

Vitrine, Beleuchtung, X O o o]
Abgrenzung zu den Gleisen/Stralie X 0] 0] (0]
X Mindestausstattung nach RMV-Standard der Haltestellenkategorien A - E
O Situationsbedingte Zusatz-Ausstattung der Haltestellenkategorien A - E

kursiv Erganzende Erhebung zu den Haltestellen
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Anhang A-7b: Ausstattungsstandards nach RMV-Haltestellen-Management® - Um-
steigebeziehung OV - OV

Zentrale | Stations- | Umstei- | Halte- Halte-
Umstei- | Halte- ge- stelle punkt
ge- stelle Halte-
Halte- stelle
stelle

Merkmal/Haltestellenbezeichnung A B C D E

Umsteigebeziehungen Zentrale | Viele Mittlere Geringe | Keine
Verkniip- | Umstei- | Anzahl Umstei- | Umstei-
fung im gebezie- | an Um- gebezie- | gebezie-
Linien- hungen | steige- hungen hungen
netz bezie-

hungen

Umsteigewege

oviov

Ubergang

Entfernung in m

Zuweg Barrierefrei

Wegweiser/ Fernhinweis X X O 0]

von/zur/innerhalb der Haltestelle

Querungsstelle (LSA, Mittelinsel)

X Mindestausstattung nach RMV-Standard der Haltestellenkategorien A - E

(0] Situationsbedingte Zusatz-Ausstattung der Haltestellenkategorien A - E

kursiv Erganzende Erhebung zu den Haltestellen

* RMV (1997): Kategorisierung und Ausstattung von Haltestellen im Verbundgebiet, Hoftheim.
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Anhang A-7c: Ausstattungsstandards nach RMV-Haltestellen-Management® —
Umsteigebeziehung IV - OV

Zentrale | Stations- | Umstei- | Halte- Halte-
Umstei- | Halte- ge-Halte- | stelle punkt
ge-Halte- | stelle stelle
stelle

Merkmal/Haltestellenbezeichnung A B C D E

Umsteigebeziehungen Zentrale | Viele Mittlere Geringe | Keine
Verkniip- | Umstei- | Anzahl Umstei- | Umstei-
fung im | gebezie- | an Um- gebezie- | gebezie-
Linien- hungen | steige- hungen hungen
netz bezie-

hungen

P+R-Platze X 0] (0]

Anzahl

Belegung

Befestigung

Beschilderung 0] O

Entfernung von der Haltestelle

Erreichbarkeit Barrierefrei

B+R-Plitze

Anzahl

Belegung

Wetterschutz/Dach

AbschlieBméglichkeiten

Entfernung von der Haltestelle

Erreichbarkeit Barrierefrei

Beschilderung O O

Taxistéande O 0]

Beschilderung

Entfernung von der Haltestelle

Erreichbarkeit Barrierefrei

X Mindestausstattung nach RMV-Standard der Haltestellenkategorien A - E

(0] Situationsbedingte Zusatz-Ausstattung der Haltestellenkategorien A - E

kursiv Erganzende Erhebung zu den Haltestellen

® RMV (1997): Kategorisierung und Ausstattung von Haltestellen im Verbundgebiet, Hofheim.
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